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AERONEF COMPORTANT UN MAT REACTEUR AVEC UN CAPOT MOBILE.

@ AERONEF COMPORTANT UN MAT REACTEUR
AVEC UN CAPOT MOBILE

L’invention concerne un aéronef comportant une struc-
ture fixe (50), un mat réacteur (100), et un systéme de capo-
tage (200), un coulisseau (52) portant un capot arriere et
mobile en translation d’'une position avancée a une position
reculée, un systéme de déplacement (250) comportant de
part et d’autre d’un plan médian (XZ) du mat réacteur (100},
un guide (402a-b) solidaire de la structure fixe (50), un élé-
ment coulissant (404a-b) solidaire du coulisseau (52) et
coulissant le long de chaque guide (402a-b) disposé du
méme cOté, et un support (406a-b) solidaire de la structure
fixe (50) et présentant une palette (408a-b) paralléle a la di-
rection de translation et sur laquelle une surface paralléle a
la direction de translation du coulisseau (52) repose.

La présence du capot mobile assure entre autres un ac-
ces aisé a l'intérieur du mat réacteur et aux systemes s’y lo-
geant.
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Description

Titre de I'invention : ALRONEF COMPORTANT UN MAT

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

[0006]

REACTEUR AVEC UN CAPOT MOBILE

Domaine technique
La présente invention concerne un aéronef comportant un mat réacteur avec un capot

mobile permettant d’accéder a I’intérieur du mat réacteur.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

Un aéronef comporte classiquement un réacteur, par exemple un turboréacteur, qui
est fixé sous une aile de ’aéronef a I’aide d’un mat réacteur. Le mat réacteur est
constitué d’une structure rigide qui est fixée, d’une part, a une structure de 1’aile et,
d’autre part, a une structure du réacteur. Le mat réacteur permet la transmission des
efforts générés par le réacteur a la structure de I’aile, lorsque le réacteur est en marche.
Le mat réacteur permet également le passage de systemes entre ’aile et le réacteur,
comme par exemple le systeme électrique, le systeme hydraulique, pneumatique etc.

Pour limiter la trainée du mét réacteur, celui-ci est recouvert d’un ensemble de
capots. Les capots sont positionnés les uns a coté des autres pour réaliser une surface la
plus lisse possible et sont fixés soit a la structure du mat réacteur, soit a la structure de
’aile de 1’avion.

Pour accéder a I’intérieur du mat réacteur, des trappes amovibles sont prévues sur
certains de ces capots. Les trappes sont fixées par des éléments de visseries ou des
rivets et, apres retrait, un technicien peut accéder a I’intérieur du méat réacteur et ainsi
assurer la maintenance des éléments présents.

La fixation des capots nécessite la présence d’une structure relativement rigide et
donc lourde. En outre, du fait des tolérances de fabrication et d’assemblage, la juxta-
position de plusieurs capots les uns a c6té des autres, ne peut pas se faire sans ap-
parition d’espaces et désaffleurements entre ces capots. Ces espaces et désaf-
fleurements peuvent entrainer une perturbation de 1’écoulement de I’air et 1’apparition
de phénomenes acoustiques. Enfin, le retrait des trappes ne permet pas un acces aisé a
I’intérieur du mat réacteur et leur présence oblige a la mise en place d’éléments de
renforts structuraux locaux.

Exposé de l'invention

Un objet de la présente invention est ainsi de proposer un aéronef comportant un méat
réacteur avec un capot mobile. Un tel capot mobile permet un acces aisé au mat
réacteur et aux systemes qui y sont inclus, notamment pour les tdches de maintenance
et d'inspection, et la structure soutenant ce capot mobile est simplifiée par rapport a

une structure de 1’état de la technique. En outre, ce capot mobile peut étre réalis€ d’une
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seule piece, réduisant d’autant les perturbations de 1’écoulement de I’air et 1”’apparition
de phénomenes acoustiques.

A cet effet, est proposé un aéronef comportant une structure fixe, une aile, un
réacteur et un mat réacteur fixé entre 1’aile et le réacteur, le mat réacteur comportant
une structure primaire destinée a fixer entre eux le réacteur et I’aile, et un systéme de
capotage comportant :

- un ensemble de capots avant oul les capots sont fixes autour de la structure primaire,

- un coulisseau portant un capot arricre mobile disposé dans la continuité et a

I’arriere de 1I’ensemble de capots avant, ou le coulisseau est mobile en translation paral

lelement a une direction de translation d’une position avancée, dans laquelle le capot
arricre mobile est en continuité a I’arricre de I’ensemble de capots avant a une position
reculée, dans laquelle le capot arricre mobile est éloigné vers ’arricre de I’ensemble de
capots avant,

- un systeme de déplacement arrangé pour déplacer ledit coulisseau et comportant de
part et d’autre d’un plan médian du mat réacteur, au moins un guide solidaire de la
structure fixe au niveau d’une partie arricre du capot arricre mobile en position fermée,
pour chaque au moins un guide, un élément coulissant solidaire du coulisseau et monté
coulissant le long de chaque guide disposé du méme c6té pour réaliser une liaison
glissiere, et pour chaque élément coulissant, un support solidaire de la structure fixe et
présentant une palette parallele a la direction de translation et sur laquelle une surface
parallele a la direction de translation du coulisseau repose, ou chaque support est
disposé a I’avant des guides et globalement au milieu de 1’élément coulissant lorsque le
coulisseau est en position avancée, et

- un systeme de blocage prenant alternativement une position verrouillée dans
laquelle il bloque le coulisseau en position avancée, et une position déverrouillée dans
laquelle il ne bloque pas le coulisseau.

La présence du capot mobile et de son systeme de déplacement assure un acces aisé a
I’intérieur du mat réacteur et aux systémes qui y sont logés et un déplacement aisé
dudit capot mobile.

Avantageusement, chaque élément coulissant présente un cylindre parallele a la
direction de translation dont la longueur est au moins égale a la longueur de dé-
placement du coulisseau, et chaque guide présente un alésage parallele a la direction de
translation dans lequel ledit cylindre est monté coulissant.

Avantageusement, la structure fixe comporte un pion de centrage avant bas et le
coulisseau présente un premier logement dans lequel loge ledit pion de centrage avant
bas lorsque le coulisseau arrive en position avancée, ou le premier logement est
disposé au niveau du plan médian et en partie basse et a I’avant du capot arricre

mobile.
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Avantageusement, le coulisseau présente deux pions de centrage avant haut disposés
de part et d’autre du plan médian et en partie haute et a I’avant du capot arric¢re mobile,
et la structure fixe présente, pour chaque pion de centrage avant haut, un deuxi¢me
logement dans lequel loge ledit pion de centrage avant haut lorsque le coulisseau arrive

en position avancée.
Avantageusement, le coulisseau présente deux pions de centrage arricre disposés de

part et d’autre du plan médian et en partie haute et au voisinage des guides en position
avancée, et la structure fixe présente, pour chaque pion de centrage arricre, un
troisieme logement dans lequel loge ledit pion de centrage arricre lorsque le coulisseau

arrive en position avancée.

Breve description des dessins

Les caractéristiques de l'invention mentionnées ci-dessus, ainsi que d'autres, appa-
raitront plus clairement a la lecture de la description suivante d'un exemple de réa-
lisation, ladite description étant faite en relation avec les dessins joints, parmi lesquels :

[Fig.1] est une vue de c6té d’un aéronef selon I’invention,

[Fig.2] est une vue de coté d’un ensemble propulsif comportant un méat réacteur selon
I’invention,

[Fig.3] est une vue de coté du mat réacteur selon I’invention en position avancée et
fermée,

[Fig.4] est une vue en perspective de dessous du mat réacteur,

[Fig.5] est une vue de derriere du mat réacteur selon la fleche V de la [Fig.3],

|
|
[Fig.6] est une vue en perspective du détail VI de la [Fig.4],
[Fig.7] est une vue de coté du détail VII de la [Fig.3], et

[Fig.8] est une vue en perspective d’un mode de réalisation du capot mobile du mat

réacteur.

EXPOSE DETAILLE DE MODES DE REALISATION

La [Fig.1] montre un aéronef 10 qui comporte un réacteur 14, par exemple un turbo-
réacteur, et une aile 12 sous laquelle est fixé le réacteur 14 par I’intermédiaire d’un méat
réacteur 100. L’ aéronef 10 comporte une structure fixe 50 qui peut englober la
structure de I’aile 12 et la structure du réacteur 14.

Dans la description qui suit, les termes relatifs a une position sont pris en référence a
un aéronef 10 en position normale de vol, c'est-a-dire comme il est représenté sur la
[Fig.1], et les positions « avant » et « arricre » sont prises par rapport a ’avant et
I’arriere du réacteur 100 et par rapport a la direction d’avancement F de I’aéronef 10
lorsque le réacteur 100 fonctionne.

Dans la description qui suit, et par convention, on appelle X la direction longi-

tudinale du réacteur 100 qui est parallele a I’axe longitudinal dudit turboréacteur, on
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appelle Y la direction transversale qui est horizontale lorsque 1’aéronef 10 est au sol, et
Z la direction verticale qui est verticale lorsque 1'aéronef 10 est au sol, ces trois di-
rections X, Y et Z étant orthogonales entre elles.

La [Fig.2] montre I'aile 12 et le réacteur 14 fixés ’un a I’autre par 1’intermédiaire du
mat réacteur 100 qui comporte un ensemble de capots avant 202, 203 et un capot
arriere 204.

Dans le mode de réalisation de I’invention présenté ici, le capot arriere 204 est divisé
en un capot arriere mobile 204a en partie basse et un capot arricre fixe 204b en partie
haute entre le capot arriere mobile 204a et I’aile 12. Le capot arriere fixe 204b est
solidaire du panneau intrados de 1’aile 12 et peut €tre considéré comme faisant partie
de laile 12.

Dans un autre mode de réalisation de 1’invention (non représenté), le capot arricre
204 se limite au capot arriecre mobile 204a qui vient directement contre le panneau
intrados de I’aile 12.

Dans le mode de réalisation de I’'invention présenté ici, I’ensemble de capots avant
comporte un capot avant 202 et un capot intermédiaire 203 disposé a I’arriere du capot
avant 202, mais dans un autre mode de réalisation, le capot avant 202 et le capot inter-
médiaire 203 peuvent constituer un seul et méme capot.

Le capot arriere mobile 204a est disposé a 1’arriere de 1’ensemble de capots avant
202, 203.

Ici, le capot arriere mobile 204a est disposé sous 1'aile 12 et a I’arriere du réacteur 14
et le capot avant 202 est disposé au-dessus du réacteur 14 et a I’avant de Iaile 12. Le
capot intermédiaire 203 fait la jonction entre le capot avant 202 et le capot arriere 204.

La [Fig.3] montre le mat réacteur 100 comportant un coulisseau 52 sur lequel le
capot arriere mobile 204a est fixé. Dans le mode de réalisation de I’invention présenté
sur la [Fig.3], le coulisseau 52 est constitué de nervures verticales 52a-c et de rai-
disseurs horizontaux 52d-e qui sont fixées entre elles et le capot arriere mobile 204a est
fixé autour du coulisseau 52 pour le recouvrir.

La [Fig.3] montre le mat réacteur 100 en position fermée et avancée du coulisseau 52
et du capot arricre mobile 204a qui est vu en transparence. Le coulisseau 52 est arrangé
pour passer de la position fermée et avancée a une position ouverte et reculée et in-
versement, ol le coulisseau 52 et le capot arriere mobile 204a sont déplacés en
translation parallelement a une direction de translation T globalement parallele a la
direction longitudinale X.

Le mat réacteur 100 comprend une structure rigide 302, également appelée structure
primaire, destinée a étre fixer entre une structure du réacteur 14 et une structure de
I’aile 12, comme en particulier le longeron avant de ’aile 12 qui s’étend globalement

selon la direction transversale Y. La structure rigide 302 ne constitue pas un élément
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essentiel de I’invention, et elle peut prendre différentes formes.

La structure primaire 302 soutient le réacteur 14 par 1’intermédiaire de moyens de
fixation (non illustrés) disposés globalement a I’avant et a I’arricre de la structure
primaire 302 et qui prennent par exemple la forme de ceux divulgués dans le document
US-A-2016/0221682.

La structure primaire 302 est matérialisée ici par une nervure arriere.

La fixation de la structure primaire 302 a I’aile 12 est réalisée par exemple par des
jeux de manilles.

Dans le mode de réalisation de 1’invention présenté ici, le mat réacteur 100 comporte
également, a ’arriere de la structure primaire 302, une chape arriere 60 solidaire de la
structure primaire 302. La structure primaire 302 est fixée a I’aile 12 entre autres par
une bielle arriere 62 qui relie, en utilisation, la chape arriere 60 a une chape supérieure
64 de I’aile 12.

La bielle arriere 62 présente une premicre extrémité montée articulée a la chape
arriere 60 et une deuxieme extrémité montée articulée sur la chape supérieure 64, en
particulier au niveau du panneau intrados de ’aile 12.

Dans le mode de réalisation de I’invention présenté ici, les capots 202 et 203 de
I’ensemble de capots avant 202, 203 sont fixés autour de la structure primaire 302,
c'est-a-dire que la structure primaire 302 est logée au moins en partie dans I’ensemble
de capots avant 202, 203.

Dans le mode de réalisation particulier présent€ ici, la bielle arriere 62 est logée a
I’intérieur du capot arriere 204. Bien sfir, selon la conception du mat réacteur 100,
I’arrangement peut étre différent.

Le capot avant 202 et la capot intermédiaire 203 sont fixés a la structure primaire 302
par tous moyens de fixation appropriés comme par exemple des éléments de supports,
des ferrures, et maintenus au moyen de visseries ou de rivets.

Le mat réacteur 100 comporte ainsi un systeme de capotage 200 qui comporte
I’ensemble de capots avant 202, 203 et le coulisseau 52 incorporant le capot arricre
mobile 204a.

Le systeme de capotage 200 comporte €galement un systeme de déplacement 250 qui
assure le déplacement du coulisseau 52 et du capot arricre mobile 204a en translation
parallelement a la direction de translation T de la position fermée/avancée, dans
laquelle le capot arriere mobile 204a est en contact, sur sa face avant, avec le capot in-
termédiaire 203 et s’étend en continuité a 1’arricre de ’ensemble de capots avant 202,
203 et plus particulierement ici du capot intermédiaire 203, a la position ouverte/
reculée, dans laquelle le capot arricre mobile 204a est reculé par rapport a sa position
avancée, de manicre a €tre €loigné vers 1’arriere de ’ensemble de capots avant 202,

203 et plus particulierement ici du capot intermédiaire 203, et ainsi dégager un espace
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entre I’ensemble de capots avant 202, 203 et le capot arriere mobile 204a pour
permettre d’accéder a Iintérieur du mat réacteur 100 et aux différents systemes qui s’y
logent (non représentés sur les figures de ce dossier). Le capot arriere mobile 204a est
ainsi un capot mobile et le dégagement du capot arriere mobile 204a permet un acces
facile par rapport aux trappes de 1’état de la technique. En outre, il n’est pas nécessaire
de prévoir des trappes d’acces, d’ou une simplification de la structure par rapport a
I’état de la technique, comme par exemple une peau externe ‘monobloc’ du capot,
réalisée d’un seul tenant et favorisant I'écoulement aérodynamique comme cela est re-
présenté sur la [Fig.8] qui montre le capot arriere mobile 204a d’un seul tenant. L’ arrét
du coulisseau 52 et du capot arricre mobile 204a en position ouverte/reculée est
assurée par exemple par tout moyen d’arrét approprié, comme par exemple une butée
de fin de course solidaire de la structure fixe 50 et contre laquelle un élément du
coulisseau 52 ou du capot arriere mobile 204a vient en butée. Pour permettre un
démontage complet du capot arriere mobile 204a, le moyen d’arrét est amovible.

Le systeme de capotage 200 comporte €galement un systeme de blocage, tel qu’un
verrou ou loquet ou un élément de visserie, qui peut prendre alternativement une
position verrouillée dans laquelle il bloque le coulisseau 52 et le capot arriere mobile
204a en position avancée, et une position déverrouillée dans laquelle il ne bloque ni le
coulisseau 52 ni le capot arriere mobile 204a, et les laisse libres de passer de la
position avancée a la position reculée et inversement. Dans la position déverrouillée, le
coulisseau 52 et le capot arricre mobile 204a sont donc libres en translation.

Le systeme de blocage permet de fixer le coulisseau 52 et/ou le capot arricre mobile
204a a un élément fixe comme la structure fixe 50, ou un élément du mét réacteur 100,
comme par exemple le capot intermédiaire 203 ou la structure primaire 302.

Les Figs. 4, 5, 6 et 7 montrent différentes vues du systeme de déplacement 250 qui
est globalement symétrique par rapport a un plan médian vertical XZ du mét réacteur
100.

Le systeme de déplacement 250 comporte de part et d’autre du plan médian XZ, au
moins un guide 402a-b destin€ a assurer un guidage du coulisseau 52 parallelement a la
direction de translation T et solidaire de la structure fixe 50 de 1’aéronef 10 comme par
exemple la structure de I’aile 12. Dans le mode de réalisation de 1’invention présenté
ici, il y a deux guides 402a-b de chaque coté, c'est-a-dire deux a babord et deux a
tribord, et les guides 402a-b sont arrangé€s au niveau d’une partie arricre du capot
arriere mobile 204a lorsqu’il est en position fermée/avancée.

Le systeme de déplacement 250 comporte également, de part et d’autre du plan
médian XZ, un €lément coulissant 404a-b solidaire du coulisseau 52. Il y a ainsi un
élément coulissant 404a a babord et un €lément coulissant 404b a tribord, et chaque

élément coulissant 404a-b est monté coulissant le long de chaque guide 402a-b disposé
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du méme coté. La longueur de chaque élément coulissant 404a-b est telle qu’il coulisse
dans les guides 402a-b entre la position fermée/avancée et la position ouverte/reculée.

Chaque guide 402a-b présente une longueur réduite par rapport a la longueur de la
translation subie par le coulisseau 52, et donc par rapport a la longueur de I’élément
coulissant 404a-b correspondant, pour limiter les efforts en cas de défaut de pa-
rallélisme. La longueur de chaque guide 402a-b est par exemple de 1’ordre d’un tiers
de la longueur de la translation.

Dans le mode de réalisation de I’invention présenté ici, chaque élément coulissant
404a-b présente un cylindre parallele a la direction de translation T dont la longueur est
au moins égale a la longueur de déplacement du coulisseau 52, et chaque guide 402a-b
présente un alésage parallele a la direction de translation T dans lequel ledit cylindre
est monté coulissant. L.’alésage présente une fente a travers laquelle passe la partie du
coulisseau 52 assurant la jonction avec le cylindre. Bien sfir, tout autre type de formes
complémentaires est possible pour réaliser la liaison glissicre parallele a la direction de
translation T.

La coopération entre les guides 402a-b et les éléments coulissants 404a-b assure le
déplacement en translation du coulisseau 52 et du capot arriere mobile 204a le long de
la direction de translation T, entre la position avancée et la position reculée et in-
versement.

Du fait que les guides 402a-b présentent des longueurs réduites par rapport a
I’élément coulissant 404a-b et sont disposés a I’arriere du capot arriere mobile 204a, le
systeme de déplacement 250 comporte €galement, pour chaque élément coulissant
404a-b, c'est-a-dire de part et d’autre du plan médian XZ, un support 406a-b solidaire
de la structure fixe 50 et présentant une palette 408a-b parallele a la direction de
translation T et sur laquelle une surface du coulisseau 52 parallele a la direction de
translation T repose. Chaque support 406a-b est disposé€ a I’avant des guides 402a-b et
globalement au milieu de 1’élément coulissant 404a-b lorsque le coulisseau 52 est en
position fermée/avancée.

Chaque support 406a-b assure une reprise des efforts en Z lors des déplacements du
coulisseau 52 et du capot arriere mobile 204a au début de la translation depuis la
position fermée/avancée. Chaque support 406a-b assure également un support du
coulisseau 52 en €vitant un coincement de ce dernier a cause du porte-a-faux dii a la
position reculée des guides 402a-b.

Pour assurer des reprises d’efforts entre le coulisseau 52 et la structure fixe 50,
I’aéronef 10 comporte une pluralité de pions de centrage de positionnement, ot chacun
est solidaire du coulisseau 52 ou de la structure fixe 50 et, pour chaque pion de
centrage de positionnement, la structure fixe 50 ou le coulisseau 52 comporte un

logement dans lequel loge ledit pion de centrage de positionnement lorsque le
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coulisseau 52 est en position avancée.

Dans le mode de réalisation de I’'invention présenté ici, il y a un pion de centrage
avant bas 350, deux pions de centrage avant haut 352 et deux pions de centrage arricre
354.

Le pion de centrage avant bas 350 qui est mieux vu sur la [Fig.5] est solidaire de la
structure fixe 50, ici par ’intermédiaire de la structure rigide 302, et il est orienté vers
I’arricre, et le coulisseau 52, ici une nervure verticale 52b, présente un premier
logement 351 dans lequel loge ledit pion de centrage avant bas 350. Le premier
logement 351 est disposé au niveau du plan médian XZ et en partie basse et a I’avant
du capot arriere mobile 204a.

Le pion de centrage avant bas 350 s’emmanche ainsi dans le premier logement 351
lorsque le coulisseau 52 arrive en position avancée.

Le premier logement 351 présente une forme oblongue dont le grand axe est vertical
et dont la largeur le long du petit axe est adaptée au diametre du pion de centrage avant
bas 350 pour assurer un ajustement glissant juste. Un tel arrangement permet une
reprise des efforts transversaux selon la direction transversale Y.

Les deux pions de centrage avant haut 352, dont un est mieux vu sur la [Fig.7], sont
solidaires du coulisseau 52, ici par I’intermédiaire d’une nervure verticale 52b et ils
sont orientés vers 1’avant et sensiblement paralleles a 1’axe longitudinal des guides
404a-b, et la structure fixe 50 présente, pour chaque pion de centrage avant haut 352,
un deuxieme logement 353 dans lequel loge ledit pion de centrage avant haut 352. Les
deux pions de centrage avant haut 352 sont disposés de part et d’autre du plan médian
XZ et en partie haute et a I’avant du capot arriere mobile 204a.

Chaque pion de centrage avant haut 352 s’emmanche ainsi dans le deuxiéme
logement 353 associ€ lorsque le coulisseau 52 arrive en position avancée.

Chaque deuxieme logement 353 prend la forme d’un alésage circulaire intégré dans
une chape solidaire de la structure fixe 50 et adapté au diametre du pion de centrage
avant haut 352 associé pour assurer un ajustement glissant juste. Un tel arrangement
permet une reprise des efforts transversaux selon la direction transversale Y et des
efforts verticaux selon la direction verticale Z.

Les deux pions de centrage arriere 354, qui sont mieux vus sur la [Fig.6], sont so-
lidaires du coulisseau 52, ici par 1’ intermédiaire successivement d’une nervure
verticale 52a et de palettes 356 solidaires de la nervure verticale 52a, et ils sont
orientés vers I’avant, et la structure fixe 50 présente, pour chaque pion de centrage
arriere 354, un troisieme logement 355 dans lequel loge ledit pion de centrage arriere
354. Les deux pions de centrage arriere 354 sont disposés de part et d’autre du plan
médian XZ et en partie haute du capot arriere mobile 204a et au voisinage des guides

402a-b lorsque le coulisseau 52 est en position avancée.



[0068]

[0069]

[0070]

Pour des raisons de clarté, la palette 356 babord a ét€ retirée pour permettre de vi-
sualiser le troisieme logement 355 et le pion de centrage arriere 354 dans le troisicme
logement 355.

Chaque pion de centrage arriere 354 s’emmanche ainsi dans le troisieme logement
355 associé lorsque le coulisseau 52 arrive en position avancée.

Chaque troisieme logement 355 prend la forme d’un alésage circulaire intégré dans
une chape solidaire de la structure 50 et adapté au diametre du pion de centrage arricre
354 associé pour assurer un ajustement glissant juste. Un tel arrangement permet une
reprise des efforts transversaux selon la direction transversale Y et des efforts verticaux

selon la direction verticale Z.
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Revendications

Aéronef (10) comportant une structure fixe (50), une aile (12), un
réacteur (14) et un mat réacteur (100) fixé entre 1’aile (12) et le réacteur
(14), le mat réacteur (100) comportant une structure primaire (302)
destinée a fixer entre eux le réacteur (14) et I’aile (12), et un systeme de
capotage (200) comportant :

- un ensemble de capots avant (202, 203), ot les capots sont fixes autour
de la structure primaire (302),

- un coulisseau (52) portant un capot arricre mobile (204a) dispos€ dans
la continuité et a I’arricre de I’ensemble de capots avant (202, 203), ou
le coulisseau (52) est mobile en translation parallelement a une direction
de translation (T) d’une position avancée, dans laquelle le capot arricre
mobile (204a) est en continuité a ’arricre de 1’ensemble de capots avant
(202, 203) a une position reculée, dans laquelle le capot arriere mobile
(204a) est €loigné vers I’arriere de I’ensemble de capots avant (202,
203),

- un systeme de déplacement (250) arrangé pour déplacer ledit
coulisseau (52) et comportant de part et d’autre d’un plan médian (XZ)
du mat réacteur (100), au moins un guide (402a-b) solidaire de la
structure fixe (50) au niveau d’une partie arriere du capot arriere mobile
(204a) en position fermée, pour chaque au moins un guide (402a-b), un
élément coulissant (404a-b) solidaire du coulisseau (52) et monté
coulissant le long de chaque guide (402a-b) disposé du méme c6té pour
réaliser une liaison glissiere, et pour chaque élément coulissant
(404a-b), un support (406a-b) solidaire de la structure fixe (50) et
présentant une palette (408a-b) parallele a la direction de translation (T)
et sur laquelle une surface parallele a la direction de translation (T) du
coulisseau (52) repose, ol chaque support (406a-b) est disposé a I’avant
des guides (402a-b) et globalement au milieu de 1’élément coulissant
(404a-b) lorsque le coulisseau (52) est en position avancée, et

- un systeme de blocage prenant alternativement une position verrouillée
dans laquelle il bloque le coulisseau (52) en position avancée, et une
position déverrouillée dans laquelle il ne bloque pas le coulisseau (52).
Aéronef (10) selon la revendication 1, caractérisé en ce que chaque
élément coulissant (404a-b) présente un cylindre parallele a la direction
de translation (T) dont la longueur est au moins égale a la longueur de

déplacement du coulisseau (52), et en ce que chaque guide (402a-b)
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présente un alésage parallele a la direction de translation (T) dans lequel
ledit cylindre est monté coulissant.

Aéronef (10) selon 1'une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que
la structure fixe (50) comporte un pion de centrage avant bas (350) et en
ce que le coulisseau (52) présente un premier logement (351) dans
lequel loge ledit pion de centrage avant bas (350) lorsque le coulisseau
(52) arrive en position avancée, ou le premier logement (351) est
disposé au niveau du plan médian (XZ) et en partie basse et a I’avant du
capot arriere mobile (204a).

Aéronef (10) selon 1'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
le coulisseau (52) présente deux pions de centrage avant haut (352)
disposés de part et d’autre du plan médian (XZ) et en partie haute et a
I’avant du capot arriere mobile (204a), et en ce que la structure fixe (50)
présente, pour chaque pion de centrage avant haut (352), un deuxiéme
logement (353) dans lequel loge ledit pion de centrage avant haut (352)
lorsque le coulisseau (52) arrive en position avancée.

Aéronef (10) selon 1'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
le coulisseau (52) présente deux pions de centrage arriere (354) disposés
de part et d’autre du plan médian (XZ) et en partie haute et au voisinage
des guides (402a-b) en position avancée, et en ce que la structure fixe
(50) présente, pour chaque pion de centrage arriere (354), un troisiéme
logement (355) dans lequel loge ledit pion de centrage arriere (354)

lorsque le coulisseau (52) arrive en position avancée.
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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[Fig. 7]
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[Fig. 8]
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