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DESCRIPCION

Estructura de refrigeraciéon para un sistema de
transmision de variacién continua de un vehiculo to-
doterreno.

Antecedentes de la invencion

1. Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a la estructura de
refrigeracién de un sistema de transmisién de varia-
ci6n continua de un vehiculo todoterreno. Estd cadmi-
sién principalmente en la instalacién de un conducto
de admisién y uno de escape, estando cada uno de los
mismos acoplado a la admisién y la salida de aire de
la caja de cambios. Ademds, se acoplan una caja de
admisioén y una caja de escape a los conductos para
evitar que el polvo, la suciedad y el agua entren en la
caja de cambios. Ademds, los conductos se instalan en
la superficie exterior del chasis para conseguir una fa-
cilidad de montaje y de mantenimiento, y también se
reduce la dificultad para instalar otros componentes.

2. Descripcion de la técnica anterior

Haciendo referencia a la Figura 1, en general, los
vehiculos todoterreno 1 estdn compuestos principal-
mente por un chasis 11, un mecanismo de guiado 12,
ruedas delanteras 13, un asiento de conduccién 14,
ruedas traseras 15, un motor 16 y el sistema de trans-
misién de variacién continua 2. Se instala un mecanis-
mo de guiado 12 en la parte frontal del chasis 11, con
un conjunto de ruedas 13 debajo de dicho mecanis-
mo de guiado 12. Se prevé un asiento de conduccién
14 sobre el chasis 11, y debajo de dicho asiento de
conduccién 14 se encuentra el motor 16. El motor 16
acciona el sistema de transmision de variacion conti-
nua 2 por medio del cigiiefial, y se acopla un conjunto
de ruedas traseras 15 al sistema de transmisién de va-
riacién continua 2.

Cuando se activa el vehiculo todoterreno 1, se in-
troduce aire limpio desde el exterior y se mezcla con
el combustible para convertirse en vapor de combus-
tible. A continuacion, se suministra al motor 16 dicho
vapor de combustible para iniciar la potencia que per-
mita que el pistén avance en un movimiento reciproco
a una velocidad elevada. Un cigiieial interactivo ac-
ciona el mecanismo de polea e inicia el giro de las rue-
das traseras 15, que llevara al consecuente giro de las
ruedas frontales 13, consiguiendo asi el movimiento.

Haciendo referencia a la Figura 2, el sistema de
transmisién de variacién continua 2 en el vehiculo to-
doterreno 1 consiste en un mecanismo de polea 21
dispuesto en el interior de una caja de cambios 22.
Dicho mecanismo de polea 21 estd compuesto por
un disco deslizante 211 situado sobre dicho cigiiefial
161; una placa de accionamiento 212 situada sobre di-
cho cigiiefial 161 y a un lado de dicho disco deslizan-
te 211; una brida 213 dispuesta sobre dicho cigiiefial
161; y al otro lado de dicho disco deslizante 211, un
contrapeso 214 dispuesto entre dicho disco deslizante
211 y dicha brida 213 debido a la limitacién de es-
pacio; un eje seguidor 215 que transmite la potencia
a las ruedas traseras; un disco seguidor 216 dispuesto
sobre dicho eje seguidor 215; un embrague 217 fijado
sobre dicho eje seguidor 215; y una correa de transmi-
sién 218. Dicho disco deslizante 211 y dicha placa de
accionamiento 212 forman el disco de iniciacién del
mecanismo de polea 21. Un extremo de dicha correa
de transmision 218 estd situado entre dicho disco de
accionamiento 212 y dicho disco deslizante 211, y el
otro extremo estd dispuesto entre dicho disco seguidor
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216. Dicha caja de cambios 22 estd provista de una
admisién de aire 221 y una salida de aire 222 con un
conducto de admisién 223 acoplado a dicha admisién
de aire 221 y un conducto de escape 224 acoplado a
dicha salida de aire 222.

En el interior de la cdmara de combustion del mo-
tor del vehiculo 16, la potencia iniciada por la explo-
sion de la combustion hara que el piston funcione con
un movimiento reciproco a una velocidad elevada y,
como consecuencia, iniciara el giro del cigiiefial 161.
Dicho disco deslizante 211 y dicho disco de acciona-
miento 212 giraran en paralelo y, como consecuencia,
acelerardn el giro del disco seguidor 216. Por medio
de dicho embrague 217, se accionara dicho eje segui-
dor 215 para acelerar el giro e incrementar la velo-
cidad de avance del vehiculo. En este punto, se tiene
que enfriar el elevado calor producido por el giro del
mecanismo de polea 21 introduciendo aire frio pro-
cedente del exterior del conducto de admision de aire
223, y haciendo que pase a través de la admision de
aire 221 para entrar en la caja de cambios 22. A conti-
nuacion, el aire caliente pasa a través del conducto de
escape 224 desde la salida de aire 222 y sale al exte-
rior, para evitar que el mecanismo de polea 21 resulte
dafiado debido al sobrecalentamiento.

Haciendo referencia a la Figura 3, la configura-
cion de la estructura de refrigeracion segin la técnica
anterior para un sistema de transmisién de variacién
continua 2 del vehiculo todoterreno 1 presenta el con-
ducto de admisién 223 y el conducto de escape 224
de la caja de cambios 22 dispuestos sobre el chasis
11 del vehiculo todoterreno 1. Por lo tanto, cuando
se precisa realizar un cambio en el aspecto exterior
o en el disefio de un accesorio, éste se vera afectado
de forma adversa por la instalacién del conducto de
admisién 223 y el conducto de escape 224. Esta insta-
lacién presentard limitaciones para cualquiera de los
cambios de disefio mencionados anteriormente en el
vehiculo, ademds de afiadir la dificultad de cualquier
alteracién de diseflo. Ademads, no existe espacio ex-
tra debajo del vehiculo para otros componentes, tales
como un compartimiento o un componente auxiliar
(por ejemplo, una bateria, un depdsito de combusti-
ble, o un filtro de aire). Si se tienen que instalar otros
componentes, el conducto de admisién 223 y el con-
ducto de escape 224 se deberan extender hacia abajo.
Sin embargo, existe un limite con respecto a la altura
total de un vehiculo todoterreno 1. Ademas, cuando
el vehiculo todoterreno 1 se mueve por la orilla del
mar o por el campo, el conducto de admisién 223 y el
conducto de escape 224 se deben instalar a una altura
adecuada para evitar que entren en la caja de cambios
22 el polvo, la suciedad y el agua. Por lo tanto, ex-
tendiendo el conducto de admisién 223 y el conducto
de escape 224 hacia abajo para instalar otros compo-
nentes, se dafiard facilmente el mecanismo de polea.
Ademads, debido al hecho de que el conducto de ad-
misién 223 y el conducto de escape 224 de la caja
de cambios 22 en el vehiculo todoterreno 1 segin la
técnica anterior estdn situados directamente sobre el
chasis 11 de dicho vehiculo todoterreno 1, cuando se
tiene que hacer el mantenimiento de las partes meca-
nicas, dichas partes se tienen que extraer una por una
desde el asiento de conduccién superior 14 o desde la
cubierta del cuerpo. Esto provocard un grave incon-
veniente en el montaje y el mantenimiento, ademas
de incrementar la dificultad para instalar otros com-
ponentes.
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Tomando en consideracién lo mencionado ante-
riormente, la estructura de refrigeracion para un siste-
ma de transmisién de variacién continua del vehiculo
todoterreno segin la técnica anterior se dispone deba-
jo del chasis. Esto se afiade a las limitaciones y a la
dificultad de cambio del disefio del vehiculo, provoca
un gran inconveniente de montaje y mantenimiento,
y ademas incrementa la dificultad en la instalacién de
otros componentes. Como consecuencia, resulta esen-
cial redefinir el disefio.

El documento US n° 5.976.044, que constituye la
técnica anterior mas préxima, da a conocer un vehicu-
lo todoterreno similar con una estructura de refrigera-
cién para una transmision de correa. La transmision se
instala en el chasis del vehiculo todoterreno. Una caja
de cambios cubre la transmisién y estd provista de una
admisioén de aire en su parte frontal y de dos escapes,
uno de los cuales se encuentra en su parte posterior.
Se acopla un conducto de admisién a la admisién y se
acopla un conducto de escape a cada escape. Para en-
friar la transmision, se utiliza el conducto de admision
con el fin de obtener aire frio desde la parte exterior a
la caja de cambios y, a continuacién, se vacia el aire
caliente a través de los conductos de escape. De forma
similar a la técnica anterior descrita anteriormente, la
estructura de refrigeracion segin el documento US n°®
5.976.044 y en particular el conducto de admisién y
ambos conductos de escape estdn dispuestos en el in-
terior del chasis.

Sumario de la invencion

El objetivo principal de la presente invencion es
proporcionar una estructura de refrigeraciéon mejora-
da para un sistema de transmisién de variacién con-
tinua de un vehiculo todoterreno. Principalmente, la
presente invencion presenta un conducto de admisién
acoplado a la admisién de aire de la caja de cambios,
y una caja de admisién acoplada al conducto de ad-
misién; también se acopla un conducto de escape a
la salida de aire de la caja de cambios, con una ca-
ja de escape acoplada al conducto de escape. Esto
es para evitar que entren el polvo, la suciedad y el
agua en la caja de cambios. Ademads, los conductos
de admisién y de escape se instalan en la superficie
exterior del chasis, ubicandose a la vista en el exte-
rior de la cubierta del cuerpo. La presente invencién
permite una facilidad de montaje y de mantenimien-
to, ademads de reducir la dificultad para instalar otros
componentes.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista en perspectiva de un ve-
hiculo todoterreno segtin la técnica anterior;

la Figura 2 es una vista en perspectiva de la técnica
anterior de un sistema de transmision variable;

la Figura 3 es una vista inferior de la configuracién
del sistema de transmision variable de un vehiculo to-
doterreno segin la técnica anterior;

la Figura 4 es una vista lateral del vehiculo todo-
terreno segun la presente invencion;

la Figura 5 es una vista exterior de la estructura
de refrigeracion del sistema de transmision variable
segun la presente invencion;

la Figura 6 es una vista explosionada de la estruc-
tura de refrigeracion del sistema de transmision varia-
ble segln la presente invencién, combinada con guar-
dabarros;

la Figura 7 es una vista lateral de otra forma de
realizacion preferida segtin la presente invencion.
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Descripcion detallada de la forma de realizacion
preferida

Con el fin de conseguir una mejor comprensién de
los principios de la invencidn, a partir de aqui se ha-
rd referencia a la forma de realizacién ilustrada en los
dibujos. Se utilizara un lenguaje especifico para des-
cribirla. Sin embargo, se entenderd que no existe por
ello limitacidn del alcance de la invencion, las altera-
ciones y otras modificaciones en el dispositivo ilus-
trado, asi como otras aplicaciones de los principios de
la invencién tal como se ilustra en el presente docu-
mento, se contemplardn como lo haria un experto en
la técnica a la que se refiere la presente invencion.

Haciendo referencia a la Figura 4, al igual que en
los vehiculos todoterreno segtin la técnica anterior, la
presente invencién estd compuesta por un chasis 3,
un mecanismo de guiado 4, ruedas delanteras 5, un
asiento de conduccion 6, ruedas traseras 7, un motor
8, y el sistema de transmision de variacién continua
9. Se instala una cubierta para el cuerpo 31 en dicho
chasis 3, y en la superficie exterior de dicha cubierta
para el cuerpo 31 se encuentran las instalaciones ex-
tendidas, un guardabarros frontal y uno posterior A
y B respectivamente. En la parte frontal de dicha cu-
bierta para el cuerpo 31 se instala un mecanismo de
guiado 4; debajo de dicho mecanismo de guiado 4 se
dispone un conjunto de ruedas delanteras 5. Se instala
un asiento de conduccién 6 sobre el chasis 3, y debajo
del asiento de conduccién 6 se dispone un motor 8.
Dicho motor 8 acciona el sistema de transmisiéon de
variacién continua 9 por medio de un cigiiefial, y se
acopla un conjunto de ruedas traseras 7 a dicho siste-
ma de transmisién de variacion continua 9.

Haciendo referencia a la Figura 5, la presente es-
tructura de refrigeracion segtin la invencién para un
sistema de transmision de variacioén continua 9 estd
compuesta principalmente por una caja de cambios
91, un conducto de admisién 92, y un conducto de es-
cape 93. Dicha caja de cambios 91 estd provista de
una admisién de aire 911 y un escape de aire 912 y,
dado que el mecanismo de polea del interior de la caja
de cambios 91 es el mismo que el de la técnica ante-
rior, en el presente documento no se dardn los detalles
que no resulten necesarios. Dicho conducto de admi-
sion 92 es un conducto hueco en forma de codo, es-
tando uno de sus extremos acoplado a la admisién de
aire 911 de la caja de cambios 91, y el otro extremo a
una caja de admisién 921. Dicha caja de admisién 921
es una caja con un puerto 922, y dicho puerto 922 estd
encarado al centro del cuerpo. Ademads, la caja de ad-
misién 921 estd provista de una instalacién de fijacién
923 en ambos lados del puerto 922. Dicho conducto
de escape 93 también es un conducto hueco en forma
de codo, estando uno de sus extremos acoplado al es-
cape 912 de la caja de cambios 91, y el otro extremo,
a una caja de escape 931. Dicha caja de escape 931 es
una caja con un puerto 932, y dicho puerto 932 esta
encarado al centro del cuerpo. Ademds, la caja de es-
cape 931 estd provista de una instalacién de fijacién
933 en ambos lados del puerto 932.

Haciendo referencia a la Figura 6, la presente es-
tructura de refrigeracion segtin la invencion para un
sistema de transmisién de variacién continua 9 se ins-
tala en un lado del cuerpo cuando se monta, ubicén-
dose en el exterior de la cubierta para el cuerpo 31.
Dicho conducto de admision 92 se extiende frente al
motor hasta que alcanza la parte inferior del guarda-
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barros frontal A. Un elemento de fijacién roscado 924
sujeta la instalacion de fijacién 923 de la caja de ad-
misién 921 a un tirante que sobresale Al dispuesto
debajo del guardabarros frontal A. Una vez mads, di-
cho conducto de escape 93 se extiende hacia la parte
posterior del motor hasta que llega debajo del guar-
dabarros trasero B. Del mismo modo, un elemento de
fijacion roscado 934 sujeta la instalacion de fijacion
933 de la caja de escape 931 a un tirante que sobre-
sale B1 dispuesto debajo del guardabarros trasero B.
Ademds, tanto la caja de admisién 921 como la caja
de escape 931 estan dispuestas sobre la parte posterior
del conducto de escape C, y situadas en la superficie
exterior del chasis 3.

Dado que tanto la caja de admisién 921 como la
caja de escape 931 estdn dispuestas sobre la parte pos-
terior del conducto de escape C, cuando el vehiculo se
desplaza a lo largo de la orilla del mar o de suelo mo-
jado, evita que el agua entre en el sistema de transmi-
sién variable 9 a través de los conductos de admisién
y de escape 92 y 93 respectivamente y que provoque
dafios en el mecanismo de polea. Con el disefio de los
puertos 922 y 932 de la caja de admisién y de esca-
pe 921, 931, y la instalacién de la caja de admision y
de escape 921 y 931 debajo de los guardabarros fron-
tal y trasero A y B, se evita que el polvo y la sucie-
dad entren en la caja de cambios. Ademds, dado que
los conductos de admision y de escape 921 y 931 es-
tan instalados en la superficie exterior del chasis 3 y
dispuestos en la parte exterior de la cubierta para el
cuerpo 31, se reduce la dificultad de instalacién de
otros componentes, y se incrementa la variedad en los
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disefios de aspecto exterior.

En la Figura 7 se muestra otra forma de realiza-
cion preferida de la presente invencién. Se puede ins-
talar un compartimiento D en la parte frontal del cha-
sis 3 o debajo del asiento de conduccién; o se pue-
de instalar una luz frontal E en la cubierta frontal F.
La presente estructura de refrigeracion segin la in-
vencién para un sistema de transmisién de variacion
continua de un vehiculo todoterreno se instala en un
lateral del chasis 3, ubicdndose en la parte exterior de
la cubierta del cuerpo del vehiculo 31. Por lo tanto, la
presente invencion se puede mantener sin desmontar
ningln componente del vehiculo. Al mismo tiempo,
permitird un montaje y un mantenimiento féciles, y
reducird la dificultad para instalar otros componentes.

En resumen, con el disefio de la caja de admisién
y la caja de escape, la presente invencion puede evitar
de forma efectiva que el agua, el polvo y la suciedad
entren en la caja de cambios. Ademds, los conductos
de admision y de escape se instalan en la superficie
exterior del chasis, ubicdndose en la parte exterior de
la cubierta del cuerpo. El resultado serd una facilidad
de montaje y mantenimiento, asi como una reduccién
en la dificultad para la instalaciéon de otros compo-
nentes. La presente invencion ha demostrado resultar
mads efectiva que la técnica anterior y es un avance de
la misma.

Se entenderd que cada uno de los elementos des-
critos anteriormente, o dos 0 mds conjuntamente pue-
den encontrar asimismo una aplicacién util en otros
tipos de métodos distintos al que se ha descrito ante-
riormente.
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de refrigeracién para un sistema de
transmision de variacion continua de un vehiculo to-
doterreno,

estando el sistema de transmision de variacién
continua (9) instalado en el chasis (3) del vehiculo
todoterreno; comprendiendo dicha estructura de refri-
geracion:

una caja de cambios (91) que cubre el sistema de
transmision de variacion continua, con una admision
de aire (911) en la parte frontal de dicha caja de cam-
bios y un escape (912) en la parte posterior de dicha
caja de cambios,

un conducto de admisién (92) acoplado a la admi-
sién de aire y un conducto de escape (93) acoplado al
escape, utilizando el conducto de admisién para ob-
tener aire limpio del exterior al interior de la caja de
cambios con el fin de enfriar el sistema de transmi-
sién de variacién continua y vaciar entonces el aire
caliente a través del conducto de escape, y

una cubierta del cuerpo (31) instalada en el chasis
3),

caracterizada porque dichos conductos de admi-
sién y de escape se instalan en un lado del chasis (3)
junto al sistema de transmision de variacion continua,
siendo dicho conducto de admisién (92) y dicho con-
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ducto de escape (93) instalados en la superficie exte-
rior de dicho chasis (3), por lo que dicha estructura de
refrigeracion aparece en la parte exterior de la cubier-
ta del cuerpo.

2. Estructura de refrigeracion para un sistema de
transmision de variacién continua de un vehiculo to-
doterreno segun la reivindicacion 1, en el que se aco-
pla una caja de admisién (921) a dicho conducto de
admision (92).

3. Estructura de refrigeraciéon para un sistema de
transmisién de variacioén continua de un vehiculo to-
doterreno segtn la reivindicacién 1, en el que se aco-
pla una caja de escape (931) a dicho conducto de es-
cape (93).

4. Estructura de refrigeracion para un sistema de
transmision de variacién continua de un vehiculo to-
doterreno segun las reivindicaciones 2 y 3, en el que
dichas cajas de admisién y de escape (921, 931) se
instalan debajo de los guardabarros (A, B) y quedan
protegidas por dichos guardabarros.

5. Estructura de refrigeracion para un sistema de
transmisioén de variacién continua de un vehiculo to-
doterreno segtn las reivindicaciones 2 y 3, en el que
la altura de dichas cajas de admisién y de escape (921,
931) estd por encima del escape (C) del conducto de
escape del motor.



ES 2281 752 T3

['DI4

T
ol

= AL
Ny
ﬂlu.& =

o ,Mw,mn\m\k\
7

4



ES 2281 752 T3




ES 2281 752 T3

“ﬁ
i
55
D
i Iy
HA Y4 ':
N
{
T
\\‘"\
W\
\ 8
it
J
#
\
(( B
N
@




ES 2281 752 T3




ES 2281 752 T3

£Lo

10



ES 2281 752 T3




ES 2281 752 T3

FIG.7
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