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DESCRIPCION
Sistema de gases de escape para una motocicleta
Campo de la aplicacién

La presente invencién pertenece al campo de los motores de combustién interna. En particular, la presente invencion
pertenece al campo de los motores de combustidn interna de vehiculos con asiento del tipo sillin. Mas detalladamente,
la presente invencion se refiere a un sistema de gases de escape para un motor de combustién interna de un vehiculo
de la clase mencionada antes.

Antecedentes de la técnica

Segun la normativa legal mas comun y reciente en materia de proteccién del medio ambiente, tanto el ruido producido
por los motores de combustién interna como la cantidad de sustancias contaminantes contenidas en los gases de
escape producidos por dichos motores e introducidos en el medio ambiente deben mantenerse dentro de limites y
valores muy estrictos.

Con el fin de cumplir con los limites legales mencionados antes, los fabricantes de motores de combustién interna han
propuesto soluciones, en donde, segln las soluciones mas comunes, se hace uso de uno o mas catalizadores
dispuestos a lo largo del sistema de gases de escape, en particular, dentro de uno o0 més de los tubos o conductos de
gases de escape de este, y en donde las sustancias contaminantes contenidas en los gases de escape producidos
por la combustién quedan atrapadas antes de que dichos gases de escape se descarguen al medio ambiente.

Un ejemplo de un sistema de gases de escape segln la técnica anterior se conoce a partir de la Solicitud de Patente
Estadounidense 2020/0056519 derivada de la Solicitud PCT PCT/IB2017/0566881 presentada el 3 de noviembre de
2017 a nombre del solicitante de la presente Solicitud.

El sistema de gases de escape segln el documento US 2020/0056519 demostrd ser satisfactorio en cuanto a la
cantidad de sustancias contaminantes atrapadas por los catalizadores; sin embargo, dicho sistema de gases de
escape se ve afectado por inconvenientes que el Solicitante de la presente solicitud pretende superar o al menos
reducir por medio de la presente invencion.

De hecho, debe considerarse que los limites legales mencionados antes pueden diferir de una regién a otra o incluso
de un area a otra de una misma regién o pais, en donde, por ejemplo, los limites antes mencionados son mas estrictos
en las areas urbanas que en las extraurbanas.

Asimismo, también debe considerarse que los catalizadores influyen en el rendimiento del motor, en donde, por
ejemplo, el aumento del nimero y/o las dimensiones de los catalizadores da como resultado una reduccién del
rendimiento de los motores, en particular, en términos de potencia generada, por lo tanto, en términos de velocidad
y/o aceleracidn del vehiculo. En el documento de Patente US2006/0000205 se explica otro ejemplo de método para
operar un sistema de escape dinamico de un motor de motocicleta.

Los sistemas de gases de escape segun la técnica anterior no permiten afinar los rendimientos de los catalizadores
con los del motor, de modo que, por ejemplo, con un conjunto de catalizadores de alto rendimiento, se produce una
falta de potencia en una situacién en la que seria conveniente obtener més potencia (por poner un ejemplo, en areas
extraurbanas) y en donde, por otro lado, el uso de un conjunto de catalizadores de menor rendimiento (con un impacto
reducido en el rendimiento del motor) no permite que el vehiculo se use en areas urbanas.

Dlvulgacién de la invencién

El objetivo principal de la presente invencién es, por tanto, superar los inconvenientes que afectan a los sistemas de
gases de escape segun la técnica anterior.

En particular, un objeto adicional de la presente invencién es el de proporcionar un sistema de gases de escape que
comprenda un conjunto de catalizadores y que permita afinar los rendimientos de dicho conjunto de catalizadores (y,
por tanto, el impacto de este en los rendimientos del motor) en funcién de la situacién contingente.

Un objeto adicional de la presente solicitud es proporcionar un sistema de gases de escape que permita reducir el
impacto del conjunto de catalizadores en el rendimiento del motor cuando el motor (y, por lo tanto, el vehiculo) se usa
en areas donde se necesita més potencia del motor y estan pendientes y/o vigentes normativas anticontaminacién
menos estrictas, y aumentar nuevamente el rendimiento del catalizador cuando el motor (y, por lo tanto, el vehiculo)
se usa en areas donde estan vigentes normativas anticontaminacién mas estrictas.

Otros objetos de la presente invencién se refieren a la provisién de un sistema de gases de escape adaptado para
fabricarse e instalarse en una pluralidad de vehiculos diferentes segln operaciones simples y rapidas y, por tanto, a
costes reducidos 0 al menos contenidos.

La presente invencion surge de la consideracion de que los objetos resumidos antes pueden conseguirse (superando,
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por lo tanto, los inconvenientes que afectan a los sistemas de gases de escape de la técnica anterior) por medio de
un sistema de gases de escape que permita desviar los gases de escape a lo largo de al menos dos trayectorias de
flujo diferentes que ofrezcan rendimientos cataliticos diferentes correspondientes, por poner un ejemplo, por qué
comprende numeros diferentes correspondientes de catalizadores y/o catalizadores de diferentes clases y/o
dimensiones. En vista de la consideracidén de antes, y teniendo en cuenta tanto los inconvenientes que afectan a los
sistemas de gases de escape de la técnica anterior como los objetivos y/u objetos resumidos antes, segln la presente
invencién, se proporcionan un sistema de gases de escape segln la reivindicacién 1 y una motocicleta segun la
reivindicacién 15, definiéndose otras realizaciones del sistema y la motocicleta segln la presente invencién en las
reivindicaciones dependientes.

En la presente Solicitud se explica un sistema de gases de escape, en particular, para un motor de combustién interna
de un vehiculo con asiento del tipo sillin, comprendiendo dicho sistema:

— una primera parte de conducto con uno o mas catalizadores primarios dispuestos en el interior de esta;
— una segunda parte de conducto con uno o mas catalizadores secundarios dispuestos en el interior de esta;

— una tercera parte de conducto en el interior de la cual no se dispone ningun catalizador o hay un nimero de
catalizadores

que es menor que el niumero de catalizadores dispuestos en el interior de dicho segundo conducto;

— al menos una salida para descargar los gases de escape a la atmésfera;

en donde dicha primera parte de conducto se extiende desde un primer extremo conectable a una salida de dicho
motor de combustién interna y se bifurca en un punto de bifurcacién en dichas partes de conducto segunda y
tercera;

en donde dicho sistema de gases de escape comprende ademas al menos una valvula configurada para desviar
un flujo de gas de escape que proviene del motor desde la primera parte de conducto hacia una o ambas de dichas
partes de conducto segunda y tercera.

Segun una realizacion, dos de dichos catalizadores primarios estan dispuestos en el interior de dicho primer conducto,
para mejorar la atenuacién de los contaminantes.

Seguln una realizacién, dos de dichos catalizadores secundarios estan dispuestos en el interior de dicho segundo
conducto, para mejorar mas la atenuacion de los contaminantes.

Segun una realizacién, al menos dicha valvula es una valvula de tres vias dispuesta en dicho punto de bifurcacién
donde dicha primera parte de conducto se bifurca en dichas segunda parte de conducto y tercera parte de conducto,
para elegir el ajuste del sistema de escape.

Segun una realizacion, dicha valvula de tres vias esta configurada para conmutar entre una primera posicién operativa
en la que dicha valvula desvia por completo dicho flujo de gas de escape de dicha primera parte de conducto hacia
dicha segunda parte de conducto, y una segunda posicion operativa en la que dicha vélvula desvia dicho flujo de gas
de escape de dicha primera parte de conducto, en parte hacia dicha segunda parte de conducto y en parte hacia dicha
tercera parte de conducto. De esta manera, se proporcionan dos ajustes preferibles del sistema de gases de escape.

Segun una realizacién, dicha véalvula esta configurada para conmutarse ademas en una tercera posicién operativa en
la que dicha valvula desvia por completo dicho flujo de gas de escape de dicha primera parte de conducto a dicha
tercera parte de conducto. De esta manera, se pueden conseguir mejores rendimientos del motor.

Segun una realizacién, al menos dicha valvula es una valvula de mariposa dispuesta a lo largo de dicha segunda parte
de conducto y configurada para conmutarse entre una pluralidad de posiciones operativas, para seleccionar el ajuste
més conveniente del sistema de gases de escape.

Segun una realizacién, al menos dicha valvula es una valvula de mariposa dispuesta a lo largo de dicha tercera parte
de conducto y configurada para conmutarse entre una pluralidad de posiciones operativas, para seleccionar el ajuste
més conveniente del sistema de gases de escape.

Segun una realizacién, dicha segunda parte de conducto comprende ademas una primera parte de silenciador, para
reducir el ruido generado.

Segun una realizacion, dicha tercera parte de conducto comprende ademas una segunda parte de silenciador, para
reducir mas el ruido generado.

Segun una realizacién, dichas primera y segunda partes del silenciador estan encerradas en una carcasa comin o en
carcasas respectivas, para mejorar el sistema de gases de escape desde un punto de vista estético.
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Segun una realizacidén, al menos dicha salida de dicho sistema de gases de escape es un extremo distal de dicha
segunda parte de conducto o un extremo distal de dichatercera parte de conducto, en donde dichas partes de conducto
segunda y tercera estédn conectadas de manera fluida entre si, para obtener una reduccién maximizada de los ruidos.

Segun una realizacién, al menos dicha salida de dicho sistema de gases de escape comprende dos salidas que
corresponden a los extremos distales de dichas segunda y tercera partes de conducto, respectivamente. De esta
manera, las dos partes de conducto se comportan como dos sistemas de gases de escape independientes.

Segun una realizacion, en donde dicha segunda parte de conducto tiene una seccién transversal que es mas estrecha
que la seccidn transversal de dicha tercera parte de conducto o viceversa, para afinar el porcentaje de flujo de gas
que entra en la segunda parte y, por lo tanto, reducir los contaminantes.

Segun una realizacién, el nUmero de catalizadores dispuestos en el interior de la tercera parte de conducto es cero,
para usar solo el catalizador dispuesto aguas arriba de la tercera parte de conducto.

En la presente solicitud se explica ademéas una motocicleta que comprende un motor de combustién interna que
comprende una salida, y un sistema de gases de escape segln una realizacién como la explicada, en donde el sistema
de gases de escape esta conectado a dicha salida para descargar un flujo de gas de escape que proviene de dicho
motor de combustion interna.

Segun una realizacién, dicha motocicleta comprende ademas uno o mas de los siguientes sensores:
— un sensor de velocidad configurado para medir la velocidad de dicha motocicleta;
— un sensor de posicién del acelerador configurado para medir una posiciéon angular de una valvula del acelerador;

— un sensor de velocidad del motor configurado para medir un nimero de revoluciones de un cigliefial de dicho
motor;

comprendiendo dicha motocicleta ademas una unidad de control conectada operativamente a dicha vélvula de dicho
sistema de gases de escape y a uno 0 mas de dichos sensores. De esta manera, la valvula del sistema de gases de
escape se controla en funcién de los pardmetros de rendimiento del motor, en particular, en funcién de los parametros
que permiten discriminar entre un régimen de bajo rendimiento y un régimen de alto rendimiento.

Segun una realizacién, dicha unidad de control esta configurada para ordenar la conmutacién de dicha valvula de una
posicién operativa a otra posicién operativa en funcién de uno o mas valores medidos por dichos sensores.

Segun una realizacidn, dicha unidad de control esta configurada para ordenar la conmutacién de la valvula de una
posicién operativa de trayectoria Unica a una posicién operativa de doble trayectoria cuando se alcanza un primer
umbral de velocidad y/o una primera posicidén angular de la valvula del acelerador y/o un primer nimero de
revoluciones del ciglefial y viceversa;

siendo dicha posicién operativa de trayectoria Unica una posicién operativa de dicha valvula en la que el gas de escape
fluye solo en la primera y segunda partes del conducto o solo en las partes del conducto primera y tercera; y

siendo dicha posicién operativa de doble trayectoria una posicién operativa de la valvula en la que el gas de escape
fluye desde la primera parte de conducto en parte a la segunda parte de conducto y en parte a la tercera parte de
conducto.

De esta manera, se puede ajustar y perfeccionar el rendimiento del vehiculo.

La presente invencion se aclara ademés por medio de la siguiente descripcién detallada de las realizaciones de esta
representadas en los dibujos. Sin embargo, se sefiala que el alcance de la presente invenciéon no se limita a las
realizaciones descritas en lo que sigue y representadas en los dibujos; por el contrario, el alcance de la presente
invencién se define mediante las reivindicaciones adjuntas.

Breve descripcién de los dibujos

En los dibujos:

— En la figura 1 se representan esquematicamente un motor y un sistema de gases de escape segun una
realizacion.

— Enlafigura 1A se representan esqueméaticamente las segundas partes de conducto de un sistema de gases de
escape segln una realizacion.

— Enlafigura 1B se representan esquematicamente las primeras partes de conducto de un sistema de gases de
escape segln una realizacion.
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— Enlafigura 1C se representan esquematicamente partes ramificadas de las partes de conductos de un sistema
de gases de escape segln otras realizaciones.

— Enlafigura 1D se representan esquematicamente partes ramificadas de las partes de conductos de un sistema
de gases de escape segln otras realizaciones.

— Enlafigura 1E se representan esqueméticamente partes ramificadas de las partes de conductos de un sistema
de gases de escape segln otras realizaciones.

— En la figura 1F se representan esquematicamente las terceras partes de conducto de un sistema de gases de
escape segln una realizacion.

— En la figura 1G se representan esqueméticamente partes de los extremos distales de un sistema de gases de
escape segln otras realizaciones.

— En la figura 2 se representa esqueméticamente una motocicleta adaptada para equiparse con un sistema de
gases de escape segun la presente invencién.

Descripcion de la presente invencién

El sistema de gases de escape segun la presente invencién es particularmente ventajoso y conveniente cuando se
aplica a vehiculos con asiento del tipo sillin, tales como motocicletas, motos, patinetes o similares, que tienen uno o
dos volantes delanteros, siendo esta la razén por la que, en lo que sigue, el sistema de gases de escape segln la
presente invencién se explicara eventualmente con referencia particular a los vehiculos de la clase mencionada antes.
Sin embargo, se sefiala que las aplicaciones del sistema de gases de escape segun la presente invencién no se limitan
a los vehiculos mencionados antes; por el contrario, los motores de combustidon interna de cualquier clase pueden
equiparse con el sistema de gases de escape segun la presente invencion.

En la figura 1, el sistema de gases de escape segln la realizacién de la presente invencién, tal como se representa
en ella, comprende un primer (o principal) conducto 3 con un extremo 11 adaptado, tal como se representa, para
conectarse a la salida de gases de escape de un motor 2; la manera segln la cual el extremo 17 de la primera parte 3
de conducto se conecta a una salida del motor 2 no entra dentro del alcance de la presente invencién, por lo que se
omite su descripcién detallada por motivos de concisién. Alin como se representa, la primera parte 3 de conducto se
bifurca en el punto 19 de bifurcacion (véanse las figuras 1A y 1B) en una segunda parte 4 de conducto y una tercera
parte 5 de conducto, lo que significa que dicha segunda parte 4 de conducto y tercera parte 5 de conducto se extienden
desde la primera parte 3 de conducto en el punto 19 de bifurcacién, en donde, tal como se representa (figura 1F), la
segunda parte 4 de conducto y la tercera parte 5 de conducto definen una salida 17 y una salida 16, respectivamente,
en donde los gases de escape que provienen de la primera parte 3 de conducto y que fluyen en el interior de la
segunda parte 4 de conducto y la tercera parte 5 de conducto se descargan desde alli a través de la salida 17 y la
salida 16, respectivamente.

Con referencia a las figuras 1A, 1By 1F, se puede apreciar que los catalizadores 6, 6' estan dispuestos en una o mas
de dichas primera parte 3 de conducto, segunda parte 4 de conducto y tercera parte 5 de conducto. Segun la
realizacidn representada en las figuras 1A, 1By 1F, uno o dos catalizadores 6 primarios estan dispuestos en el interior
de la primera parte 3 de conducto, uno 0 mas catalizadores 6' secundarios estan dispuestos en el interior de la segunda
parte 4 de conducto, un catalizador 6' secundario, o ninguno, esta dispuesto en el interior de la tercera parte 5 de
conducto. Catalizador secundario significa un catalizador dispuesto aguas abajo de un catalizador primario, por lo
tanto, un catalizador que cataliza un flujo de gas que ya ha sido catalizado por un catalizador primario.

Sin embargo, debe observarse que cada uno de los nimeros, clases y dimensiones o similares de los catalizadores 6,
6' dispuestos dentro de la primera parte 3 de conducto, la segunda parte 4 de conducto y la tercera parte 5 de conducto
se pueden seleccionar segln las necesidades y/o circunstancias. Para los objetivos de la presente invencién y por las
razones que se aclaran en lo que sigue, segln al menos una realizacion preferida del sistema de gases de escape
segln la presente invencién, el nimero de catalizadores &' dispuestos en el interior de la tercera parte 5 de conducto
es menor que el numero de catalizadores 6' dispuestos en el interior de la segunda parte 4 de conducto. Esto significa
que, seglin al menos dicha realizacién, no se puede disponer ningun catalizador 6' en el interior de la tercera parte 5
de conducto si un catalizador &' esta dispuesto en el interior de la segunda parte 4 de conducto. Alternativamente, esto
significa que, segln al menos una realizacién adicional, un catalizador 6' esta dispuesto en el interior de la tercera
parte 5 de conducto cuando la segunda parte 4 de conducto comprende dos catalizadores 6'. De la misma manera, y
todavia a modo de ejemplo no limitativo, se pueden disponer n-1 catalizadores &' en el interior de la tercera parte 5 de
conducto con n catalizadores &', respectivamente, dispuestos en el interior de la segunda parte 4 de conducto.

Como se anticipd, los catalizadores de un sistema de gases de escape influyen en el rendimiento del motor 2 por lo
que pueden surgir situaciones en las que, debido a los catalizadores, el motor genere muy poca o insuficiente potencia.

Sin embargo, y tal como se anticip6, el sistema 1 de gases de escape segun la presente invencién permite seleccionar
la trayectoria seguida por los gases de escape desde la entrada 11 hasta las salidas 17 y/o 16 (incluso
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automaticamente, véase la descripcidén abajo), permitiendo, por lo tanto, seleccionar el nimero de catalizadores que
se usaran (a través de los cuales se fuerza a los gases a fluir), permitiendo, por lo tanto, variar la cantidad disponible
de potencia del motor.

Con este fin, segln la presente invencidn, se proporcionan medios de desviacién con el objetivo de desviar el flujo de
gases de escape en el interior del sistema 1 de gases de escape.

En particular, segun la realizacion de la presente invencién representada en la figura 1E, dichos medios de desviacion
comprenden una vélvula 7A de tres vias, dispuesta en el interior del sistema 1 de gases de escape, esto es, en el
punto 19 de derivacién de la primera parte 3 de conducto. Dicha vélvula 7A puede conmutarse entre tres posiciones
operativas diferentes. En una primera posicién 7A' operativa, la valvula 7A cierra la tercera parte 5 de conducto y abre
la segunda parte 4 de conducto, lo que significa que todo el flujo de gases que proviene de la primera parte 3 de
conducto se desvia hacia la segunda parte 4 de conducto y se descarga a través de la salida 17. En una segunda
posicion 7A” operativa, la valvula 7A abre tanto la tercera parte 5 de conducto como la segunda parte 4 de conducto,
lo que significa que el flujo de gases de escape que proviene de la primera parte 3 de conducto se desvia en parte
hacia la tercera parte 5 de conducto y en parte hacia la segunda parte 4 de conducto y se descarga a través de la
salida 17 y la salida 16 o Unicamente a través de la salida 16 (véase la siguiente descripcion). En una tercera posicién
7A" operativa, la valvula 7A cierra la segunda parte 4 de conducto y abre la tercera parte 5 de conducto, lo que significa
que todo el flujo de gases que proviene de la primera parte 3 de conducto se desvia hacia la tercera parte 5 de
conducto y se descarga a través de la salida 16.

Segun otra realizacidén de la presente invencion, tal como se representa en la figura 1C, dichos medios de desviacién
comprenden al menos una vélvula 7B de mariposa dispuesta en el interior de la segunda parte 4 de conducto, esto
es, aguas abajo con respecto al punto 19 de bifurcacién. Dicha valvula 7B de mariposa puede conmutarse entre una
primera posicién 7B' operativa abierta y una segunda posicién 7B” operativa cerrada. Con la vélvula 7B de mariposa
en la posicion 7B' abierta, los gases de escape que provienen de la primera parte 3 de conducto fluyen en parte hacia
la tercera parte 5 de conducto y en parte hacia la segunda parte 4 de conducto. Con la valvula 7B en la posicién 7B”
cerrada, los gases de escape que provienen de la primera parte 3 de conducto pueden fluir Gnicamente hacia la tercera
parte 5 de conducto.

Segun otra realizacidén de la presente invencion, tal como se representa en la figura 1D, dichos medios de desviacién
comprenden al menos una valvula 7C de mariposa dispuesta en el interior de la tercera parte 5 de conducto, esto es,
aguas abajo con respecto al punto 19 de bifurcacién. Dicha valvula 7C de mariposa puede conmutarse entre una
primera posicion 7C' operativa abierta y una segunda posiciéon 7C" operativa cerrada. Con la valvula 7C de mariposa
en la posicion 7C' abierta, los gases de escape que provienen de la primera parte 3 de conducto fluyen en parte hacia
la tercera parte 5 de conducto y en parte hacia la segunda parte 4 de conducto. Con la valvula 7C en la posicién 7C"
cerrada, los gases de escape que provienen de la primera parte 3 de conducto pueden fluir Unicamente hacia la
segunda parte 4 de conducto.

Se sefiala, en aras de la claridad, que, segun la presente invencién, se puede hacer uso de una o ambas vélvulas 7B
y 7C de mariposa, y que el uso de una o ambas vélvulas 7B y 7C de mariposa se puede hacer tanto como alternativa
como ademas de la valvula 7A de tres vias.

Por tanto, de lo anterior se deduce que conmutar una o ambas valvulas 7B y 7C de mariposa entre las respectivas
posiciones abierta y cerrada y/o conmutar la valvula 7A de tres vias entre sus tres posiciones operativas respectivas
permiten seleccionar a través de cuéal de la segunda parte 4 de conducto y la tercera parte 5 de conducto y, por tanto,
a través de qué catalizador 6, &', si los hay, pueden fluir los gases de escape.

En la figura 1G se pueden recuperar detalles adicionales del sistema de gases de escape segln la presente invencién.
Como se representa alli, una 0 ambas de la segunda parte 4 de conducto y la tercera parte 5 de conducto pueden estar
provistas de un primer silenciador 8 y un segundo silenciador 9, respectivamente, en donde la parte extrema (cerca de la
salida 17) de la segunda parte 4 de conducto se extiende a través del primer silenciador 8, y en donde la parte extrema
(cerca de la salida 16) de la tercera parte 5 de conducto se extiende a través del segundo silenciador 9.

Aln como se representa, se puede proporcionar una primera carcasa 10' y/o una segunda carcasa 10"
(representandose tanto la primera carcasa 10' como la segunda carcasa 10" en la figura 1G), en donde el primer
silenciador 8 esta encerrado (dispuesto) en dicha primera carcasa 10' y/o dicho segundo silenciador 9 esta encerrado
(dispuesto) en dicha segunda carcasa 10"

Como alternativa, se puede proporcionar una carcasa 10 comuln, en donde, en este caso, tanto dicho primer
silenciador 8 como dicho segundo silenciador 9 estan encerrados (dispuestos) en dicha carcasa 10 comun.

Asimismo, en caso de que se proporcione la carcasa 10 comun, se prevé una primera solucién seguln la cual tanto la
parte extrema o el extremo distal de la tercera parte 5 de conducto como la parte extrema o el extremo distal de la
segunda parte 4 de conducto se extienden a través de una pared de la carcasa 10 comun, lo que significa que tanto
la salida 16 de la tercera parte 5 de conducto como la salida 17 de la segunda parte 4 de conducto terminan
directamente en la atmésfera y fuera de la carcasa 10 comun.
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Aln asi, en caso de que se proporcione una carcasa 10 comun, se prevé una solucidn alternativa segun la cual tanto
la parte extrema o el extremo distal de la tercera parte 5 de conducto (como se representa) como la parte extrema o
el extremo distal de la segunda parte 4 de conducto se extienden a través de una pared de la carcasa 10 comun, lo
que significa que en este caso tanto la salida 16 de la tercera parte 5 de conducto como la salida 17 de la segunda
parte 4 de conducto terminan directamente en la atmésfera y fuera de dicha carcasa 10 comun.

En este ultimo caso, la tercera parte 5 de conducto (como se representa) o la segunda parte 4 de conducto pueden
estar provistas de una pluralidad de orificios 21 pasantes, preferiblemente aguas arriba del silenciador 9 o del
silenciador 8, respectivamente, de modo que los gases descargados a través de la salida 17 de la segunda parte 4 de
conducto entren en la tercera parte 5 de conducto a través de los orificios 21 (y finalmente se descarguen a través de
la salida 16 de la tercera parte de conducto), o los gases descargados a través de la salida 16 de la tercera parte 5 de
conducto entren en la segunda parte 4 de conducto a través de los orificios 21 (y finalmente se descarguen a través
de la salida 17 de la segunda parte de conducto).

En lo que sigue, se hace referencia a la figura 2, en donde una motocicleta se identifica con el nimero de referencia 20.
Como se representa, la motocicleta 20 estd equipada con un sensor 13 de velocidad configurado para medir la
velocidad de dicha motocicleta, un sensor 14 de posicidén del acelerador configurado para medir una posiciéon angular
de una vélvula del aceleradory un sensor 15 de velocidad del motor configurado para medir un niimero de revoluciones
de un ciglefial de dicho motor. La motocicleta 20 comprende ademéas una unidad 12 de control conectada
operativamente a cada uno de dichos sensores 13 de velocidad, sensor 14 de posicién del aceleradory sensor 15 de
velocidad del motor, de modo que los valores instantaneos de la velocidad de la motocicleta, la posicién instantanea
de dicha valvula del acelerador y la velocidad instantanea del motor recopilados por dichos sensores 13, 14 y 15,
respectivamente, se transmiten o reenvian a dicha unidad 12 de control. Asimismo, la unidad 12 de control también esta
conectada con una o mas de dichas vélvulas 7A de tres vias, la valvula 7B de mariposa y la valvula 7C de mariposa, de
modo que una o mas de dichas valvulas 7A de tres vias, la valvula 7B de mariposa y la valvula 7C de mariposa conmutan
entre sus respectivas posiciones operativas al recibir un impulso emitido por dicha unidad 12 de control.

Por lo tanto, de lo anterior se deduce que la trayectoria méas conveniente para el flujo de gas de escape se selecciona
automaticamente dependiendo de las condiciones y/o necesidades contingentes. Suponiendo de hecho, a modo de
ejemplo no limitativo, que la motocicleta 2 se conduzca en un area extraurbana donde se necesita méas potencia del
motor y estan pendientes normas anticontaminacién menos estrictas, se selecciona autométicamente un flujo de gases
de escape con un namero reducido de catalizadores 6, €', en donde, por poner un ejemplo, la segunda parte 4 del
conducto esta cerrada y los gases fluyen Unicamente en el interior de la tercera parte 5 del conducto con menos
catalizadores 6' o0 ninguno.

Por el contrario, suponiendo a modo de ejemplo no limitativo, que la motocicleta 2 se conduzca en un area urbana
donde se necesita menos potencia del motor y estdn pendientes normas anticontaminacién més estrictas, se
selecciona automaticamente un flujo de gases de escape con un nimero aumentado de catalizadores 6, 6', en donde,
por poner un ejemplo, tanto la segunda parte 4 de conducto como la tercera parte 5 de conducto estan abiertas y los
gases de escape fluyen en el interior de la tercera parte 5 de conducto (con menos catalizadores 6' o ninguno) y de la
segunda parte 4 de conducto (con al menos un catalizador €').

Por tanto, debe demostrarse mediante las descripciones anteriores de las realizaciones de la presente invencion, tal
como se representan en los dibujos, que la presente invencién permite superar o al menos reducir los inconvenientes
que afectan a los sistemas de gases de escape segun la técnica anterior.

En particular, por medio de la presente invencién se proporciona un sistema de gases de escape que:

permite afinar el rendimiento del conjunto de catalizadores (y, por tanto, el impacto de este en el rendimiento del
motor) en funcién de la situacién contingente;

permite reducir el impacto del conjunto de catalizadores en el rendimiento del motor cuando el motor (y, por lo tanto,
el vehiculo) se usa en &reas donde se necesita mas potencia del motor y estédn pendientes y/o vigentes normativas
anticontaminaciéon menos estrictas, y aumentar nuevamente el rendimiento del catalizador cuando el motor (y, por
lo tanto, el vehiculo) se usa en areas donde estan vigentes normativas anticontaminacién mas estrictas;

se pueden fabricar e instalar en una pluralidad de vehiculos diferentes segln operaciones simples y rapidas vy,
por tanto, a costes reducidos o al menos contenidos.

Aunque la presente invencién se ha expuesto claramente mediante la descripcién anterior de las realizaciones
representadas en los dibujos, la presente invencién no se limita a las realizaciones descritas antes y representadas
en los dibujos.

A este respecto, cabe sefialar que las realizaciones descritas antes y representadas en los dibujos no deben
entenderse como representaciones de diferentes alternativas. Por el contrario, cada una de las realizaciones explicada
esta adaptada para implementarse en combinacién con una o més de las realizaciones adicionales.

El alcance de la presente invencion se define, por tanto, por las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema (1) de gases de escape para un motor (2) de combustién interna de un vehiculo (20) con asiento del tipo
sillin, que comprende:

- una primera parte (3) de conducto con uno o mas catalizadores (6) primarios dispuestos en el interior de esta;
- una segunda parte (4) de conducto con uno o més catalizadores (6') secundarios dispuestos en el interior de esta;

- una tercera parte (5) de conducto en el interior de la cual no se dispone ningln catalizador o un namero de
catalizadores (6') secundarios que sea menor que el nimero de catalizadores secundarios dispuestos en el interior
de dicha segunda parte (4) de conducto;

- al menos una salida (16,17) para descargar los gases de escape a la atmésfera;

en donde dicha primera parte (3) de conducto se extiende desde un primer extremo (11) conectable a una
salida de dicho motor (2) de combustién interna y se bifurca en un punto (19) de bifurcacién en dichas partes
(4, 5) de conducto segunda y tercera;

en donde dicho sistema (1) de gases de escape comprende ademas al menos una valvula (7) configurada para
desviar un flujo de gas de escape que proviene del motor (2) desde la primera parte (3) de conducto hacia una
o0 ambas de dichas partes (4, 5) de conducto segunda y tercera.

2. Sistema (1) de gases de escape segun la reivindicacién 1, en donde dos de dichos catalizadores (6) primarios estan
dispuestos en el interior de dicho primer conducto (3).

3. Sistema (1) de gases de escape segln una de las reivindicaciones 1 a 2, en donde dos de dichos catalizadores (6')
secundarios estan dispuestos en el interior de dicho segundo conducto (4).

4. Sistema (1) de gases de escape segUn una de las reivindicaciones precedentes, en donde al menos dicha valvula (7)
es una valvula (7A) de tres vias dispuesta en dicho punto (19) de bifurcacién

donde dicha primera parte (3) de conducto se bifurca en dicha segunda parte (4) de conducto y tercera parte (5) de
conducto.

5. Sistema (1) de gases de escape segun la reivindicacién 4, en donde dicha vélvula (7A) de tres vias esté configurada
para conmutar entre una primera posicién (7A') operativa en la que dicha vélvula (7A) desvia por completo dicho flujo
de gas de escape de dicha primera parte (3) de conducto hacia dicha segunda parte (4) de conducto, y una segunda
posicioén (7A") operativa en la que dicha véalvula (7A) desvia dicho flujo de gas de escape de dicha primera parte (3)
de conducto, en parte hacia dicha segunda parte (4) de conducto y en parte hacia dicha tercera parte (5) de conducto.

6. Sistema (1) de gases de escape seguln la reivindicacién 5, en donde dicha véalvula (7A) esta configurada para
conmutarse ademas en una tercera posicién (7A") operativa en la que dicha valvula (7A) desvia por completo dicho
flujo de gas de escape de dicha primera parte (3) de conducto a dicha tercera parte (5) de conducto.

7. Sistema (1) de gases de escape segun una de las reivindicaciones 1 a 3, en donde al menos dicha valvula (7) es
una valvula (7B) de mariposa dispuesta a lo largo de dicha segunda parte (4) de conducto y configurada para
conmutarse entre una pluralidad de posiciones operativas.

8. Sistema (1) de gases de escape segun una de las reivindicaciones 1 a 3, en donde al menos dicha valvula (7) es
una valvula (7C) de mariposa dispuesta a lo largo de dicha tercera parte (5) de conducto y configurada para
conmutarse entre una pluralidad de posiciones operativas.

9. Sistema (1) de gases de escape segln una de las reivindicaciones precedentes, en donde dicha segunda parte (4)
de conducto comprende ademés una primera parte (8) de silenciador.

10. Sistema (1) de gases de escape segun la reivindicacién 9, en donde dicha tercera parte (5) de conducto comprende
ademas una segunda parte (9) de silenciador.

11. Sistema (1) de gases de escape segun la reivindicacion 10, en donde dichas primera y segunda partes (8,9) de
silenciador estan encerradas en una carcasa (10) comun, o en carcasas (10', 10") respectivas.

12. Sistema (1) de gases de escape segun una de las reivindicaciones precedentes, en donde al menos dicha
salida (16, 17) de dicho sistema (1) de gases de escape es un extremo (17) distal de dicha segunda parte (4) de
conducto o un extremo (16) distal de dicha tercera parte (5) de conducto y en donde dichas partes (4, 5) de conducto
segunda y tercera estdn conectadas de manera fluida entre si.

13. Sistema (1) de gases de escape segun una de las reivindicaciones 1 a 11, en donde al menos dicha salida (16, 17)
de dicho sistema (1) de gases de escape comprende dos salidas correspondientes a los extremos (16, 17) distales de
dichas segunda y tercera partes (4, 5) de conducto, respectivamente.

8
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14. Sistema (1) de gases de escape seguln una de las reivindicaciones precedentes, en donde dicha segunda parte (4)
de conducto tiene una seccidn transversal que es mas estrecha que la seccién transversal de dicha tercera parte (5)
de conducto o viceversa.

15. Motocicleta (20) que comprende un motor (2) de combustién interna que comprende una salida y un sistema (1)
de gases de escape segln una o mas de las reivindicaciones precedentes, en donde el sistema (1) de gases de
escape esta conectado a dicha salida para descargar un flujo de gas de escape que proviene de dicho motor (2) de
combustion interna.

16. Motocicleta (20) segun la reivindicacién 15, que comprende ademés uno o mas de los siguientes sensores:
- un sensor (13) de velocidad configurado para medir la velocidad de dicha motocicleta;

- un sensor (14) de posicién del acelerador configurado para medir una posicién angular de una valvula del
acelerador;

- un sensor (15) de velocidad del motor configurado para medir un nimero de revoluciones de un ciglefial de dicho
motor;

comprendiendo dicha motocicleta (20) ademés una unidad (12) de control conectada operativamente a dicha
valvula (7) de dicho sistema de gases de escape y a uno o més de dichos sensores (13, 14, 15).

17. Motocicleta (20) segun la reivindicacién 16, en donde dicha unidad (12) de control esté configurada para ordenar
la conmutacidén de dicha valvula (7) de una posicién operativa a otra posicion operativa en funcién de uno o més
valores medidos por dichos sensores (13, 14, 15).

18. Motocicleta (20) segun cualquiera de las reivindicaciones 16 y 17, en donde dicha unidad (12) de control esta
configurada para ordenar la conmutacién de la valvula (7) de una posicién (7A', 7TA", 7B", 7C") operativa de trayectoria
Unica a una posicién (7A", 7B', 7C') operativa de doble trayectoria cuando se alcanza un primer umbral de velocidad
y/o una primera posicién angular de la véalvula del acelerador y/o un primer nimero de revoluciones del ciglefial y
viceversa;

siendo dicha posicién (7A', 7TA", 7B", 7C") operativa de trayectoria Unica una posicién operativa de dicha valvula
(7) en la que el gas de escape fluye solo en la primera y segunda partes (3, 4) del conducto o solo en las partes
(3, 5) del conducto primera y tercera; y

siendo dicha posicién (7A", 7B', 7C') operativa de doble trayectoria una posicién operativa de la valvula (7) en la
que el gas de escape fluye desde la primera parte (3) de conducto en parte a la segunda parte (4) de conducto y
en parte a la tercera parte (5) de conducto.
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