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(57) Abstract: The invention relates to a method for guiding a vehicle driver along a travel route (10), having the following steps:
ascertaining the travel route (10); identifying a traffic sign (13, 15, 16) which is arranged along the travel route (10) and which
displays directions indicating an alternate route, said directions deviating from a recommended route according to the travel route
(10); outputting the recommended route upon or prior to reaching the traffic sign (13, 15, 16); and outputting information relating to
the deviation between the directions and the recommended route. The invention further relates to a navigation device for carrying

out said method.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Leiten eines Fahrzeugtiihrers entlang einer Reiseroute (10), das folgende Schritte
umfasst: Ermitteln der Reiseroute (10), Identifizieren eines entlang der Reiseroute (10) angeordneten Verkehrsschildes (13, 15,
16), das einen auf einen alternativen Reiseweg hindeutenden Weghinweis anzeigt, wobei der Weghinweis von einer
Wegempfehlung gemél der Reiseroute (10) abweicht, Ausgeben der Wegemptehlung bei oder vor Erreichen des Verkehrsschildes
(13, 15, 16) und Ausgeben einer Information, die die Abweichung zwischen dem Weghinweis und der Wegempfehlung betrifft.
Die Erfindung betrifft ferner ein Navigationsgerdt zum Durchfiihren dieses Verfahrens.
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Beschreibung

Verfahren zum Leiten eines Fahrzeugfiihrers entlang einer

Reiseroute und Navigationsgerdat

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Leiten eines
Fahrzeugfiihrers entlang einer Reiseroute und ein Navigati-

onsgerat zum Durchfiihren des Verfahrens.

Navigationsgerdte, insbesondere fiir PKW oder fiir LKW, sind seit
langem bekannt. Sie sind eingerichtet, ein von einem Benutzer,
z. B. einem Fahrzeugfiihrer, eingegebenes Reiseziel einzulesen
und eine aktuelle Position des Navigationsgerédts bzw. eine
aktuelle Position des Fahrzeugs, in dem das Navigationsgerdat
angeordnet ist, zu bestimmen. Sie sind ferner eingerichtet, auf
Basis des Reiseziels und der aktuellen Position eine Reiseroute
zu berechnen, welche die aktuelle Position mit dem Reiseziel
verbindet. Sobald die Reiseroute berechnet ist, leitet das
Navigationsgerdat den Benutzer entlang der berechneten Reise-
route, indem es entsprechende Wegempfehlungen iiber eine Aus-
gabeeinheit ausgibt. Die Ausgabe kann grafisch, z. B. iiber einen
Bildschirm, und/oder akustisch, z. B. lber einen Lautsprecher,

erfolgen.

Bekannte Navigationsgerdte gewdhren dem Benutzer dariiber hinaus
die Moglichkeit, die Reiseroute abhidngig von Optimierungspa-
rametern zu berechnen, die der Benutzer vor Berechnung der
Reiseroute eingeben kann. So kann der Benutzer beispielsweise
vorgeben, dass eine Routenldnge oder eine zu erwartende Rei-
sedauer entlang der zu berechnenden Reiseroute mdéglichst kurz
sein soll. Ebenso kann der Benutzer vorgeben, dass ein Ener-
gieverbrauch des Fahrzeugs entlang der Reiseroute oder eine zu
entrichtende Stralenbenutzungsgebiihr entlang der Reiseroute
minimiert werden soll. Dies kann dazu fiihren, dass die berechnete
Reiseroute keine schnellste oder keine kiirzeste Verbindung
zwischen der aktuellen Position des Fahrzeugs und dem Reiseziel

ist, die z. B. iiber eine Autobahn oder liber eine Landstrale fiihrt.
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Auf der Fahrt entlang der Reiseroute kann es daher vorkommen, dass
der Fahrzeugfiihrer auf ein Verkehrsschild trifft, das einen auf
einen alternativen Reiseweg hindeutenden Weghinweis enthédlt,
wobei der alternative Reiseweg von der zuvor berechneten
Reiseroute verschieden ist. Hat der Fahrzeugfiihrer als Reiseziel
beispielsweise eine Stadt A eingegeben und tritt er unterwegs an
einer Weggabelung auf ein Verkehrsschild, das nach links weist
und einen Hinweis auf eine Autobahn nach A enthdlt, so ist er
verunsichert, wenn das Navigationsgerdt eine Wegempfehlung
ausgibt, die ihn anweist, nach rechts, also in die entgegen-
gesetzte Richtung abzubiegen. Dies kann dazu fiihren, dass der
Fahrer in seiner Verunsicherung von der berechneten Reiseroute

abweicht.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein
Verfahren zum Leiten eines Fahrzeugfiihrers entlang einer Reise-
route vorzuschlagen, das die Reiseroute betreffende Daten derart
aufbereitet und dem Fahrzeugfihrer zuganglich macht, dass dieser
eine Entscheidung beziiglich eines zur Weiterfahrt zu widhlenden
Reisewegs modglichst zu jedem Zeitpunkt und dabei jeweils mit
méglichst groler Sicherheit treffen kann. Ferner soll ein
Navigationsgerdt vorgeschlagen werden, mit dem ein solches

Verfahren durchfiihrbar ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren und durch ein Naviga-
tionsgerdt gemdl den unabhidngigen Anspriichen geldst. Spezielle

Ausgestaltungen sind in den Unteranspriichen beschrieben.

Vorgeschlagen wird also ein Verfahren zum Leiten eines Fahr-

zeugfihrers entlang einer Reiseroute, das die folgenden Schritte

umfasst:

- Ermitteln der Reiseroute,

- Identifizieren eines entlang der Reiseroute angeordneten
Verkehrsschildes, das einen auf einen alternativen Reiseweg
hindeutenden Weghinweis anzeigt, wobeil der Weghinweis von

einer Wegempfehlung gemdl der Reiseroute abweicht,
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— Ausgeben der Wegempfehlung bei oder vor Erreichen des
Verkehrsschildes und
- Ausgeben einer Information, die die Abweichung zwischen dem

Weghinweis und der Wegempfehlung betrifft.

Dadurch, dass ein entlang der Reiseroute angeordnetes Verkehrs-
schild identifiziert wird, das einen auf einen alternativen
Reiseweg hindeutenden Weghinweis anzeigt, wobei der Weghinweis
von einer Wegempfehlung gemdll der Reiseroute abweicht; dass die
Wegempfehlung bei oder vor Erreichen des Verkehrsschildes
ausgegeben wird; und dass eine Information, die die Abweichung
zwischen dem Weghinweis und der Wegempfehlung betrifft, aus-
gegeben wird, und zwar vorzugswelse unmittelbar wvor oder un-
mittelbar nach der Ausgabe der Wegempfehlung, kann der Fahr-
zeugfiilhrer eine Entscheidung dariiber, auf welchem Weg er seine
Fahrt fortsetzen mdchte, zu jedem Zeitpunkt mit gréBtmdglicher
Sicherheit treffen. Typischerweise wird das Verfahren mittels
eines in einem Fahrzeug, z. B. einem PKW oder einem LKW an-
geordneten Navigationsgerdtes oder Fahrerassistenzsystems

durchgefihrt.

Es sei darauf hingewiesen, dass gemdl dem hier vorgeschlagenen
Verfahren vorzugsweise nur solche Verkehrsschilder identifi-
ziert werden, die an oder vor einer Weggabelung angeordnet sind,
an der es tatsdchlich m6glich ist, der Wegempfehlung gemdl der
Reiseroute zu folgen. Dies beinhaltet normalerweise insbe-
sondere, dass der Weghinweis tatsdchlich auf einen alternativen
Reiseweg und nicht etwa auf einen einzig mdglichen Reiseweg
hindeutet. Das Identifizieren des Verkehrsschildes kann daher
ein Auswdhlen des Verkehrsschildes aus einer Vielzahl von entlang
der Reiseroute angeordneten Verkehrsschildern umfassen. Die
Information umfasst gewdhnlich eine Erkldrung dariiber, warum die
Wegempfehlung gemdl der Reiseroute von dem Weghinweis abweicht.
Damit wird beim Fahrzeugfiihrer der Eindruck vermieden, dass die
Abweichung auf einen Fehler eines zur Durchfiihrung des Verfahrens

verwendeten Navigationsgerats zuriickzufiihren ist.
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Typischerweise umfasst das Ermitteln der Reiseroute, dass ein
Reiseziel eingegeben wird, wobeil das Reiseziel ein Endpunkt der
zu ermittelnden oder zu berechnenden Reiseroute ist, und dass ein
aktueller Standpunkt des Fahrzeugs bestimmt wird. Die Reiseroute
wird dann anhand des Reiseziels und anhand des aktuellen
Standpunkts bestimmt. Es kann vorgesehen sein, dass eine neue
Reiseroute berechnet wird, sobald der Fahrer von der zuvor
berechneten Reiseroute abweicht. In diesem Fall tritt dann die
neu berechnete Reiseroute an die Stelle der zuvor berechneten
Reiseroute. Bei dem Reiseziel kann es sich um eine Adresse oder
um einen Bestandteil einer Adresse, um einen Namen einer
Ortschaft, um geografische Koordinaten oder um eine Bezeichnung
handeln, durch die eine geografische Position bestimmt ist,
beispielsweise um den Namen eines Bauwerks. Die Reiseroute
verbindet den aktuellen Standpunkt des Fahrzeugs mit dem
Reiseziel und umfasst typischerweise Bezeichnungen und geo-
grafische Koordinaten von Stralen, die vom aktuellen Standpunkt

zum Reiseziel fiuhren.

Fine spezielle Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass
das Ermitteln der Reiseroute umfasst, dass einer oder mehrere der
folgenden, die Reiseroute betreffenden Parameter optimiert wird
oder optimiert werden: eine erwartete Reisedauer entlang der
Reiseroute, eine Lange der Reiseroute, ein erwarteter Ener-
gieverbrauch des Fahrzeugs auf einer Fahrt entlang der Rei-
seroute, eine beim Folgen der Reiseroute zu entrichtende
StraBenbenutzungsgebiihr, eine maximale Steigung entlang der
Reiseroute, ein maximales Gefdlle entlang der Reiseroute, eine
maximale Entfernung zwischen entlang der Reiseroute gelegenen
Tankstellen und/oder Batterieladestationen, eine Sicht auf eine
landschaftliche oder bauliche Sehenswilirdigkeit, eine minimale
Héhe einer Uberfiihrung iiber eine beim Folgen der Reiseroute
benutzte Strale. Die Reiseroute wird also derart berechnet, dass
Werte der genannten Parameter in Bezug auf eine Fahrt entlang der
zU berechnenden Reiseroute jeweils maximiert oder minimiert
werden. Die genannten Parameter k&nnen z. B. von dem Fahr-

zeugfihrer iber eine Ein- und Ausgabeeinheit des Navigati-
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onsgerdts eingegeben werden. Der Fahrzeugfilhrer oder ein anderer
Benutzer des Navigationsgerdtes hat damit die M&glichkeit, die
zU berechnende Reiseroute seinen persdnlichen Préferenzen

und/oder technischen Gegebenheiten seines Fahrzeugs anzupassen.

IndiesemFall kann es zudem vorgesehen sein, dass die Information
einen Hinweils darauf enthédlt, welcher oder welche der genannten
Parameter bzw. deren Werte verdndert werden, wenn das Fahrzeug
der Wegempfehlung folgt, und/oder dass die Information einen
Hinweis darauf enthdlt, welcher oder welche der genannten
Parameter verdndert werden, wenn das Fahrzeug dem Weghinweis
folgt. Insbesondere kann die Information einen Hinweis darauf
enthalten, welcher oder welche der Parameter bzw. deren Werte
vergrdBert, verkleinert, verbessert oder verschlechtert werden,
wenn das Fahrzeug der Wegempfehlung bzw. dem Weghinweise folgt.
Die Information kann auch einen Hinweils darauf enthalten, um
wieviel der oder die entsprechenden Parameter jeweils verdndert
werden. Es kdnnen auch jeweils absolute Werte der Parameter
angegeben werden. Beil einer speziellen Ausfihrungsform kann die
Information z. B. beinhalten, dass zum Erreichen des Reiseziels
eine erste Kraftstoffmenge bendtigt wird, wenn der Fahrer dem auf
den alternativen Reiseweg hindeutenden Weghinweis folgt, und
dass zum Erreichen des Reiseziels eine zweite Kraftstoffmenge
bendtigt wird, wenn der Fahrer der Wegempfehlung gemdl der
Reiseroute folgt. Dem Fahrer werden also zusdtzliche Kriterien
an die Hand gegeben, anhand derer er entscheiden kann, ob er dem

Weghinweis oder der Wegempfehlung folgen mdchte.

Eine weitere Ausfiihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der

auf den alternativen Reiseweg hindeutende Weghinweis

a) einen Namen oder eine Bezeichnung eines Reiseziels umfasst,
wobeil das Reiseziel ein Endpunkt der Reiseroute ist, und/oder

b) einen Namen oder eine Bezeichnung einer ersten Ortschaft
umfasst, wobeil eine Entfernung der ersten Ortschaft von dem
Reiseziel kleiner ist als eine vorgegebene maximale Ent-

fernung, und/oder
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c) einen Namen oder eine Bezeichnung einer zweiten Ortschaft
umfasst, wobeil die zweite Ortschaft an der Reiseroute liegt,
und/oder

d) einen Namen oder eine Bezeichnung einer dritten Ortschaft
umfasst, wobeil die dritte Ortschaft an einem ersten Reiseweg
liegt, der eine schnellste und/oder kiirzeste Verbindung
zwischen einem Standpunkt des jeweiliges Verkehrsschildes und
dem Reiseziel ist, und/oder

e) einen Namen oder eine Bezeichnung einer vierten Ortschaft
umfasst, wobei ein Anfangsabschnitt eines zweiten Reiseweges,
der eine schnellste und/oder kiirzeste Verbindung zwischen dem
Standpunkt des jeweiligen Verkehrsschildes und der vierten
Ortschaft ist, und ein Anfangsabschnitt des ersten Reiseweges

zusammenfallen.

Mit anderen Worten werden also nur solche Verkehrsschilder
entlang der Reiseroute identifiziert und der Fahrzeugfihrer wird
nur auf solche Verkehrsschilder entlang der Reiseroute durch das
Ausgeben der Wegempfehlung und durch das Ausgeben der Information
hingewiesen, welche die berechnete Reiseroute oder das Reiseziel
betreffen. Nur ein solcher Weghinweise ist ndmlich geeignet, beim
Fahrer eine Unsicherheit dariiber hervorzurufen, welchen von
verschiedenen méglichen Wegen er an dem jeweiligen Verkehrs-
schild einschlagen soll. Die vorgegebene maximale Entfernung der
ersten Ortschaft vom Reiseziel kann mehr als 5 km, mehr als 10
km oder mehr als 20 km betragen. Alternativ oder zusdtzlich kann
die vorgegebene maximale Entfernung weniger als 50 km, weniger
als 30 km oder weniger als 20 km betragen. Die vorgegebene
maximale Entfernung der ersten Ortschaft kann auch abhidngig von
einer Entfernung des aktuellen Standpunktes des Fahrzeugs vom
Reiseziel gewdhlt werden. Die vorgegebene maximale Entfernung
kann z. B. mit einer Anndherung des Fahrzeugs bzw. des Navi-
gationsgerdtes an das Reiseziel abnehmen. Dass die zweite
Ortschaft an der Reiseroute liegt, soll vorzugsweise beinhalten,
dass eine kiirzeste Entfernung zwischen der zweiten Ortschaft und
der Reiseroute weniger als 20 km, weniger als 10 km oder weniger

als 5 km betrdgt. Dass die dritte Ortschaft am ersten Reiseweg
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liegt, soll vorzugsweise beinhalten, dass eine kilirzeste Ent-
fernung zwischen der dritten Ortschaft und dem ersten Reiseweg
weniger als 20 km, weniger als 10 km oder weniger als 5 km betragt.
Der Anfangsabschnitt des ersten Reisewegs und der Anfangsab-
schnitt des zweiten Reisewegs beginnen jeweils am Standpunkt des

jeweiligen Verkehrsschilds.

Es kann vorgesehen sein, dass ein Benutzer vor der Durchfiihrung
des Verfahrens wdhlen kann, welche der unter den Buchstaben a)
bis e) genannten Kriterien beim Identifizieren herangezogen
werden sollen. So kann der Benutzer z. B. vorgeben, dass nur
solche Verkehrsschilder beriicksichtigt werden sollen, die den
Namen oder die Bezeichnung des Reisezieles selbst anzeigen. Es
kann vorgesehen sein, dass der Benutzer bestimmen kann, dass eine
oder mehrere der unter den Buchstaben a) bis e) genannten
Kriterien beim Identifizieren des Verkehrsschildes beriick-

sichtigt werden sollen.

Eine weitere spezielle Ausfihrungsform sieht vor, dass das
Identifizieren des Verkehrsschilds umfasst, dass Daten, die
entlang der Reiseroute angeordnete Verkehrsschilder betreffen,
aus einer Speichereinheit eines im Fahrzeug angeordneten Na-
vigationsgerdtes abgerufen werden und/oder {iber eine Funk-
verbindung an das Navigationsgerat lbertragen werden und/oder
wdhrend der Fahrt des Fahrzeugs mittels einer im Fahrzeug
angeordneten optischen Bildaufnahmeeinheit erfasst werden,
wobeil die Daten Standorte der Verkehrsschilder und von den

Verkehrsschildern angezeigte Weghinweise enthalten.

Bei den hier genannten Verkehrsschildern handelt es sich also
gewdhnlich sowohl um solche Verkehrsschilder, die jeweils einen
auf einen alternativen Reiseweg hindeutenden und von einer

jeweiligen Wegempfehlung gemd&B der Reiseroute abweichenden

Weghinweis enthalten, als auch um solche, die einen derartigen
Weghinweis nicht enthalten. Gemdl dieser Ausfihrungsform werden
also solche entlang der Reiseroute angeordnete Verkehrsschilder

aussortiert, die die Reiseroute und/oder das Reiseziel nicht
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betreffen und beim Fahrzeugfiihrer infolge dessen keine Zweifel
beziiglich des einzuschlagenden Weges hervorrufen kdnnen. Dass
Identifizieren kann also ein Auswdhlen desjenigen Verkehrs-

schildes oder derjenigen Verkehrsschilder umfassen, die jeweils
auf alternative Reiserouten hindeutende Weghinweise umfassen.
Das Verkehrsschild oder die Verkehrsschilder, die den auf die
alternative Reiseroute hindeutenden Weghinweise umfassen, wird
oder werden dann aus einer Vielzahl von entlang der Reiseroute

angeordneten Verkehrsschildern ausgewdhlt.

Die Aussage, dass der auf den alternativen Reiseweg hindeutende
Weghinweis von der Wegempfehlung gemdll der Reiseroute abweicht,
kann beinhalten, dass der auf den alternativen Reiseweg hin-
deutende Weghinweis einen Hinweis auf eine einzuschlagende erste
Richtung umfasst oder dass der auf den alternativen Reiseweg
hindeutende Weghinweis eine erste Bezeichnung einer zu folgenden
ersten StraBe umfasst und dass die Wegempfehlung einen Hinweis
auf eine einzuschlagende zweite Richtung oder dass die Weg-
empfehlung eine zweite Bezeichnung einer zu folgenden zweiten
StraBe umfasst, wobei die erste Richtung von der zweiten Richtung
verschieden ist und/oder wobei die erste Bezeichnung von der

zweiten Bezeichnung verschieden ist.

Der Hinweis auf die einzuschlagende erste Richtung kann z. B. in
Form eines Pfeils gegeben sein, der auf dem Verkehrsschild
angezeigt wird. Es kann aber z. B. auch das Verkehrsschild selbst
die Form eines Pfeils haben. Bei dem Hinweis auf die einzu-
schlagende zweite Richtung kann es sich ebenfalls um einen Pfeil
handeln, der z. B. auf einem Ausgabebildschirm des Navigati-
onsgerdts angezeigt wird. Der Hinweis auf die einzuschlagende
zweite Richtung kann ebenso in Form einer akustischen Ansage, wie
beispielsweise "Bitte links abbiegen" oder dergleichen gegeben
sein, die iUber eine akustische Ausgabeeinheit des Navigati-
onsgerdts ausgegeben wird. Mit anderen Worten kann es vorgesehen
sein, dass die Wegempfehlung und/oder die Information grafisch
und/oder akustisch ausgegeben werden oder ausgegeben wird. Z. B.

kann eine grafische Ausgabe {iber einen Ausgabebildschirm des



10

15

20

25

30

35

WO 2014/012768 PCT/EP2013/063625

Navigationsgerédts erfolgen. Eine akustische Ausgabe kann z. B.

iber einen Lautsprecher ausgegeben werden.

Damit der Fahrzeugfiihrer rechtzeitig vor Erreichen des Ver-
kehrsschilds auf das Verkehrsschild aufmerksam gemacht wird,
kann es vorgesehen sein, dass die Wegempfehlung und/oder die
Information ausgegeben werden oder ausgegeben wird, sobald das
Fahrzeug eine vorgegebene Entfernung zum Verkehrsschild un-
terschreitet und/oder sobald eine erwartete Zeitdauer bis zum
Erreichen des Verkehrsschildes eine vorgegebene Zeitdauer
unterschreitet. Die vorgegebene Entfernung zum Verkehrsschild
kann z. B. wenigstens 100 m oder wenigstens 200 m betragen.
Alternativ oder zusatzlich kann die vorgegebene Entfernung zum
Verkehrsschild weniger als 500 m oder weniger als 400 m betragen.
Die vorgegebene Entfernung und/oder die vorgegebene Zeitdauer
kénnen jeweils abhdangig von einer aktuellen Geschwindigkeit des
Fahrzeugs gewdhlt werden. Die vorgegebene Zeitdauer kann we-
nigstens 10 Sekunden oder wenigstens 20 Sekunden betragen.
Alternativ oder zusédtzlich kann die vorgegebene Zeitdauer

weniger als 60 Sekunden oder weniger als 30 Sekunden betragen.

Vorgeschlagen wird ferner eine Navigationsgerdt, insbesondere
fiir ein Kraftfahrzeug, umfassend eine Speicher- und Rechen-
einheit zum Ermitteln einer Reiseroute und zum Identifizieren
eines entlang der ermittelten Reiseroute angeordneten Ver-
kehrsschildes, das einen auf eine alternative Reiseroute
hindeutenden Weghinweis anzeigt, wobeil der Weghinweis von einer
Wegempfehlung gemdl der ermittelten Reiseroute abweicht, und
umfassend eine Ausgabeeinheit zum Ausgeben der Wegempfehlung und
zum Ausgeben einer Information, die die Abweichung zwischen dem

Weghinweis und der Wegempfehlung betrifft.

Gewdhnlich umfasst das Navigationsgerédt ferner eine Eingabe-
einheit zum Eingeben des Reiseziels und eine Positionie-
rungseinheit zum Bestimmen einer aktuellen Position des Na-
vigationsgerdts. Die Eingabeeinheit und die Ausgabeeinheit

kénnen z. B. in einem Sensorbildschirm, auch Touchscreen genannt,
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zusammengefasst sein. Die Ausgabeeinheit kann ferner einen
Lautsprecher fiir eine akustische Ausgabe umfassen. Die Speicher-
und Recheneinheit kann z. B. einen Mikroprozessor und einen
Speicherchip umfassen. Das Navigationsgerdt kann eine Daten-
schnittstelle aufweisen, iliber die die Daten, welche die entlang
der Reiseroute angeordneten Verkehrsschilder betreffen, auf das
Navigationsgerdt libertragen werden kdnnen. Beispielsweise
kénnen lber die Datenschnittstelle Daten von einem digitalen
Datentrédger, wie beispielsweise einem USB-Stecker oder einer
DVD, auf das Navigationsgerat iibertragen werden. Zur drahtlosen
Dateniibertragung kann das Navigationsgerdt ferner eine Sende-
und Empfangseinheit aufweisen. Zum Aufnehmen der Daten, welche
die entlang der Reiseroute angeordneten Verkehrsschilder
betreffen, kann das Navigationsgerdt ferner eine optische

Bildaufnahmeeinheit, z. B. eine Kamera, umfassen.

Fin Ausfihrungsbeispiel des vorgeschlagenen Verfahrens und des
vorgeschlagenen Navigationsgerdts sind in den Zeichnungen
dargestellt und werden anhand der nachfolgenden Beschreibung

ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 ein Navigationsgerdt in schematischer Darstellung,

Fig. 2 schematisch eine Reiseroute, die einen Startpunkt und
ein Reiseziel verbindet, Weggabelungen entlang der
Reiseroute, an denen jeweils ein Verkehrsschild an-

geordnet ist, sowie alternative Reisewege und

Fig. 3 eine Detailansicht der an den in Fig. 2 gezeigten

Weggabelungen angeordneten Verkehrsschilder.

Fig. 1 zeigt schematisch ein Navigationsgerdt 1 mit einem

Mikroprozessor 2, einem Speicherchip 3, einer Datenschnittstelle
4, einer Kamera 5, einer Sende- und Empfangseinheit 6, einem
Sensorbildschirm 7 und mit einem Lautsprecher 8. Die genannten

Komponenten sind jeweils {iber Datenleitungen 9 mit dem Mik-
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roprozessor 2 verbunden. Im vorliegend beschriebenen Beispiel

ist das Navigationsgerdt 1 in einem PKW angeordnet.

Im Folgenden wird ein Verfahren zum Leiten eines Fahrzeugfiihrers
entlang einer Reiseroute beschrieben. Der Fahrzeugfihrer fihrt
den PKW, in dem das Navigationsgeré&t 1 angeordnet ist. Im
Folgenden wird der Fahrzeugfiihrer auch Fahrer genannt. In einem
ersten Schritt des Verfahrens wird mittels des Navigationsgerdts
1 eine Reiseroute 10 berechnet, die in Fig. 2 als durchgezogene
Linie dargestellt ist. Dazu gibt der Fahrer, der sich mit dem PKW
an einem mit ,S” bezeichneten Startpunkt 11 der zu berechnenden
Reiseroute 10 befindet, Uber den Sensorbildschirm 7 des Na-
vigationsgerdats 1 ein mit ,Z2* bezeichnetes Reiseziel 12 ein. Das
Reiseziel 12 kann z. B. eine Adresse oder geografische Koor-
dinaten umfassen. Zusdtzlich gibt der Fahrer {iber den Sen-
sorbildschirm 7 Parameter ein, die in Bezug auf die zu berechnende
Reiseroute 10, die den Startpunkt 11 mit dem Reiseziel 12
verbinden soll, optimiert werden sollen. Einige dieser Parameter
kénnen dem Fahrer z. B. in einem Auswahlmend auf dem Sensor-

bildschirm 7 angezeigt werden.

Im vorliegenden Beispiel gibt der Fahrer ein, dass die zu
berechnende Reiseroute 10 m&glichst nicht {iber eine Autobahn
fiihren soll. Da es sich bei dem PKW des Fahrers um ein
Elektrofahrzeug mit begrenzter Motorleistung handelt, gibt der
Fahrer ferner ein, dass eine maximale Steigung entlang der zu
berechnenden Reiseroute 10 hdchstens 5% betragen soll. Schlieli-
lich gibt der Fahrer ein, dass die zu berechnende Reiseroute 10
an einer beriihmten Kathedrale in der Stadt A vorbeifiihren soll,
die in der Ndhe des Reiseziels 12 liegt. Daraufhin berechnet der
Mikroprozessor 2 des Navigationsgerdts 1 anhand der Koordinaten
des Startpunkts 11, an dem sich der PKW mit dem Fahrer und dem
Navigationsgerdt 1 in diesem Augenblick befindet, anhand der
Koordinaten des Reiseziels 12 und unter Beriicksichtigung der
soeben eingegebenen Parameter die Reiseroute 10, die den
Startpunkt 11 mit dem Reiseziel 12 verbindet. Zur Berechnung der

Reiseroute 10 greift der Mikroprozessor 2 auf eine im Spei-
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cherchip 3 gespeicherte digitale Karte zu. StandardmdBig be-
rechnet der Mikroprozessor 2 die Reiseroute 10 derart, dass eine
erwartete Reisezeit entlang der Reiseroute 10 unter Beriick-
sichtigung der durch den Fahrer eingegebenen Parameter minimiert

wird.

Weitere, hier nicht explizit beschriebene Parameter, die von dem
Fahrer eingegeben werden kdnnen und die in Bezug auf eine zu
berechnende Reiseroute optimiert werden kdnnen, umfassen z. B.
eine Routenldnge, einen erwarteten Energieverbrauch des
Fahrzeugs entlang der Reiseroute, eine entlang der Reiseroute zu
entrichtende Stralenbenutzungsgebiihr, ein maximales Gefdlle,
eine maximale Entfernung zwischen entlang der Reiseroute ge-
legenen Tankstellen und/oder BRatterieladestationen fiir ein
elektrisch betriebenes Fahrzeug, eine minimale Hbhe einer
Uberfiihrung iiber eine beim Folgen der Reiseroute benutzte StraBe
oder eine Sicht auf eine landschaftliche oder bauliche Se-
henswiirdigkeit. Dadurch, dass der Fahrer die Mdglichkeit hat,
solche Optimierungsparameter einzugeben, kann er die Reiseroute
gemél seinen individuellen Wiinschen oder unter Beriicksichtigung

technischer Gegebenheiten seines Fahrzeugs berechnen lassen.

In Fig. 2 sind Standpunkte von entlang der Reiseroute 10 an-
geordneten Verkehrsschildern 13 bis 16 (siehe Fig. 3) als Kreise
hervorgehoben. Im vorliegenden Fall sind Daten, die die Ver-
kehrsschilder 13 bis 16 betreffen, in der digitalen Karte
enthalten, die im Speicherchip 3 gespeichert ist. Diese Daten
umfassen die Standorte der Verkehrsschilder 13 bis 16 sowie von
den Verkehrsschildern 13 bis 16 jeweils angezeigte Weghinweise.
Bei alternativen Ausfihrungsformen des hier beschriebenen
Verfahrens konnen die Daten, die die Verkehrsschilder 13 bis 16
betreffen, auch iiber eine Funkverbindung, z. B. {iber die Sende-
und Empfangseinheit 6 des Navigationsgerédts 1 an das Naviga-—
tionsgerat 1 lbertragen werden. Ebenso ist es denkbar, dass die
Daten mittels der im Fahrzeug angeordneten Kamera 5 erfasst
werden, wenn sich das Fahrzeug dem jeweiligen Verkehrsschild

nahert.
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FEine Detailansicht der Verkehrsschilder 13 bis 16 und von diesen
jewells angezeigte Weghinweise sind in Fig. 3 dargestellt. Bei
den Verkehrsschildern 13 bis 16 soll es sich um sé&mtliche
Verkehrsschilder handeln, die entlang der Reiseroute 10 an-
geordnet sind und die fir den Fahrer auf seinem Weg vom Startpunkt
11 zum Reiseziel 12 entlang der Reiseroute 10 sichtbar sind.
Beginnt der Fahrer nun seine Fahrt am Startpunkt 11 und folgt der
Reiseroute 10, so erreicht er nach einiger Zeit das erste
Verkehrsschild 13, das an einer ersten Weggabelung 17 angeordnet
ist. An der ersten Weggabelung 17 kann der Fahrer entweder nach
links abbiegen und der Autobahn 18 folgen, die zu den an der
Autobahn 18 gelegenen Stadten B und C fihrt, oder er kann nach
rechts auf die Landstrale 19 abbiegen und damit der zuvor
berechneten Reiseroute 10 folgen. Uber die Landstrabe 19 kdnnen
insbesondere die Stddte A und D erreicht werden. Entsprechend
weist das an der ersten Weggabelung 17 angeordnete erste
Verkehrsschild 13 einen nach links weisenden Pfeil 13a auf, iiber
dem eine die Autobahn 18 bezeichnende Bezeichnung 13b und die
Namen der Stddte B und C jeweils mit einer Entfernungsangabe

aufgefiihrt sind.

Von der ersten Weggabelung 17 fiihrt eine schnellste und kiirzeste
Verbindung zum Reiseziel 12 {iber die Autobahn 18 und {iber eine
weltere Autobahn 20, welche die Staddte B und A verbindet. Das
erste Verkehrsschild 13 enthdlt also den Namen der Stadt B, die
an einem Reiseweg liegt, der eine schnellste und eine kiirzeste
Verbindung zwischen dem Standpunkt des ersten Verkehrsschilds 13
und dem Reiseziel 12 ist. Dies ist dem Fahrer wohlbekannt, z. B.
weill es sich bei den Autobahnen 18 und 20 jeweils um bekannte
Verkehrsachsen handelt oder weil der Fahrer diese Strecke schon
oft gewdhlt hat, um vom Startpunkt 11 zum Reiseziel 12 zu
gelangen. Das erste Verkehrsschild 13 enthdlt folglich einen
Weghinweis, der auf einen alternativen Reiseweg hindeutet, den
der Fahrer wahlen kdnnte, um vom Standpunkt des ersten Ver-
kehrsschilds 13 zum Reiseziel 12 zu gelangen. ImFalle des ersten

Verkehrsschildes 13 lage ein solcher auf einen alternativen
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Reiseweg hindeutender Verkehrshinweise auch dann vor, wenn auf
dem ersten Verkehrsschild 13 nur die Millionenstadt C aufgefiihrt
wadre. Dem Fahrer ist es namlich bekannt, dass er von der erste
Weggabelung 17 aus der Autobahn 18 nach C eine Weile folgen muss,
namlich bis zur Stadt B, um schnellstmdglich von der ersten

Weggabelung 17 zum Reiseziel 12 zu gelangen. Mit anderen Worten
fallen ein Anfangsabschnitt einer kiirzesten Verbindung zwischen
der ersten Weggabelung 17 und der Stadt C und ein Anfangsabschnitt
einer kiirzesten Verbindung zwischen der ersten Weggabelung 17 und

dem Reiseziel 12 zusammen.

Der von dem ersten Verkehrsschild 13 angezeigte Weghinweis, der
die Bezeichnung 13b, die Namen der Staddte B und C und den nach
links weisenden Pfeil 13a umfasst, weicht also von der Weg-
empfehlung gemdlB der Reiseroute 10 ab, der zufolge der Fahrer bei
oder vor Erreichen des ersten Verkehrsschilds 13 angewiesen wird,
an der ersten Weggabelung 17 nach rechts abzubiegen und der
LandstraBe 19 zu folgen. Diese Wegempfehlung wird z. B. grafisch
lUiber den Sensorbildschirm 7 oder akustisch iiber den Lautsprecher
8 ausgegeben. Der Mikroprozessor 2 wertet nun den von dem ersten
Verkehrsschild 13 angezeigten Weghinweis aus und identifiziert
das erste Verkehrsschild 13 als ein Verkehrsschild, das einen
Weghinweis anzeigt, der auf einen alternativen Reiseweg hin-
deutet und der von einer bei oder unmittelbar vor Erreichen des
ersten Verkehrsschildes 13 ausgegebenen Wegempfehlung gemédl der

zuvor berechneten Reiseroute 10 abweicht.

Um zu vermeiden, dass der Fahrer beim Betrachten des ersten
Verkehrsschildes 13 nicht sicher ist, ob er an der ersten
Weggabelung 17 nach links oder nach rechts abbiegen soll, wird
liber den Sensorbildschirm 7 und/oder Uber den Lautsprecher 8 eine
Information ausgegeben, die den Fahrer dariiber aufklart, warum
die Wegempfehlung gemdal der Reiseroute 10 an der ersten Weg-
gabelung 17 (rechts abbiegen) von dem Weghinweis abweicht, der
von dem ersten Verkehrsschild 13 angezeigt wird (links abbiegen).
Damit der Fahrer geniigend Zeit hat zu entscheiden, ob er der

Wegempfehlung gemdl der Reiseroute 10 oder dem von dem ersten
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Verkehrsschild 13 angezeigten Weghinweis folgen soll, werden
sowohl die Wegempfehlung als auch die Information ausgegeben,
sobald eine Entfernung zwischen dem PKW und dem ersten Ver-—
kehrsschild 13 kleiner ist als eine vorgegebene Entfernung, die
z. B. 300 m betragen kann. Ebenso ist es denkbar, dass der
Mikroprozessor 2 abhdngig von einer aktuellen Geschwindigkeit
des PKW einen Zeitpunkt berechnet, zu dem der PKW das Ver-
kehrsschild 13 voraussichtlich erreichen wird. Die Wegempfehlung
und/oder die Information kénnen dann z. B. 30 Sekunden vor diesem

Zeitpunkt ausgegeben werden.

Die genannte Information kann insbesondere einen Hinweis darauf
enthalten, welche Werte die zuvor genannten Optimierungspa-
rameter jeweils annehmen, wenn das Fahrzeug der Wegempfehlung
gemédl der Reiseroute 10 folgt, und welche Werte die Optimie-
rungsparameter jeweils annehmen, wenn der Fahrer dem von dem
ersten Verkehrsschild 13 angezeigten Weghinweis folgt. An der
ersten Weggabelung 17 konnte z. B. folgender Text Uber den
Sensorbildschirm 7 oder {iber den Lautsprecher 8 ausgegeben
werden: ,Links abbiegen: Autobahn, erwartete Reisedauer 1
Stunde; rechts abbiegen: Landstrale, erwartete Reisedauer 1 Std.
30 Minuten; die Route {iber die Landstrale wird bevorzugt, da sie
ein schdnes Panorama der Umgebung bietet." Es ist auch denkbar,
dass der Fahrer vorgegeben hat, dass die schnellste Reiseroute
berechnet werden soll, die in diesem Fall {iber die Autobahn 18
fiihren wiirde. Falls sich auf der Autobahn 18 ein Stau gebildet
hat und die Route iUber die Autobahn 18 daher ausnahmsweise langer
dauern wiirde als die Route iiber die LandstraBe 19, kénnte die
folgende Meldung ausgegeben werden: ,Wegen eines Staus auf der

Autobahn nach B wird die Route iiber die Landstrale bevorzugt.”

Im vorliegenden Beispiel entscheidet sich der Fahrer, der
Reiseroute 10 zu folgen und rechts auf die Landstrale 19 ab-
zubiegen. Nach einiger Zeit erreicht er die zweite Weggabelung
21, an der das zweite Verkehrsschild 14 angeordnet ist. Bei oder
vor Erreichen der zweiten Weggabelung 21 wird lber den Sen-

sorbildschirm 7 oder iliber den Lautsprecher 8 eine Wegempfehlung
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gemédl der Reiseroute 10 ausgegeben, die den Fahrer anweist, an
der zweiten Weggabelung 21 nach links abzubiegen. Das zweite
Verkehrsschild 14 an der zweiten Weggabelung 21 umfasst einen
nach rechts weisenden Pfeil 14a und einen Namen der Stadt D
zusammen mit einer Entfernungsangabe. Da die Stadt D oder eine
zur Stadt D filhrende weitere LandstraBle 22 jedoch in keinerlei
Zusammenhang mit der Reiseroute 10 oder mit dem Reiseziel 12
stehen, wird das zweite Verkehrsschild 14 nicht als ein Ver-
kehrsschild identifiziert, das einen Weghinweis anzeigt, der auf
einen alternativen Reiseweg hindeutet, der von der zweiten
Weggabelung 21 zum Reiseziel 12 fiihrt. Eine Information, die dem
Fahrer erkléadrt, warum er an der zweiten Weggabelung 21 links

abbiegen soll, wird daher nicht ausgegeben.

Der Fahrer folgt weiter der Reiseroute 10 und erreicht eine dritte
Weggabelung 23, an der das dritte Verkehrsschild 15 angeordnet
ist. An der dritten Weggabelung 23 kann der Fahrer nach links auf
eine Strabe 24 abbiegen, die iliber einen Hiigel zur Stadt A fiihrt,
oder er kann nach rechts abbiegen und weiter der Reiseroute 10
folgen. Das dritte Verkehrsschild 15 zeigt einen Weghinweis an,
der einen nach links weisenden Pfeil 15a, den Namen der Stadt A
und eine Entfernungsangabe umfasst. Das dritte Verkehrsschild 15
zeligt also den Namen einer Ortschaft an, die an der Reiseroute
10 liegt. Auch ist eine Entfernung der Stadt A von dem Reiseziel
12 kleiner als eine vorgegebene maximale Entfernung von z. B. 20
km. Daher wird das dritte Verkehrsschild 15 von dem Mikro-
prozessor 2 als ein Verkehrsschild identifiziert, das einen
Weghinweis anzeigt, der auf einem die dritte Weggabelung 23 mit
dem Reiseziel 12 verbindenden alternativen Reiseweg hindeutet.
Zudem weist der Pfeil 15a auf dem Verkehrsschild 15 nach links,
wohingegen eine Wegempfehlung gemdll der Reiseroute 10 den Fahrer
anweist, an der dritten Weggabelung 23 nach rechts abzubiegen.
Der von dem dritten Verkehrsschild 15 angezeigte Weghinweis
weicht an der dritten Weggabelung 23 also von der Wegempfehlung

gemal der Reiseroute 10 ab.
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Die Abweichung liegt hier darin begriindet, dass eine maximale
Steigung entlang der StralBe 24 10 % betrdgt. Entlang der
Reiseroute 10 betrédgt die maximale Steigung dagegen hdchstens 5
%. Unmittelbar nach der Ausgabe der Wegempfehlung gemdB der
Reiseroute 10 "Rechts abbiegen" wird daher erneut eine In-
formation ausgegeben, die den Fahrer dariber aufklart, warum die
Wegempfehlung gemdl der Reiseroute 10 an dieser Stelle von dem
Weghinweis auf dem dritten Verkehrsschild 15 abweicht. Bei-
spielsweise enthdlt diese Information hier folgenden Text, der
wiederum iliber den Sensorbildschirm 7 oder {iber den Lautsprecher
8 ausgegeben wird: "Links abbiegen: Reisedauer 30 Minuten,
maximale Steigung 10 %; rechts abbiegen: Reisedauer 30 Minuten,
maximale Steigung 5 %$." Alternativ oder zusdtzlich kénnte die
folgende Meldung ausgegeben werden: ,Es wird vorgeschlagen,
rechts abzubiegen, da die Steigung auf diesem Weg geringer ist”

oder &ahnliches.

Der Fahrer folgt weiter der Reiseroute 10 und erreicht eine vierte
Weggabelung 25. Hier kann der Fahrer gemdl der Reiseroute 10 links
abbiegen und weiter der Landstrale 19 zur Stadt A mit der
Kathedrale folgen. An der vierten Weggabelung 25 besteht aber
auch die Mo6glichkeit, rechts abzubiegen und iiber eine Strale 26
auf direktem Weg zum Reiseziel 12 zu gelangen. Das an der vierten
Weggabelung 25 angeordnete vierte Verkehrsschild 16 zeigt einen
Weghinweis an, der einen nach rechts weisenden Pfeil 16a und den
Namen der Ortschaft umfasst, in der sich das Reiseziel 12
befindet. Der Mikroprozessor 2 identifiziert daher das vierte
Verkehrsschild 16 als ein Verkehrsschild, das einen Weghinweis
anzeigt, der auf einen von der vierten Weggabelung 25 zum
Reiseziel 12 fiihrenden alternativen Reiseweg hindeutet und der
von der Wegempfehlung gemdl der Reiseroute 10 (links abbiegen)
abweicht. Sobald sich der PKW dem vierten Verkehrsschild 16 bis
auf 300 m gendhert hat, wird daher {iber den Lautsprecher 8 oder
Uiber den Sensorbildschirm 7 folgender Text ausgegeben: "Links
abbiegen: Reisedauer 15 Minuten; rechts abbiegen: Reisedauer 5
Minuten; Beim Abbiegen nach links passieren Sie auf dem Weg nach
7z die Kathedrale von A."
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Patentanspriche

Verfahren zum Leiten eines Fahrzeugfiihrers entlang einer

Reiseroute (10), umfassend die folgenden Schritte:

- Ermitteln der Reiseroute (10),

— Identifizieren eines entlang der Reiseroute (10) an-
geordneten Verkehrsschildes (13, 15, 16), das einen auf
einen alternativen Reiseweg hindeutenden Weghinweis
anzeigt, wobei der Weghinweis von einer Wegempfehlung
gemdl der Reiseroute (10) abweicht,

— Ausgeben der Wegempfehlung bei oder vor Erreichen des
Verkehrsschildes (13, 15, 16) und

- Ausgeben einer Information, die die Abweichung zwischen

dem Weghinweis und der Wegempfehlung betrifft.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
zelchnet, dass das Ermitteln der Reiseroute (10)
umfasst, dass einer oder mehrere der folgenden, die
Reiseroute (10) betreffenden Parameter optimiert wird oder
optimiert werden: eine erwartete Reisedauer, eine Rou-
tenldnge, ein erwarteter Energieverbrauch des Fahrzeugs,
eine zu entrichtende Stralenbenutzungsgebiihr, eine ma-
ximale Steigung, ein maximales Gefédlle, eine maximale
Entfernung zwischen entlang der Reiseroute (10) gelegenen
Tankstellen und/oder Batterieladestationen, eine Sicht auf
eine landschaftliche oder bauliche Sehenswilirdigkeit, eine
minimale HBhe einer Uberfiihrung {iber eine beim Folgen der

Reiseroute (10) benutzte Strale.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn -
zelchnet, dass die Information einen Hinweis darauf
enthdlt, welcher oder welche der Parameter verdndert
werden, wenn das Fahrzeug der Wegempfehlung folgt, und/oder
dass die Information einen Hinweis darauf enthdlt, welcher
oder welche der Parameter verandert werden, wenn das

Fahrzeug dem Weghinweis folgt.
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Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzedichnet, dass der auf den

alternativen Reiseweg hindeutende Weghinweis

a) einen Namen oder eine Bezeichnung eines Reiseziels (12)
umfasst, wobei das Reiseziel (12) ein Endpunkt der
Reiseroute (10) ist, und/oder

b) einen Namen oder eine Bezeichnung einer ersten Ortschaft
(A) umfasst, wobeil eine Entfernung der ersten Ortschaft
() von dem Reiseziel (12) kleiner ist als eine vor-
gegebene maximale Entfernung, und/oder

c) einen Namen oder eine Bezeichnung einer zweiten Ort-
schaft (A) umfasst, wobeil die zweite Ortschaft (A) an der
Reiseroute (10) liegt, und/oder

d) einen Namen oder eine Bezeichnung einer dritten Ort-
schaft (B) umfasst, wobei die dritte Ortschaft (B) an
einem ersten Reiseweg liegt, der eine schnellste
und/oder kiirzeste Verbindung zwischen einem Standpunkt
des jeweiliges Verkehrsschildes (13, 15, 16) und dem
Reiseziel (12) 1ist, und/oder

e) einen Namen oder eine Bezeichnung einer vierten Ort-
schaft (C) umfasst, wobei ein Anfangsabschnitt eines
zwelten Reiseweges, der eine schnellste und/oder
kiirzeste Verbindung zwischen dem Standpunkt des je-
weiligen Verkehrsschildes (13, 15, 16) und der vierten
Ortschaft (C) ist, und ein Anfangsabschnitt des ersten

Reiseweges zusammenfallen.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Iden-
tifizieren des Verkehrsschildes (13, 15, 16) umfasst, dass
Daten, die entlang der Reiseroute (10) angeordnete Ver-
kehrsschilder (13, 14, 15, 16) betreffen, aus einer
Speichereinheit eines im Fahrzeug angeordneten Naviga-
tionsgerdtes (1) abgerufen werden und/oder {iber eine
Funkverbindung an das Navigationsgeradt (1) lbertragen
werden und/oder wadhrend der Fahrt des Fahrzeugs mittels

einer im Fahrzeug angeordneten optischen Bildaufnahme-
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einheit erfasst werden, wobeil die Daten Standorte der
Verkehrsschilder (13, 14, 15, 16) und von den Verkehrs-
schildern (13, 14, 15, 16) angezeigte Weghinweise ent-
halten.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzedichnet, dass der auf den
alternativen Reiseweg hindeutende Weghinweis einen Hinweis
auf eine einzuschlagende erste Richtung umfasst oder dass
der auf den alternativen Reiseweg hindeutende Weghinweis
eine erste Bezeichnung einer zu folgenden ersten Strale
umfasst und dass die Wegempfehlung einen Hinweis auf eine
einzuschlagende zweite Richtung oder dass die Wegempfehlung
eine zweite Bezeichnung einer zu folgenden zweiten Strale
umfasst, wobei die erste Richtung von der zweiten Richtung
verschieden ist und/oder wobei die erste Bezeichnung von der

zwelten Bezeichnung verschieden ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Er-
mitteln der Reiseroute (10) umfasst, dass ein Reiseziel (12)
eingegeben wird, wobei das Reiseziel (12) ein Endpunkt der
Reiseroute (10) ist, und dass ein aktueller Standpunkt des

Fahrzeugs bestimmt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Weg-
empfehlung und/oder die Information ausgegeben werden oder
ausgegeben wird, wenn das Fahrzeug eine vorgegebene
Entfernung zum Verkehrsschild (13, 15, 16) unterschreitet
oder wenn eine erwartete Zeitdauer bis zum Erreichen des
Verkehrsschildes (13, 15, 16) eine vorgegebene Zeitdauer

unterschreitet.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Weg-
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empfehlung und/oder die Information graphisch und/oder

akustisch ausgegeben werden oder ausgegeben wird.

Navigationsgerdt (1), insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug,
umfassend eine Speicher- und Recheneinheit zum Ermitteln
einer Reiseroute (10) und zum Identifizieren eines entlang
der ermittelten Reiseroute (10) angeordneten Verkehrs-
schildes (13, 15, 16), das einen auf eine alternative
Reiseroute (10) hindeutenden Weghinweis anzeigt, wobei der
Weghinweis von einer Wegempfehlung gemdl der ermittelten
Reiseroute (10) abweicht, und umfassend eine Ausgabeeinheit
zum Ausgeben der Wegempfehlung und zum Ausgeben einer
Information, die die Abweichung zwischen dem Weghinweis und

der Wegempfehlung betrifft.
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