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(54) Eisenbahn-Giterwagen zum Transport von Sattelanhingern

(57) Die Erfindung betrifft einen Eisenbahn-Giterwagen
zum Transport von Sattelanhangern mit einer am

Fahrzeuguntergestell fir die Rader der Sattelanhdnger
ausgebildeten und gegeniiber den Langtragern des
Fahrzeuguntergestells abgesenkten Ladetasche. Ziel und
v
©

Aufgabe ist die Veranderung der Konstruktion der
Guterwagen, um Beschrankungen des
Sattelanhdnger-Transports in den skandinavischen Landern
und Alpeniandern infolge der reduzierten Bodenfreiheit der
Giterwagen aufzuheben. Um die Konstruktion der
Ladetasche zwecks VergroRerung der Bodenfreiheit bzw.
weiterer Absenkung der Aufstandsflache zu vereinfachen, -1
ist die Ladetasche erfindungsgemaR ausschlieRlich durch N
ein wannenfdrmig ausgebildetes Blech gebildet, das an ©
seinen Langskanten mit den dulReren Langtragern Ny
verbunden ist. Dieses Blech kann (iber die gesamte .~ |4
Wagenbreite verlaufen oder durch zwei Halbschalen
gebildet werden, die in Wagenmitte auf einem mittleren
Langstrager abgestlitzt sind, der zwischen zwei
Quertrdgern des Fahrzeuguntergestells eingespannt ist.
Die wannenférmigen Bleche der Ladetasche sind -
mindestens im Bereich des Wannenbodens gewdlbt. Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

1. Eisenbahn-Guterwagen zum Transport von Sattelanhangern mit einer am Fahrzeuguntergestell fir die Réder der
Sattelanhanger ausgebildeten und gegeniiber den Langtrdgern des Fahrzeuguntergestells abgesenkten Ladetasche,
gekennzeichnet dadurch, daf die Ladetasche (5) ausschlieBlich durch ein wannenférmig ausgebildetes Blech (5a) gebildet
ist, das an seinen Langskanten mit den duBeren Langtrdgern (1a) verbunden ist.

2. Eisenbahn-Giiterwagen nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da®? die Ladetasche (6) durch zwei in Langsrichtung
nebeneinanderliegende Halbschalen (5b) gebildet ist, die in Wagenmitte auf einem mittleren Langstréger (1c) abgestiitzt
sind, der zwischen zwei Quertragern (1d) des Fahrzeuguntergestells (1) eingespannt ist.

3. Eisenbahn-Giterwagen nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, daf die wannenformigen Bleche (5a) der Ladetasche
(5) bzw. der Halbschalen {5b) mindestens im Bereich des Wannenbodens gewdibt sind.

4. Eisenbahn-Giiterwagen nach mindestens einem der Punkte 1 bis 3, gekennzeichnet dadurch, daR die Langsrénder der Bleche
(5a; 5b) zugleich als Teil des Langtrégers (1a) des Fahrzeuguntergestells (1) ausgebildet sind.

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Eisenbahn-Giiterwagen zum Transport von Sattelanhéngern mit einer am Fahrzeuguntergestell far
die Rader des Sattelanhidngers ausgebildeten und gegeniiber den Langtragern des Fahrzeuguntergestells abgesenkten
Ladetasche.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Um die in Europa géngigen Sattelanhénger liber das Schienennetz transportieren zu kdnnen, sind Eisenbahn-Giiterwagen
entwickelt worden, die eine gegeniiber den Langtragern des Fahrzeuguntergestells abgesenkte Ladetasche zur Aufnahme der
Rider des Sattelanhangers aufweisen, so daf die eine maximale Fahrzeughhe von vier Meter besitzenden Sattelanhénger
innerhalb des vorgegebenen Freiraumprofils transportiert werden kénnen. Da Uber die Réder des Sattelanhdngers mindestens
die Halfte des Gewichts des Sattelanhangers auf den Eisenbahn-Guterwagen Gibertragen wird, miissen die abgesenkten
Ladetaschen entsprechend stabil ausgebildet sein. Die bisherigen Konstruktionen besitzen zu diesem Zweck unterhalb des
Ladetaschenbodens ein untergezogenes Sprengwerk aus Profiltragern. Durch dieses Sprengwerk wird in Verbindung mit der
gegeniiber den Langtragern des Fahrzeuguntergestells abgesenkten Ladetasche die Bodenfreiheit des Eisenbahn-Guterwagens
reduziert, so daf die bekannten Konstruktionen nicht die insbesondere fir die skandinavischen Lander erforderliche
Fahrbootfahigkeit besitzen, die eine Befahrbarkeit von Fahrbootrampen mit einem Knickwinke! von 2° 30 Minuten erfordert.
Auch in den Alpenlandern, insbesondere Schweiz, Osterreich, Italien, Frankreich und Jugoslawien ist die Verwendung der
bekannten Eisenbahn-Giiterwagen zum Transport von Sattelanh&ngern beschrénkt, da nicht alle vorhandenen Tunnel oder
Streckeniiberbauungen einen Transport von Sattelanhangern mit maximal vier Meter Fahrzeugh&he auf den bekannten
Gliterwagenkonstruktionen ermdglichen.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, durch eine geeignete Konstruktion die Beschrankung des Sattelanhangertransports mit Eisenbahn-
Giiterwagen in den skandinavischen Landern und in den Alpeniandern infolge der reduzierten Bodenfreiheit der Eisenbahn-
Guterwagen flr Sattelanhanger aufzuheben.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, die bekannten Eisenbahn-Giiterwagen zum Transport von Sattelanhéngern mit einer
am Fahrzeuguntergestell fiir die Rader der Sattelanhanger ausgebildeten und gegeniiber den Langtrdgern des
Fahrzeuguntergestells abgesenkten Ladetasche derart weiterzubilden, daR einerseits die Féhrbootfahigkeit erreicht und
andererseits eine weitere Absenkung der Aufstandflache fur die Rader der Sattelanhénger erzielt wird.

Die Losung dieser Aufgabenstellung durch die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daR die Ladetasche ausschlieBlich durch
ein wannenférmig ausgebildetes Blech gebildet ist, das an seinen Langskanten mit den &uBeren Langtrégern verbunden ist.
Durch die Bildung der Ladetasche ausschlieRlich durch ein wannenformig geformtes Blech entfélit die bisher erforderliche
Verwendung eines untergezogenen Sprengwerks, das die Bodenfreiheit des Eisenbahn-Gliterwagens verringerte und diesen
ungeeignet zum Befahren von Féhrbootrampen machte. Der Wegfall des eine gewisse Bauhéhe beanspruchenden
Sprengwerkes erméglicht eine weitere Absenkung der Aufstandflache fiir die Rader der Sattelanhénger, und zwar bei
gleichzeitiger Einhaltung der fur die Fahrbootfahigkeit erforderlichen Bodenfreiheit. Damit entfallen die Beschrénkungen, die
den bisher bekannten Konstruktionen hinsichtlich der Verwendung in den skandinavischen Landern und in den Alpenlandern
auferlegt waren. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Weiterbildung besteht darin, dal durch den Wegfall des
untergezogenen Sprengwerks der Eisenbahn-Gliterwagen leichter wird und einfacher hergestellt werden kann, weil erheblich
weniger Schweif- und Richtarbeiten erforderlich sind.
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Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist die Ladetasche durch zwei in Langsrichtung nebeneinanderliegende
Halbschalen gebildet, die in Wagenmitte auf einem mittleren Langtrédger abgest(itzt sind, der zwischen zwei Quertrdgern des
Fahrzeuguntergestells eingespannt ist. Diese Ausbildung ergibt eine einfache Konstruktion bei gleichzeitig glinstiger Festigkeit
der in zwei Halbschalen aufgeteilten Ladetasche.

Die wannenférmigen Bleche der Ladetascche bzw. der Halbschalen sind gemaR einem weiteren Merkmal der Erfindung
mindestens im Bereich des Wannenbodens gewdlbt, so daf anstelle von Biegespannungen in den bisher bekannten
Ladetaschenbdden nunmehr Zug- oder Druckspannungen im Material der Bleche auftreten, die erheblich besser beherrschbar
sind. Wird der Wannenboden der Ladetasche bzw. der Halbschalen nach unten gewdibt, ergeben sich beim Transport von
Sattelanhdngern Zugspannungen in den Blechen; eine Wolbung nach oben hat im wesentlichen Druckspannungen in den
Blechen zur Folge.

Eine weitere Konstruktionsvereinfachung des erfindungsgemaéfien Eisenbahn-Glterwagens kann gemag der Erfindung
schlieBlich dadurch erzielt werden, daR die Ldngsrander der die Ladetasche bzw. die Halbschalen bildenden Bleche zugleich als
Teil der Langtrager des Fahrzeuguntergestells ausgebildet sind. Hierdurch Gbernimmt die Ladetasche einen Teil der Funktion der
Untergestellangtrager, womit sowohl eine Gewichtseinsparung als auch eine Konstruktionsvereinfachung verbunden ist.

Ausfithrungsbeispiel

Auf der Zeichnung sind zwei Ausflihrungsbeispiele des erfindungsgemafen Eisenbahn-Glterwagens dargestellt, und zwar
zeigen:

Fig.1: eine schematische Seitenansicht eines ersten Ausfihrungsbeispiels des Eisenbahn-Giiterwagens mit einem
Sattelanhanger;

Fig.2: eine Draufsicht auf den Eisenbahn-GUterwagen nach Fig.1, jedoch ohne Sattelanhanger;

Fig.3: einen senkrechten Querschnitt durch den Eisenbahn-Giiterwagen im Bereich der Ladetasche;

Fig.4: eine Seitenansicht einer zweiten Ausfiihrungsform des einen Sattelanh&nger transportierenden Eisenbahn-
Guterwagens;

Fig.5: eine Draufsicht auf den Eisenbahn-Gulterwagen nach Fig.4, jedoch ohne Sattelanhanger; und

Fig.6: einen der Fig.3 entsprechenden senkrechten Querschnitt durch die zweite Ausfihrungsform.

Beide Ausfiihrungsbeispiele des Eisenbahn-Gliterwagens sind als mit zwei Drehgestellen ausgestattete Fahrzeuge dargestellt,
deren Fahrzeuguntergestell 1 zwei Langtréger 1a und Kopfstlcke 1b umfaBt, die einerseits zur Auflage auf den Drehgestellen
und andererseits zur Aufnahme der Zug- und Stoeinrichtungen ausgebildet sind. Im Bereich eines der Kopfstlicke 1b ist
auBerdem eine Aufnahmevorrichtung flr den Auflagerzapfen 2 eines Sattelanhangers 3 ausgebildet, dessen Rader 4 in einer
gegenliber den Langtrédgern 1a des Fahrzeuguntergestells 1 abgesenkten Ladetasche 5 ruhen.

Diese Ladetasche 5 ist beim ersten Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 3 durch ein Gber die gesamte Breite des Eisenbahn-
Glterwagens verlaufendes, wannenférmig ausgebildetes Blech 5a gebildet, das an seinen Langskanten mit den dufleren
Langtragern 1a des Fahrzeuguntergestells 1 verbunden ist, wie insbesondere aus Fig. 3 hervorgeht. Durch eine eingestrichelte
Hilfslinie zeigt diese Fig.3 die Wolbung des wannenférmigen Bleches 5a nach unten, so dal3 bei einer Belastung dieses Bleches
5adurch einen Sattelanhdnger 3im wesentlichen Zugspannungen im Blech 5a entstehen. Die nach oben abgewinkelten Kanten
des Bleches 5a kdnnen zugleich als Fihrungen fir die Rader 4 des Sattelanhdngers 3 dienen, wie ebenfalls aus Fig.3
hervorgeht.

Beim zweiten Ausfihrungsbeispiel nach den Fig.4 bis 6 wird die Ladetasche 5 durch zwei Halbschalen 5b gebildet, die beim
Ausfiihrungsbeispiel ebenfalls nach unten gewélbt und an ihren duReren Langskanten mit den duReren Langtrégern 1a des
Fahrzeuguntergestells 1 verbunden sind. In Wagenmitte sind die Halbschalen 5b auf einem mittleren Langstréger 1 c abgestitzt,
der seinerseits zwischen zwei Quertrédgern 1d des Fahrzeuguntergestells 1 eingespannt ist. Diese Ausbildung ist am besten in
Fig.5 und Fig. 6 zu erkennen. Eine Ausflihrung ohne zusatzlichen mittleren Langstréger 1c ist ebenfalls denkbar.

Durch die Wélbung der die Ladetasche 5 bildenden Bleche 5a bzw. Halbschalen 5b mindestens im Bereich des Wannenbodens
entstehen im-Material der Bleche 5a bzw. Halbschalen 5b Zug- oder Druckspannungen, und zwar in Abhé&ngigkeit davon, ob die
Bleche 5.a bzw. Halbschalen 5b nach oben oder nach unten gewdibt sind. Derartige Zug- oder Druckspannungen lassen sich
erheblich besser beherrschen als Biegespannungen, so da darauf verzichtet werden kann, unterhalb der Ladetasche 5
Sprengwerke anzuordnen, welche die Bodenfreiheit des Eisenbahn-Gliterwagens verringern. Eine weitere Materialeinsparung
wird dadurch erzielt, daB die Langsréander der Bleche 5a bzw. Halbschalen 5b zugleich als Teil der Langtrager 1a des
Fahrzeuguntergestells 1 ausgebildet sind. Die Wolbung der Bleche 5a kann auch durch endlich viele Knickungen der Bleche 5a
entsprechend dem gewl{inschten Walbungsverlauf erzielt werden.
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Fig.6
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