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{64) Sbéraé pro/iiu s pneumatickym pohonnym ustrojim

Sb&rad proudu podle vyndlezu s vyhodou
nahrazuje doposud znémé pouZit{ pneumatického
vdlce s tla¥nou pruZinou pneumatickym pohonnym
ustrojim, pomocnym vzduchojemem a 3krtiem
tleku. PouZitf 3krtile tleku a pomocného
vzduchojemu umoZ#nuje, %e Jedné vzduchové
ndpln se pouZfvd od poddtku styku sbidrale
s trolejem aZ do jeho ukon¥enf. Vlivem malé
hmotnosti vzduchu se zvy¥uje prizpisobitel-
nost sb&rale poloze troleje a tim je za-
Ji%t&n dobry provoz sbdralde i vozidla.
Vyndlez dosahuje sniZenf celkevé hmotnosti
sb&rade a snifen{ vyrobnich ndkiudl.
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Pfedmétem vyndlezu je sb&ra& proudu s pneumatickym pohonnym dstrojim.

Dosavadni sbérale se zvedajl a pritladujf k troleji pisobenim s{ly pruZiny. Starii
typy sb&ralld jJsou opat¥eny prufinou, kterd se uvddi v &innost pisobenim tlaku v pneuma-
tickém vélei. Vypudt¥nim vzduchu z pneumatického vélce klesne sbdra® do dolnf klidové
polohy. Sb&rae proudu nov&js8iho typu jsou vyzbrojeny taznou pruZinou, kterou vyraduje
z &¢innosti tla¥nd pru¥ine umfst&nd v pneumetickém vdlci. Pri pfacovni &innosti sbdrade
je'tlaéné pru¥ina v pneumatickém védlci stla¥ena vzduchem. Vypudtdnim vzduchu z pneumatic~
kého vélce se tla¥nd pruZina uvoln{ a stladf sbdrad do dolni polohy.

Nevyhodou stdvajfcich sb&radl je, %e jejich pPftlak na trolej vykazuje znadné
Uchylky od poZsdovaného p¥itlaku. ZmenZeni t&chto Uchylek je ndkladné a zvySuje véhu
sbérate.

Vy8e uvedené nedostatky odstranuje sb¥rad proudu s pneumatickym pohonngm dstrojim
podle vyndlezu. Pneumatické pohonné ustrojf je kloubov® zavd3eno na zdv&snych pédkdch, které
svirajl shodny ihel s dolnimi rameny v rozmezfi 70° a3 1100, pfidemZ Je v napédjecim potrubi
pneunatického pohonného ustroji{ zapojen 8krti¥ tlaku a pomocny vzduchojem.

Pneumatickym pohonnym ustrojim sbdrale se sni%uje véha sbdrade a jeho vyrobni nsklady.
Usetr{ se jim kryt taZné pruZiny a teZnd prufina .se souXdstmi, jimi¥ se v prib&hu pracov-
niho zdvihu sbé&rsfe zmen¥uje rozdil pritlaku sbdrae na trolej. Odpadd pneumaticky vdlec
a v ném umist¥ne tlalnd prufine, takZe se uSetd{ znadné mnoZstvi materislu. USetdend sou-
¢ésti jsou nahrszeny pneumatickym pohonnym Ustrojim, pomocnym vzduchojemem a. levnym ¥krti-
gem tlaku b&Zné vyroby.

Obr. 1 zndzornuje schematicky sb&ral proudu s pneumatickym pohonnym dstrojim v dolnf
klidové poloze, na obr. 2 je zndzorn&no napédjeci potrubi od hlavni Jimky k pomocnému vzdu-
chojemu, v némZz Jje zapojen dvojcestny ventil a dva Skrti%e tlaku rozdilného nasstaveni.

) se sklddd z pneumatického vélce 2, pistu
3, pistnfho &epu 4, pfstnice 5, pistniho kroufku & umfst¥ného v pfstu 3 a pistniho krous-
ku 7 ve viku 8, ktery uzavird pneumaticky Vélec 2.

Na obr. 1 pnezmatické pohonné dstrojii I

2. Ve viku 8 je uspobdddno zndmym zpisobem
reguladni dstrojf, kterym se dosahuje m&kkého dosednut{ sbdrale na trelej 1 do dolni klidové
polohy sb&rade, jakoZ i rychlého zdvihu sbérade p¥i Jeho zavddénf do pracovni &innosti
8 rychléno odddleni smykadla 9 sb¥rafe od troleje pFi zruSeni odb&ru proudu z troleje.
Regulagni dstrojf{ nen{ na obr. ! uvedeno, nebol nent plfedm&tem vyndlezu. Zdsoba
stlafeného vzduchu je v hlavnim vzduchojemu 10. V napéjecih potrubi 24 pneumatického
pohonného dstroji ) Je zapojen pomocny vzduchojem 19 a Skrti¥ tlaku 25. Pripojen{ pneumatické~
ho pohonného udstroji 1 je zapojen pomoeny vzduchojem 19 a SkrtiZ tlaku 25. Pripojeni pneuma-
tického pohonného \dstrojf 1 na napéjeci potrubi 29 od pomocného vzduchojemu 19 je provedeno

ohebnou izoladni hadici 23.
Pneumaticky vélec 2 a pistnice 2 Jsou kloubov: spojeny se zdv&snymi pdkemi 1 , které

Jsou pevn¥ uloZeny na hiidelich 16. Zév&sné péky 14 sviraji shodany uthel v rozmezi 70°

az 110° s dvojmo usporddanymi dolnimi rameny 13, pevnd usporddanymi na hitidelich 16, kteréd

Jsou uloZeny v loZiskéch 17 na nosném rému 12. :

Sbéra& je pitipevnén na podp&rnych izoldtorech 20. Na h¥fdelich 16 jsou pevnd uloZeny
péky 21, kloubové spojend s téhly gg. Hornf ramena 18 jsou spolu kloubovX spojena & nesou
obvyklym zplsobem smykedlo 9 sbdrae. Mezi kloubovym spojenim hornich ramen 18 levé a pra=-
vé strany shérale je uspofdddna rozpd¥rnéd trubka 11. Dolni remena 15 jsou kloubovi spojensa
s hornfmi rameny 18.

Beakce prftlaku smykadla § na trolej, véha smykadla 3 rozp¥rné trubky 11 & hornich
ramen 18 s jejich vyztufenimi a pF{vdsy i vdha dolnich ramen 15 plsobi ve svislém smdru,
a to na rameni, ktery se m&ni v prabdhu pracovnino zdvihu sbdrade proudu podle cos dhlu

mezi dolnimi rameny 15 a vodorovnou polchou. Pro o dolni ramena 13 svirejf{ shedny dhel
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se zdv¥snymi pékemi 14 = na nich zav&8ené pneumatické pohonné dstrojf | na n& pisobi vodorovns,
vyviji konstantni sfla pneumatického pohonného dstroji 1 konstantni pfitlak sbdrale na
trolej. Nejp¥iznivdjsich podminek pro provozni ¥innost sbirale se dosdhne, sviraji-li

zdv&sné pdéky 14 s dolnimi rameny 15 pravy thel.

Na obr. 2 je zndzorn&n v napdjecim potrubf 24 dvojcestny kohout 26, spojeny v sérii
se dvima Skrti¥i tleku 27, 28, rozdilného nastaveni, které jsou spolu spojeny paraleln¥ a
Ustf do pomocného vzduchojemu 19, z n&ho¥ je vydst¥no napdjeci potrubi 29. Skrti& tlaku
21 je nastaven nea vy¥31 tlak, ktery zplsobuje vy33f pPitlek sb¥rade na trolej. Je v &inno-
sti pii stejnosmérné trakci 3 000 V. Skrtil 28 Jje uréen pro ni¥3{ pritlak sbirale na trolej
vhodny pro strffdavou trakeci 25 kV.

Dopln¥ni v¥stroje sbérafe proudu s pneumatickym pohonnym dstrojim Skrtidi tleku 27
a 28 podle obr. 2 poskytuje vyhodné vyufitl v provozu dvojproudovych lokomotiv. Zm&na
pfitlaeku sbdra¥e na trolej se provédi pouhym piestavenim dvojcestného kohoutu 26 z jedné
Jjeho polohy do druhé.

V obr. 1 eni v obr. 2 nenf zskreslen v napdjecim potrubf 24 ovlddact kohout, ktery
Je dvojcestny a neni pFfedm&tem vyndlezu. Je uspoPdddn v provedeni podle obre. 1 a 2
v napdjecim potrubl 24 pred pomoenym vzduchojemem 19. Je-1i sbdra¥ v dolni klidové poloze,
uzavird ovlddacf kohout p¥ivod stladeného vzduchu z hlavntho vzduchojemu 1¢ do pomocného
vzduchojemu 19 a pneumatického pohonného ustrojf 1, které spojuje s vnEjsim prostfedim.
OtoZenim ovlddaciho kohoutu do druhé polohy se uzavie spojenf pomocného vzduchojemu 19
s vnéj¥im prostifedfm a zavede se stlaleny vzduch z hlavniho vzduchojemu 10 do pomocného
vzduchojemu 19 a pneumatického pohonného ustroji, #imZ se sb&ra& zvedne do pracovni polo-

hy.

Jednostrann¥d propustné, nastavitelné Skrtile tlaku 25, 27 a 28 a pomocny vzduchojem 19,
které jsou zepojeny v nap&jecim potrubfl 24 pneumatického pohonného ustrojf 1, urdujl zmdnu
tlaku vzduchu'v pneumatickém pohonném dstroj{ 1 bZhem pracovni &innosti sbidrade. Je-1i
napf{klad obsah pomocného vzduchojemu 19 dvacetkrdt ve&tdi ne¥ pracovni obsah vélce pneuna-
tického vdlce 2 je v dolni poloze sbdrafe prfitlak sb¥rale na trolej jen o 5 % vy881, ne%

v jeho horni poloze. V priibdhu pracovniho zdvihu sbira&e je pritlak sbirae na trolej umdrny
poloze sb¥rale, v ni% se sb¥ral prdvé nachdzi. Vy83{ prftlak sbirale na trolej v dolnt ro-
loze sb&rale je zpisoben tim, %e stlaeeny vzduch proudi z hlavniho vzduchojemu pres jedno-
stranng propustny a na Zddouci tlak nastaveny &krti& tlaku 25, 27 a 28 do pomocného vzdu=
chojemu 19 a pneumatického pohonného dstrojf 1 a% k horni hranici sbdrade. Ppi sniZujfci

se poloze troleje se tlak vzduchu v pneumatickém dstroji I i v pomocném vzduchojehu 135
zvy8uje. Volbou obsahu pomocného vzduchojemu 19 lze piitlak sb3rade na trolej v dolni

poloze sb&rale volit podle potleby, pfidem? v hornich polohdch vykazuje tlak sbdrade

malé dchylky. '

Vyhodou pouZiti Skrtide tlaku 23, 27 a 28 a pomocnéhe vzduchojemu 19 je, Ze jedné
vzduchové ndpln& pomocného vzduchojemu 19 a pneumatického johomnnéhc dstrojf 1 se pouZfivd od
poddtku styku sb¥ra¥e s trolejem a% do jeho ukondeni.

Stlaeny vzduch v pneumatickém pohonném ustrojf 1 a v pomocném vzduchojemu 19 Jje vysoce
pruznym &lédnkem. Vlivem mslé hmotnosti vzduchu se zvyduje pPizpisobivost sbirade poloze tro=-
leje a zajié{uje tak dobry provoz sbirade i vozidla jim vyzbrojeného.
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PREDMET VYNALEGZU

1. Sb¥rad proudu s pneumatickym pohonnym udstrojfm, vyznaleny tim, Ze pneumatické pohon-
né dstroji (1) je kloubov¥ zav&3eno na zdévdsnych pdkdch (14), které svirajl shodny uhel s
dolnimi rameny (15) v rozmezf 70° a% 110°, pri¥em? je v napéjecim potrubi (24) pneumatické-
ho pohonného dstroji (1) zapojen Skrtid tlaku (25) a pomocny vzduchojem (19).

2. Sbdra& proudu podle bodu 1, vyznaleny tim, %e v napdjecim potrubl (24) je k vyvo-
du hlavniho vzduchojemu (10) sériovd zapojen dvojcestny kohout (26) a 3krti¥ tlaku (25)

je tvoPen paraleln® spojenymi &krti&i tlaku rozdflného nastaveni (27, 28), jejichZ vyvody
jsou pPipojeny na pomocny vzduchojem (19).

1 list vykrest

Severografia, n. p., zdvod 7. Most
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