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Wynalazek niniejszy dotyczy zderzakéw po-
jazdéw szynowych. Celem tego wynalazku
jest zbudowanie hydraulicznego mechanizmu
do amortyzowania uderzenn przy zachowaniu
znanych elementéw skladowych z wylacze-
niem gumowych elementéw sprezynujacych,
sprezyn amortyzujacych lub innych pochla-
niaigeych uderzenia mechanizméw, stosowa-
nych w zwyczajnych zderzakach.

Zgodnie z wynalazkiem zostal! zbudowany
zderzak pojazdéw szynowych, z mechanizmem
amortyzujacym, skladajacym sie z elementéw
utrzymujgcych farcze zderzék'owa W normal-
nych warunkach mboczych' w calkowicie wy-
sunietym polozeniu oraz z elementéw urucha-
mianych hydraulicznie, przystosowanych do
dzialania gdy zderzak otrzyma uderzenie prze-
kraczajace z gory ustalong wielkp$é, przy
czym wymieniony mechanizm zostat w ten
spos6b skonstruowany, ze mozna go zamonto-
waé na isthiejacym trzonie zderzaka w celu
zastgpienia zwyklych mechanicznych elemen-
téw amortyzujgcych.

Wynalazek jest pokazany na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia przekréj wzdluzny
mechanizmu amortyzujacego skonstruowanego
zgodnie z wynalazkiem, a fig. 2 — przekréj po-
przeczny w  plaszezyZnie, oznaczonej linia
A — A na fig. 1.

Urzadzenie sklada sie z tulei 1 z osadzonym
w niej tlokiem 2, poruszajacym sie wewnatrz
cylindra 3, przy czym zespét ten jest nasu-
niety na istniejacy trzom 4 tlarczy zderzakowej
47 i utrzymywany w normalnym polozeniu za
pomoca kclnierza 6, a takie normalne mecha-
niczne elementy amortyzujace jak guma lub
tp. zostaly uprzednio usunigte. Zesp6l ten
jest utrzymywany we wlasciwym polozeniu
osiowym i zmontowany na podwoziu pojazdu
za pomoca lap 7 (fig. 2) lub kolnierza (nie po-
kazanego na rysunku) umieszczonego w miej-
scu 8. Caly zesp6! amortyzujacy jest utrzy-
mywany w calkowicie wysunietym polozeniu
za pomoca sprezyny 9, umieszczonej wewnatrz
cylindra i osadzonej miedzy tlokiem 2 i dnem
cylindra 3. Cylinder 3 jest calkowicie napét-
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niony cieczq przez przewé6d 10. Otwér cylindra
3 jest stozkowy miedzy punktami B i C, a tlok
2 jest réwniez stozkowy. Pomiedzy otworem
cylindra 3 a tlokiem 2 jest przewidziany luz
11. Pokrywa 13 jest osadzona na tulei 1.

Zespél ten jest nosuniety ma istniejacy trzon
¢ tarczy zderzakowej 5. Sprezyna 9 stuzy do
utrzymywania tarczy zderzakowej za poSred-
nictwem tloka 2 w catkowicie wysunietym peo-
lozeniu we wszystkich przypadkach précz
przypadku uderzenia przekraczajgcego z g6-
ry ustalong wielkoé:, na przyklad 30 ton. Po
uderzeniu przekraczajacym te wielkosé ude-
1zenie to zostaje przeniesione na tlck 2 przez
wystep 12, powodujac przesuniecie sie tloka
i wytworzenie ciénienia wewnatrz cylindra 3.
Ciénienie to jest lagodzone z okreflona z g6ry
predkofcig, - odpowiednio do wielko§ci luzu ja-
ki istnieje miedzy cylindrem 3 i tlokiem 2,
przy czym dla wlasciwego dzialania amorty-
zujgcego ‘luz . ten maleje stopniowo, podczas
przesuwu tloka — na skutek stozkowego
otworu cylindra. - '

Wymienione wyzej elementy sq podane tylko
-jako przyklad i ze mogg byé czynione mody-
fikacje odpowiednie do wymagan.
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Zastrzezenia patentowe

1. Zderzak pojazdow szynowych, znamienny
tym, ze posiada mechanizm amortyzujacy,
zawierajagcy elementy do utrzymywania
tarczy zderzakowej w calkowicie wysunie-

* tym polozeniu w mormalnych warunkach
pracy oraz hydraulicznie uruchamiane ele-
menty przystosowane do dzialania woéw-
czas, gdy zderzak otrzyma uderzenie prze-
kraczajace z gory ustalona wielkosé, przy
czym wymieniony mechanizm jest w ten
spos6b skonstruowany, ze moze byé za-
montowany na istniejgcym trzonie tarczy
zderzakowej w celu zastgpienia zwyklych
mechanicznych elementéw amortyzujacych.

2. Zderzak wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze hydraulicznie uruchamiane elementy
sktadaja sie z tulei przystosowanej do na-
suniecia na wymieniony trzon, przy czym
wspomniana tuleja posiada osadzony we-
wnatrz tlok przesuwajgcy sie w cylindrze
zawierajgcym ciecz.

3. Zderzak wedlug zastrz. 2, znamienny tym,
ze wewnatrz wymienionego cylindra jest
umieszczona sprezyma, ktéra umieszczona
jest pomiedzy wymienionym tlokiem a
dnem cylindra w celu utrzymywania tar-
czy zderzakowej w catkowicie wysunigtym
polozeniu we wszystkich przypadkach z
wylaczeniem tych przypadkéw, w ktérych
uderzenie przekracza z goéry ustalong wiel-
kosé.

4. Zderzak wedlug zastrz. 2 Iub 3, znamien-
ny tym, ze otwér cylindra jest stozkowy
na czeSci swej dlugosci, a tlok jest takie
stozkowy, i ze jest przewidziany luz mie-
dzy cylindrem i tlokiem, przy czym uklad
jest takd, ze :gdy zderzak ofrzyma uderze-
nie, przekraczajace z géry ustalong wiel-
koéé, to wymieniony tlok zostaje przesunie-
ty i wywoluje ciSnienie wewngtrz wymie-
nionego cylindra, przy czym to ciSnienie
zostaje lagodzone przez luz pomiedzy tlo-
kieth a cylindrem, ktéry zmniejsza sie
stopniowo w czasie przesuwania sie floka
w celu uzyskania pozgdanego dzialania
amortyzujacego.

5. Zderzak wedlug zastrz. 1 — 4, znamienny
tym, ze posiada elementy do polaczenia
mechanizmu amortyzujgcego z podwoziem
pojazdu szynowego.
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