REPUBLIQUE FRANGAISE
) ¢ @ N° de publication : 2 47 1 7 2 9
INSTITUT NATIONAL (A n‘utiliser que pour les
. . commandes de reproduction).
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE
PARIS
A1 ' ’ ' ’
_ DEMANDE
DE BREVET D’'INVENTION
' N ~ 0
) N° 80 26760
@ Charrue & versoir a rouleaux. -
6D  Classification internationale (Int. CL3. A01B 9/00.
6D Datede dEPBL....eeeerarnnunnnnneans 17 décembre 1980.
@)@ G)  Priorité revendiquée : Pays-Bas, 17 décembre 1979, r° 79.09060.
Date de la mise 3 la disposition du
public de la demande............ B.O.P.. — «Listes » n° 26 du 26-6-1981.

@)  Déposant : C. VAN DER LELY NV, résidant aux Pays-Bas.

@ Invention de : Ary Van Der Lely.

@ Tiusire : ldem (1)

@ Mandataire : Cabinet Pierre Loyer,
18, rue de Mogador, 75009 Paris.

Vente des fascicules 3 FIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

35

i 2471729

L'invention concerne une machine pour travailler le
sol et plus particuliérement, une charrue dont le chéssis peut
&tre accouplé & un tracteur et qui comporte au moins un &lément
de guidage de la terre en forme de versoir, constitué par au
moins une pluralité d'organes de guidage qui, par rapport au sens
de déplacement du sol, sont situés 1'un derridre 1'autre et sont
entrainés par un moteur pendant le fonctionnement.

Dans les charrues de ce genre, les organes de guidage
respectifs sont entrainéds & une vitesse unidue, ce qui ne permet
pas une utilisation optimale de ces machines.

L'invention vise & supprimer ce désavantage en ce que
1'entrainement des organes de guidage sensiblement tronconiques
comporte un mécanisme de changement de vitesse. Ce moyen, gréce
4 la vitesse de rotation des organes de guidage, permef de mettre
en oeuvre un milieu porteur engendré par chaque moyen de guidage,
milieu porteur qui est nécessaire pour un guidage optimal de 1l'en-
semble de la terre en déplacement. Ce milieu porteur comprend une
couche liquide, qui se forme entre la terre et 1'organe de guidage,
en contact avec la terre et dont la formation dépend du type de
sol, de son taux d'humidité et de la pression de la terre sur les
organes de guidage. Le taux d'humidité de la terre dépend souvent
de circonstances prédominantes (géologiques, climatiques, etc...),
alors que la pression de la terre sur les organes de guidage dépend
G la fois du type de sol traveillé et de la vitesse d'avancement
de la machine.

Avec la construction représentée, on peut obtenir, dans
les circonstances les plus diverses, une diminution maximale de la
puissance nécessaire pour le labour.

D'autres objets et caractéristiques de 1'invention res-
sortiront de la description ci-aprés, en se référant aux dessins
ci-annexés, qui représentent, & titre d'exemples non limitatifs,
quelques formes de réalisation du dispositif selon 1'invention.
Sur ces dessins :

La figure 1 représente une vue en plan d'une charruve
selon 1'invention, '

La figure 2 est une vue selon la fliche II de la figure
1, & plus grande échelle. '

La figure 3 est une vue selon la ligne III-III de la
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figure 2, & plus grande échelle.
La figure 4 représente une vue partiellement en coupe,
a échelle agrandie, de la constitution et les moyens de support
d'un organe de guidage tronconique et entrainé conforme & 1'in-
vention.
La figure 5 représente, partiellement en coupe, 1'en-
trainement et les moyens de support pour une pluralité d'organes
de guidage tronconiques de 1'élément de guidage selon 1'invention.
La figure 6 représente une vue de face d'un élément de
guidage dans une machine selon 1'invention.
La figure 7 est une vue selon lao fldche VII de la figure
6 & plus grande échelle.
La figure 8 représente une vue suivant la ligne
VIII-VIII de la figure 6, & plus grande échelle.

La figure 9, une vue selon la figure 8 d'un autre exem-
ple de réalisation d'un organe de guidage tronconique de 1'élément
de guidage selon 1l'invention.

La figure 10 représente schéhatiquement une charrue &
bisoc selon l'invention.

La figure 11 représente une charrue bisoc réversible
selon 1'invention. ' 7

La charrue représentée sur la figure 1 est munie d'un
élément de guidage 1 de la terre, en forme de versoir. L'élément
de guidage 1 comprend un soc 2, qui est situé & 1l'avant et qui
peut avoir la forme généralement usuelle. Au soc 2 se raccorde
une rangée d'organes de guidage tronconiques 3, formés par des
rouleaux qui sont situés 1'un derridre l'autre par rapport au sens
de déplacement de la terre le long de 1'élément de guidage 1.
Chacun des organes de guidage 3, qui sont juxtaposés l'un & 1'au-
tre par leur circonférence, est porté prés d'une de ses extrémi-
tés. Ladite extrémité se trouve, vue dans le sens de l'avance-~
ment A de la machine, du cdté droit du soc 2, c'est-d-dire du
coté le plus étroit du soc dirigé dans le sens de 1'avancement
A. Chacun des organes de guidage tronconique 3 est creux, son
diamétre le plus grand étant situé & son extrémité libre et mesurant,
de préférence, environ 10 centimétres. '

Le profil extérieur de chaque organe de guidage 3 est
légérement incurvé en direction de son axe de rotation b. Pras
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de son milieu, chaque organe de guidage 3 comporte un support
interne 4 pour sa fixation sur 1'extrémité d'un axe 5 (figure
4). Ledit axe 5 est porté, prés de ses extrémités, par deux
paliers 6 et 7 dans une douille 8. La douille 8 dépasse & 1'ex-
térieur de 1l'organe de guidage 3 et est fixée sur une face d'un
carter 9, de section sensiblement carrée et dans lequel aboutit
1'axe 5. Le carter 9 se compose de deux moitiés, dont l'une est

‘fixée & la douille 8, tandis que 1l'autre forme capot et est ser-

rée par deux boulons 10, contre la premidre (figure 4). Le carter
9 du premier organe de guidage 3, de 1'élément de guidage en forme
de versoir 1 adjacent au soc, est fixé & l'arridre du soc. A
1l'arriére, chacun des carters 9 comporte une bride 11, coopérant
avec des évidements correspondants du carter voisins (figure 5),
de telle sorte que les carters 9, ainsi reliés les uns aux autres,
forment une barre creuse, qui s'étend horizontalement dans le sens
de 1'avancement A, & droite du soc 2, vers l'arridre (figure 1).
Dans la barre creuse ainsi formée, se trouve un axe d'entrainement
12, dont 1l'axe longitudinal g cofncide avec 1'axe longitudinal de
la barre creuse, formée par les carters 9. Les brides 11 des car-
ters respectifs 9 forment des supports pour des paliers 14, qui
sont fixés & l'aide de viroles 13 et qui supportent l'axe 12. Sur
1'axe 12, on a disposé dans chacun des carters 9 du cété des
paliers 14, un engrenage cbnique 15, qui coopdre avec un engre-
nage cdnique 16 sur l'extrémité de 1'axe 5. Les carters respec-
tifs 9 sont disposés de telle manidre 1'un par rapport & 1'autre,
que 1'axe de rotation b de 1'organe de guidage 3, immédiatement
adjacent au soc 2, soit pratiquement horizontal, tandis que les
axes de rotation b des organes de guidage suivants 3 sont relevés
successivement sur un angle de 129 vers le haut autour de l'axe
longitudinal a de la barre creuse et de 1'axe 12 (figure 4). On
donne ainsi a 1'élément de guidage 1 un profil hélicofdal repré-
senté sur les figures 1 4 3, 1l'axe de rotation b de 1'avant-dernier
organe de guidage 3 étant pratiquement vertical, tandis que 1'axe
de rotutioh'h du dernier organe de guidage étant légérement incli-
né vers 1'extérieur. En défaisant les boulons 10 des carters
respectifs 9, ceux-ci peuvent &tre décalés 1l'un par rapport &
1'autre au moyen des brides 11, de sorte que les angles entre

les axes de rotation b des organes de guidage successifs 3 peuvent
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8tre modifiés et par conséquent, on peut régler a volonté le
profil de 1'élément de guidage en forme de versoir 1. '

Le carter 9 de 1'organe de guidage arridre 3 se rac-
corde & une boite d'engrenages 17, dans laquelle 1'axe 12 est
en prise & 1'aide d'une transmission d'engrenages coniqug; non
représentée, avec un axe 18, qui est dirigé vers le haut et qui
appartient au mécanisme général d'entrainement des organes de
guidage troncdniques 3 qui sera décrit ci-aprés. La barre creuse
formée par les carters 9 des organes de guidage 3 et la boite
d'engrenages 17, qui se raccorde & l'arriére & celle-ci, est
reliée & une poutre chéssis 20, paralléle au sens de 1'avancement
A, & 1l'aide d'un support 19, qui s'étend obliquement vers le
haut et qui est situé derritre 1'élément de guidage 1. Entre le
support 19 et la barre de chassis 20 est disposée une entretoise
21. La pou{re 20 est éduipée, & 1'aide d'une pidce de serrage et

‘de boulons, d'un support 22, dirigé vers le bas. Le support 22

est placé & la havteur du milieu de 1'élément de guidage 1; il
est d'abord pratiquement rectiligne vers le bas et est prolongé,

' aprés une courbure pratiquement d'équerre, par une partie dirigée

vers 1'avant et qui est fixée derridre la pointe du soc 2 (figure
2). L'extrémité arridre dé la poutre 20 est munie d'une rove de
sillon 23, qui peut &tre réglée en hauteur et fixée dans plusieurs
positions. L'extrémité avant de la poutre 20 est montée & rota-
tion, entre deux pattes 25, autour d'un axe 24, dirigé vers le
haut et de préférence vertical. Vues dans le sens de 1'avancement
A, les pattes 25 se trouvent du c6té droit d'une potence d'atte-
lage 26 au dispositif de levuge_b-tiois points d'un tracteur. De
1'autre coté de la potence‘26, est fixé un brué de supporf 27

pour une roue de support 29, qui peut &tre réglée en hauteur &

1'aide d'une tige filetée 28, Entre ce c6té de la potence 26

et la poutre 20, on a placé en outre, un ridoir 30, au moyen de
de goupilles d'articulation, dirigées vers le haut, de manidre &
pouvoir modifier la position de la poutre 20 par rapport au sens
de 1'avancement A de la machine. A 1l'avant de la poutre est
monté de manidre connue un coutre circulaire 31, qui coopére

avec la pointe du soc. - L'axe 18, qui est dirigé vers le haut

et qui fait saillie au-dessus de la boite d'engrenages 17, est

b

relié, & l'aide d"un accouplement universel, & un axe, qui est

-supporté dans une boite d'engrenages 32. La boite d'engrenages
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32 est portée, & la hauteur du support 19, par la partie supé-
rieure de la poutre 20. Dans cette boite d'engrenages se trouve
un arbre qui est en prise au moyen d'une transmission d'engrena-
ges cdniques, non représentée, avec un axe dirigé dans le sens
de 1'avancement A et qui fait saillie & 1'arridre de la boite
d'engrenages. Ce dernier axe est relié, par les pignons de ren-
voi 33 d'un mécanisme de changement de vitesse 34, & un axe 35,
qui repose également dans la boite d'engrenages et qui fait sail-
lie, sur son avant. L'axe 35 est relié, & 1'aide d'un accouple-
ment universel, & un axe télescopique 36, dont l'avant est relié,
& 1'aide d'un accouplement universel, & un axe 38, porté prds de
1'avant de la poutre-chéssis par un palier 37 et qui peut &tre
accouplé par un axe intermédiaire 39, & l'axe de prise de force
d'un tracteur.

Pendant le fonctionnement, la charrue décrite ci-avant
est accouplée, & 1'aide de la potence 26, au dispositif de levdge
4 trois points d'un tracteur et la profondeur de travail est
déterminée au moyen de la roue 29 et de la roue de sillon 23, qui
sont réglables en hauteur. La charrue est tractée dans le sens de
la fléche A et le coutre circulaire 31, en collaboration avec le
soc 2, découpe une bande de terre d'une certeine largeur et d'une
certaine dpaisseur. La bonde de terre ainsi obtenue coulisse en
s’élevant vers 1l'arridre le long du soc 2, puis passe sur les or-
ganes de guidage troncdniques 3 de 1°élément de guid@ge 1, qui
sont dirigés perpendiculaizement ou sens de 1'avancement de la
bande de terre. A l'aide de ces ozganes de guidage, qui sont en=
trainés dans le méme sens & l'une des vitesses de rotation dispo-
nibles, gréce & Ll'entrainement général décrit ci-dessus, qui com=
porte un mécanisme de changement de vitesse 34, situé prés de
1’arriére de 1'é1ément de guidage 1, la bande de terre est alors
déplacée plus loin le long de 1'élément de guidage 1. La vitesse
d'avancement des rouleaux de guidage troncdniques 3 est de préfé-
rence plus grande que la vitesse avec laquelle la bande de terre
se déplace pendaont le fonctionnement le long de ces rouleaux, de
telle sorte qu'il se produise un patinement d'environ 10 & 20 %.
Lo vitesse des rouleaux est, de préférence, d'environ 1,96 m/s.

Lors de son déplucement le long de 1'élément de gui-

dage 1, les organes de guidage 3 formant un plan de guidage
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sensiblement hélicoidal depuis un plan horizontal vers un plan
vertical, la bande de terre est retournée progressivement autour
de son axe longitudinal en se déplacant latéralement jusqu'a ce
qu'elle soit déposée par le dernier organe de guidage 3, qui,
comme indiqué précédemment, est légérement incliné vers 1'exté-
rieur. Comme le montrent les figures 1 et 2, le raccordement
du soc 2 au premier organe de guidage 3 s'obtient au moyen d'un
évidement du soc dans lequel l'organe de guidage vient se loger.

Sur les figures 6 et 7 est.représehté un second exemple
de réalisation d'une charrue selon 1'invention. Les parties qui
correspondent & celles de l'exemple de réalisation précédent, sont
indiquées avec les mémes chiffres de référence. Dans cet exemple
de réalisation, les organes de guidage tronconiques 40 de 1'élé-
ment de guidage 40A sont disposés & partir du soc 2, pratiquement
de la méme manidre par rapport aux organes 3 de l'exemple de réa-
lisation précédent. De méme, ils ne sont portés également qu'a
une de leurs extrémités, cependant, dans cet exemple, c'est leur
extrémité supérieure. A cet effet, chaque rouleau 40 est porté
par un axe interne 41, traversant la paroi latérale massive d'une
partie de support en forme de boitier rectangulaire 42 qui, en
fonction du profil désiré de 1'élément de guidage en forme de
versoir 40A, suit, & sa partie supérieure, le profil de cet élé-
ment de guidage, de telle sorte qu'il ait, & partir de son avant,
une forme sensiblement hélicofdale (figure 7). A la partie de
support en forme de boitier, dont la paroi supérieure est amovible,
est fixé également le bord le plus large du soc 2. La fixation de
1'é1ément de guidage 40A & la poutre-chéissis 20 se fait également
dans cet exemple de réalisation au moyen du support 22, auquel est
ajouté un second support 43, qui est fixé comme le support 22, &
1'aide de boulons de serrage, 4 la poutre 20 et qui est fixé au
boittier 42 prés de son milieu. Dans le boitier 42, sur les axes
respectifs 41 des rouleaux 40, sont montés des engrenages 44.
Les engrenages 44 sont en prise 1'un avec l'autre par 1l'intermé-
diaire d'engrenages de plus petit diamétre interposés 45, de
manidre que les rouleaux 40 soient tous entrainés dans le méme
sens, et plus précisément dans le sens du déplacement de la bande
de terre & déplacer. Les rouleaux de guidage 40 sont disposés de

telle manidre qu'on puisse faire passer une droite ¢, dirigée
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dans le sens de 1'avancement A, par des points pris sur leus axes
de rotation & une certaine distance de leur extrémité libre.
Lesdits points se trouvent, de préférence, & une distance de
1'extrémité des organes de guidage comprise entre 2 et 10 centi~-
métres. Pour l'entrainement des rouleaux 40, on peut aveir placé
& l'arridre de la charrue, sur 1'axe 41 du dernier rouleau, un
moteur hydraulique 46 qui peut &tre mis en oeuvre & partir du
tracteur. Les axes longitudinaux des arbres 41 des rouleaux sont
décalés successivement d'environ 12° autour de la droite c.

Dans cet exemple de réalisation, une douille 46A est
montée dans la paroi du boitier creux 42, tournée vers les rou-
leaux 40, Comme le montrent les figures 8 et 9, ladite paroi
est dimensionnée pour supporter les sollicitations qui s'exercent
sur elle pendant le fonctionnement. L'axe 41 est porté dans la
douille 46A par un palier 47. Sur 1'extrémité opposée au boftier
42, de 1'axe 41, sensiblement au milieu du rouleau, un support
49 et une pidce obturatrice 48 sont fixés par un boulon 47A. Le
rouleau 40 est supporté de manidre & pouvoir tourner sur la douille
46A, & 1'aide de deux paliers 50 et 51, qui sont situés & quelque
distance 1'un de 1l'autre et dontl'un se trouve prés du support 49 et
1'autre se trouve prés de 1'extrémité de 1'organe de guidage. Du
cbté tourné vers les organes de guidage 40, la paroi de support
du boitier 42 est munie d'un bord circulaire 52, qui coopdre avec
un évidement & la partie inférieure du iouleau et sert de protec-
tion contre des saletés. Dans cet exemple de réalisation, les
rouleaux 40 sont également sensiblement tronconiques et ont un
profil légérement courbé en direction de leur axe de rotation.
Dans cet exemple de réalisation, c'est 1'extrémité la plus large
d'un diamétre d'environ 10 cm des rouleaux qui est supportée. Les
rouleaux 40 peuvent &tre munis, sur leur circonférence, d'une den-
telure, formée par des rainures dirigées dans le sens longitudinal
du rouleau. On obtignl'lysuﬁe augmentation de la prise des rouleaux
sur la bande de terre & déplacer, ce qui peut améliorer le fonc-
tionnement d'ensemble en certaines circonstances.

Dans 1'exemple de réalisation du rouleau 53, représenté
sur la figure 9, une douille 55 est fixée sur le boftier 42, pour
supporter 1l'axe 54. L'axe 54 est supporté, du c6té du boitier 42
dans la douille 55, par un palier 56. A 1'extrémité oppbsée au
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boitier 42, 1'axe 54, qui couvre pratiquement toute la longueur
du rouleau 53, est muni d'une partie de fixation 57, qui est
fixée, & 1'aide d'une goupille 58, sur 1'extrémité libre du
rouleau 53, Cette extrémité libre est fermée par un capot 59,
bloqué par un circlip 60. Le rouleau 53 est supporté sur la
doville 55 par deux paliers 61 et 62, situés prés de ses extré-
mités. Dans cet exemple de réalisution, il y a également un bord
de protection 52. "Lorsqu'on utilise des rouleaux fixés et réali-
sés comme il est représenté sur la figure 9, il n'y a pas de
terre qui peut venir & 1'intérieur des rouleaux.

Le fonctionnement de la charruve selon les figures 6 et
7 est pratiquement le méme que celui de la charrue selon le premier
exemple de réalisation. Comme déj& mentionné, 1'entroinement gé-
néral des rouleaux respectifs 40, 53 de 1'élément de guidage 40A
peut comporter un moteur hydraulique. Dans cette construction,
on peut également vtiliser le mécanisme de changement de vitesse,
de sorte que la vitesse de rotation des organes de guidage peut
8tre modifiée. En utilisant des engrenages de diamdtre différent,
on peut obtenir, dans les exemples de réalisation décrits, un
entrainement tel que la vitesse de rotation des rouleaux diffare
d'un rovleau & 1'autre pendant le fonctlonnement. Ainsi, il peut
8tre souhaitable d'entrainer le rouleau adjacent au soc 2, avec
une vitesse de rotation plus faible que celles des autres rouleaux,
tandis qu'il peut &tre égﬁlement avantageux que le dernier rouleau
soit entrainé & la vitesse la plus grande pour retourner efficace-
ment une bande de terre, pdarticulidrement dans les sols trés
lourds. Gra@ce au mécanisme de changement de vitesse 34, on peut
adapter la vitesse de rotation des organes de guidage aux circons~
tances dominantes, au type de sol, au sens de 1'avancement et au
travail désiré, afin d'obtenir un guidage d'ensemble de la terre,
le long de 1'é1lément de guidage, tel que sous des circonstances
les plus différentes, on puisse obtenir une diminution maximale
de la puissance nécessaire. ' .

Dans lé'premier exemple de réalisation, on peut changer
la forme de 1'é1ément de guidage en réglant la position des orga-
nes de guidage oblongs 1'un par rapport & 1'autre; on peut ainsi
donner & cet é1lément de guidage une forme qui est adaptée au type
de sol sur lequel la charruve est utilisée. Ainsi, en terrain
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sableux - -~ on donnera une forme plus creuse & 1'élément de
guidage, tandis que sur des sols lourds, on lui donnera plutdt
une forme progressivement hélicoidale. On peut également faire
augmenter ou diminuer le diamétre moyen des organes de guidage
0 partir d'une extrémité de 1'é1ément de guidugé.

Sur les figures 10 et 11 sont représentées schémati-
quement une charrue bisoc et une charrue bisoc reversible, qui
sont toutes les deux munies d'éléments de guidage en forme de
versoir, identiques & 1'élément de guidage en forme de versoir
représenté dans le premier exemple de réalisation. Dans ces
charrues & plusieurs socs, on peut également utiliser des &1é-
ments de guidage selon le second exemple de réalisation. Les
éléments de guidage en forme de versoir peuvent également ne
puéf%%ie réalisés de la méme manidére que dans les exemples de
réalisation décrits, mais &tre montés en combinaison avec des
éléments de guidage en forme de versoir de type habituel. Les
éléments de guidage selon 1'invention peuvent &tre utilisés par-
tout oU des machines pour travailler le sol sont munies d'éléments
de guidage de déplacement de la terre.
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REVENDICATIONS

1. Charrue comportant un chéissis & accoupler & un

tracteur et au moins un élément de guidage en forme de versoir
pour la terre, qui se compose au moins partiellement, d'une plu-
ralité d'organes de guiduge, qui se trouvent 1'un derridre 1'autre
par rapport au sens de l'avancement et qui sont entrainés par un
moteur pendant le fonctionnement, caractérisée en ce que l'entrai-
nement commun des organes de guidage (3) comprend un mécanisme de
changement de vitesse (34).

2. Charrue selon la revendication 1, caractérisée en
ce qu'elle comporte deux éléments de guidage (1) en forme de ver-
soir, qui comportent chacun une pluralité d'organes de guidage
(3) et en ce que les deux éléments de guiduge-peuvent tourner en-
semble autour d'un axe, dirigé dans le sens de l'avancement de la
machine.

3. Charrue selon la revendication 1 ou 2, caractérisée
en ce que les organes de guidugg?;ont des rouleaux troncdniques.

4. Charrue selon 1l'une quelconque des revendications
1 & 3, caractérisée en ce que les organes de guidage (3) ne sont
supportés qu'a une extrémité et sont entrainés & partir de cette
extrémité, '

5., Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que le mécanisme de changement de
vitesse est placé prés de l'arridre de 1'élément de guidage (1).

6. Charrue selon la revendication 5, caractérisée en
ce que le mécanisme de changement de vitesse (34) comporte des
pignons de renvoi (33).

7. Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que l'entrainement des organes
de guidage (3) comprend un moteur hydraulique.

8. Charrue selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que chacun des organes de guidage
(3) peut 8&tre entrainé avec une vitesse qui différe de celle des
autres organes. 7

9. Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que les organes (3) forment en-
semble un plan de guidage qui s'étend sensiblement hélicoidalement

depuis un plan horizontal vers un plan vertical.
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10. Charrue selon la revendication 9, caractérisée
en ce que l'angle entre les axes de rotation d'organes de gui-
dage (3) successifs peut &tre réglé.

11. Charruve selon la revendication 10, caractérisée
en ce que les extrémités supportées des organes de guidage (3)
peuvent tourner l'une par rapport & 1'dutre, autour d'un axe diri-
gé dans le sens de 1'avancement. ) a

12. Charrue selon la revendication 11, caractérisée
en ce que les organes de guidage (3) sont supportés & l'aide de
carters (9), qui forment 1'un avec 1'autre une barre creuse, di-
rigée dans le sens de 1'avancement de la machine et peuvent &tre
réglés 1'un par rapport & 1l'auvtre autour de 1'axe longitudinal
de la borre creuse et en ce que, dans la barre creuse, formée por
les carters, est disposé un axe d'entrafnement (12), dont 1'axe
longitudinal cofncide avec 1'axe longitudinal de la barre creuse.

13. Charruve selon la revendication 12, caractérisée
en ce que, dans chaque carter (9), sur 1'axe (12), est monté un
engrenage conique (15) qui coopére avec un engrenage conique (16)
sur un axe (5), appartenont & 1'organe de guidage (3).

14. Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce qu'un organe de guidage (3) est
creux et en ce QUe son axe (5) est supporté dans cet organe de
guidage prés du milieu. :

15. Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que le profil d'un organe de gui-
dage (3) est couxhé légérement en direction de 1'axe longitudinal
dudit organe.

16. Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que 1'entratnement comprend un
axe (12), qui s'étend dans le sens de l'avancement de la machine
jusqu'a 1'intérieur d'une boite d'engrenages (17), dans laquelle
ledit axe (12) est relié par une transmission d'engrenages coni-
que, & un axe (18) dirigé vers le haut, qui peut &tre accouplé, au
moyen d'un mécanisme de changement de vitesse (34) et d'un axe
intermédiaire (36) 6 l'axe de prise de force d'un tracteur,

17. Charrue selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce qu'un élément de guidage (1) est
monté sur une poutre-chssis (20), dirigée dans le sens de 1'avan-
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cement et en ce que le mécanisme de changement de vitesse (34)
se trouve prés de l'extrémité de ladite podtre. '

7 - 18. Charrue selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce qu'un élément de gdidagé (1) est
monté sur une poutre-chlssis (20)'qui, prés de son avant, peut
tourner autour d'un axe (24), dirigé Ve;srle havt et peut &tre
fixé dans plusieurs positions par rapport a une potence (26) .
d'attelage, au dispositif de levage & trois points d'un tracteur.

19. Charrue selon la revendication 18, caractérisée

en ce qu'd la potence (26) est fixée une roue de support (29), .

_ tondis que l'arridre de la poutre-chiissis est porté par une roue

de sillon (23), les deux roues (29 et 23) étant réglables en hau-

teur.



2471729 .

175

— -_ — —TT-
L
) |
N | '
|
39
0 | f——
) | =_J
T\ 26 N
) : v 1 7
\ a
32 = f
A 2
27 3 M
ey 307> [ \/20
! ol; g\;\’
37137
! ' ;
ﬂ:a/éé - ;*)—-
= 36 | Nj —
28 1|

|




2471729

2
ci ) |
\' 4 oY \I I l
P OuR I
\ AWl \ al \ |
/H“ I'] L || ‘ \\ " ¥ “|
) \
I l I I 2
G J& ) p=t it e
A1 s T
i ) I B T
L»I ée ""_‘i
Fig. 2
20
A
B SAL
4 ~N | e
H%'B _ 3 \‘\..// é
78
/ |
i
3
3

e-




2471729

3/5

4
==

:

FIg, . <
70 7 7z
’5 W//////////////////
Z3S AT TSN 4 ' 'S
) 208 e i - —
(| . - - — - - —1
2 - — [
a A A WA N N WL N N N _
N —

V4 6 % '43



2471729

4/5

1
1]
g

\
N

UL
[
7\




2471729

' 5/5
S T T AT AT 77 L L.
— - 48 464, | )
A = =728 4.
— 2 ——_544
e S e .y A4 4 z N
? , A
F/'q'-B 40 50 5 &5 A2
et 5553 5< 42
///X//////////
,/////////////////////////////// 4
~¢ . A 4, )
-4
=t ////////////)2////
60 59 57 5d

7
62

@.9




