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(57)摘要

本发明的双层式自卸车车架，包括主车架，

主车架由两平行设置的主架纵梁构成，两主架纵

梁经主架大称连接为一体；特征在于：主车架的

下方设置有副车架，主车架与副车架经多个间隔

分布的连接横梁相连接；副车架由两平行设置的

副架纵梁构成，副架纵梁的下表面上固定有多个

悬架支腿，悬架支腿用于安装悬架总承。本发明

的双层式自卸车车架，由于采用了主车架和副车

架形式的双层结构，既避免了轮胎与主车架发生

摩擦，又实现了可将自动卸料车厢设置为矩形，

在保证了载货量的同时降低了重心高度，有益效

果显著，适于应用推广。

权利要求书1页  说明书3页  附图3页

CN 110356475 B

2024.08.06

CN
 1
10
35
64
75
 B



1.一种双层式自卸车车架，包括主车架（1），主车架由两平行设置的主架纵梁（4）构成，

两主架纵梁经多个间隔分布的主架大称（5）连接为一体；其特征在于：所述主车架（1）的下

方设置有副车架（2），主车架与副车架经多个间隔分布的连接横梁（3）相连接；副车架由两

平行设置的副架纵梁（11）构成，两副架纵梁经多个间隔分布的副架中间横称（12）连接为一

体结构，所述副架纵梁的下表面上固定有多个悬架支腿（14），悬架支腿用于安装下盘总承；

所述主架大称（5）的下方设置有间隔分布的主架下横称（7），主架下横称的两端分别固

定于两主架纵梁（4）上；相邻的主架下横称经主架纵称（8）固定连接；传送带形式的自动卸

料装置设置于主车架（1）上，传送带的上层位于主架大称（5）的上方，传送带的下层位于主

架大称（5）的下方；

所述主架纵梁（4）的外侧面上固定有对其起加固作用的加强筋（10）和加强斜坡板（9）。

2.根据权利要求1所述的双层式自卸车车架，其特征在于：所述连接横梁（3）的长度不

小于两主架纵梁（4）之间的距离，两副架纵梁（11）的外侧间隔设置有副架斜支撑（13），副架

斜支撑固定于副架纵梁（11）和连接横梁（3）上。

3.根据权利要求1所述的双层式自卸车车架，其特征在于：所述主车架（1）前端的下方

设置有牵引总承（6）。
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一种双层式自卸车车架

技术领域

[0001] 本发明涉及一种自卸车车架，更具体的说，尤其涉及一种双层式自卸车车架。

背景技术

[0002] 由于后翻和侧翻自卸车存在一定的安全隐患，现在的散装物料自卸车逐渐向传输

带输送卸料的方向发展，其结构为在车厢的底部增设链条传输带，链条上固定运送带，通过

液压马达带动链条和运送带在导轨上转动，以便将车厢中的散装物料运出卸下。为了保证

传送带可将车厢内的物料全部运出，现有的输送带式自卸车车厢的横截面为V字形，对于等

高度的车厢来说，V字形车厢相对于截面为矩形的车厢容积减小，因此为了保证装载量，V字

形车厢的高度通常会做的比较高，车厢高度过高会太高整个车辆的重心，使得车辆的安全

性降低。

[0003] 如果输送带形式自卸车车厢的横截面，不采用V字形而采用矩形，将会降低整个车

厢的中心高度，如果采用矩形车厢来实现传送带形式的自动卸料，则需要增加传送带的宽

度，在车架上设置自动卸料装置之后，现有的车架将不再适用。

发明内容

[0004] 本发明为了克服上述技术问题的缺点，提供了一种双层式自卸车车架。

[0005] 本发明的双层式自卸车车架，包括主车架，主车架由两平行设置的主架纵梁构成，

两主架纵梁经多个间隔分布的主架大称连接为一体；其特征在于：所述主车架的下方设置

有副车架，主车架与副车架经多个间隔分布的连接横梁相连接；副车架由两平行设置的副

架纵梁构成，两副架纵梁经多个间隔分布的副架中间横称连接为一体结构，所述副架纵梁

的下表面上固定有多个悬架支腿，悬架支腿用于安装下盘总承。

[0006] 本发明的双层式自卸车车架，所述主架大称的下方设置有间隔分布的主架下横

称，主架下横称的两端分别固定于两主架纵梁上；相邻的主架下横称经主架纵称固定连接。

[0007] 本发明的双层式自卸车车架，所述连接横梁的长度不小于两主架纵梁之间的距

离，两副架纵梁的外侧间隔设置有副架斜支撑，副架斜支撑固定于副架纵梁和连接横梁上。

[0008] 本发明的双层式自卸车车架，所述主车架前端的下方设置有牵引总承。

[0009] 本发明的双层式自卸车车架，所述主架纵梁的外侧面上固定有对其起加固作用的

加强筋和加强斜坡板。

[0010] 本发明的有益效果是：本发明的双层式自卸车车架，主车架的下方经连接横梁连

接有副车架，主车架上的牵引总承实现与牵引机械悬挂连接，传输带形式的自动卸料装置

安装于主车架上，副车架的下方设置有悬架支腿，用于安装下盘总承，由于采用了主车架和

副车架形式的双层结构，既避免了轮胎与主车架发生摩擦，又可将自动卸料车厢设置为矩

形，在保证了载货量的同时降低了重心高度，有益效果显著，适于应用推广。
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附图说明

[0011] 图1为本发明的双层式自卸车车架的主视图；

[0012] 图2为本发明的双层式自卸车车架的仰视图；

[0013] 图3为本发明的双层式自卸车车架的右视图。

[0014] 图中：1主车架，2副车架，3连接横梁，4主架纵梁，5主架大称，6牵引总承，7主架下

横称，8主架纵称，9加强斜坡板，10加强筋；11副架纵梁，12副架中间横称，13副架斜支撑，14

悬架支腿，15拉杆销座。

具体实施方式

[0015] 下面结合附图与实施例对本发明作进一步说明。

[0016] 如图1、图2和图3所示，分别给出了本发明的双层式自卸车车架的主视图、仰视图

和右视图，所示的自卸车车架由主车架1、副车架2、连接横梁3、牵引总承6和悬架支腿14组

成，副车架2位于主车架1的下方，副车架2与主车架1经多个间隔设置的连接横梁3相连接，

连接横梁3沿车架的宽度方向。主车架1前端的下方固定有牵引总承6，牵引总承6与牵引车

相连接，实现对车架的牵引。副车架2的下方固定有多个悬架支腿14，悬架支腿14用于固定

安装悬架系统，车轮设置于悬架系统上。

[0017] 传送带形式的自卸装置设置于主车架1上，自卸装置的传送带宽度可做成与车厢

宽度相一致，这也就使得车厢可做成横截面为矩形的形状，改变了以往V字形自卸车厢的形

状，矩形截面的车厢增加了容积、降低了车厢高度，提高了挂车的安全性。同时，由于采用主

车架1和副车架2组成的双层结构，悬架设置于副车架2下方的悬架支腿上14，相当于增加了

主车架1的高度，避免了轮胎与主车架1的接触摩擦。

[0018] 所示的主车架1由两平行设置的主架纵梁4构成，主架纵梁4经多条间隔设置的主

架大称5连接为一体结构，主架大称5的下方设置有间隔分布的主架下横称7，主架下横称7

与主架大称5的方向一致，都沿车架的宽度方向，主架下横称7的两端固定于两主架纵梁4

上，主架下横称7上固定有主架纵称8。为了进一步增加主车架1的牢固性，主架纵梁4的外侧

面上还设置有多块加强斜坡板9和多条加强筋10，通过将加强筋10和加强斜坡板9焊接在主

架纵梁4上，可增强其力学性能，提高其抗扭曲和抗变形强度。传送带形式的自动卸料装置

设置于主车架1上，传送带的上层位于主架大称5的上方，传送带的下层位于车架大称5的下

方，对于由橡胶板组成的传动带来说，主架纵称8还可实现对橡胶板的承载和收纳的作用，

放置其过度下垂。

[0019] 所示副车架2由两平行设置的副架纵梁11组成，两副架纵梁11经多条间隔设置的

副架中间横称12连接为一体结构。用于连接主车架1与副车架2的连接横梁3的宽度，不小于

两主架纵梁4之间的距离，这就实现了副架纵梁11的外侧可设置与副架纵梁11和连接横梁3

均相固定的副架斜支撑13，以保证副车架2的强度。悬架支腿14固定于副架纵梁11的下表面

上，悬架支腿14上固定有拉杆销座15，拉杆销座15与下盘总承上的拉臂固定连接。

[0020] 本发明的自卸车车架，通过设置由主车架1和副车架2组成的双层车架结构，可将

自卸装置的传输带宽度设置为与车厢宽度一直，可将自卸车的车厢截面设计为矩形，也可

设置为V字形，采用横截面为矩形的车厢在保证了运载量的同时降低了车厢重心，安全性更

高。同时，由于采用双层车架结构，悬架系统设置于副车架下方的悬架支腿14上，避免了主
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车架1与轮胎的摩擦。
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图1
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图2
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图3
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