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(54) STRASSENBAUMASCHINE
(57) Es wird eine Stralenbaumaschine zum Herstellen

von parallelen Fahrspuren (10) aus Beton mit einem
Fahrgestell (1) beschrieben, das heckseitig eine
Gleitschalung (8) mit je einem Formkasten (9) fiir
die beiden Fahrspuren (10), frontseitig einen Auf-
nahmebehalter (16) fir Fertigbeton und zwischen
dem Aufnahmebehélter (16) und der Gleitschalung
(8) einen Betonforderer (17) aufweist. Um vorteithaf-
te Konstruktionsverhéltnisse zu schaffen, wird
vorgeschlagen, dafl die Formkésten (9) der Gleit-
schalung (8) auf einem um eine vordere Querachse
(6) drehbar im Fahrgestell (1) gelagerten Schwenk-
rahmen (4) angeordnet sind, der sich in der Arbeits-
stellung Gber die Formkésten (9) auf dem bereits
aufgebrachten Betonkdrper der Fahrspuren (10)
abstiitzt, und daf das Fahrgestell (1) mit den Form-
kasten (9) vorgelagerten Durchsteckfiihrungen (23)
fiir Bewehrungsdrahte (22) versehen ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine StralRenbaumaschine zum Herstellen von parallelen Fahr-
spuren aus Beton mit einem Fahrgestell, das heckseitig eine Gleitschalung mit je einem Form-
kasten fiir die beiden Fahrspuren, frontseitig einen Aufnahmebehélter fir Fertigbeton und zwi-
schen dem Aufnahmebehélter und der Gleitschalung einen Betonforderer aufweist.

Um Fahrwege mit einem vergleichsweise geringen Materialeinsatz befestigen zu kdnnen, wer-
den lediglich zwei Fahrspuren angelegt. Die Herstellung dieser Fahrspuren ist jedoch aufwen-
dig, wenn sie aus Beton gefertigt werden, weil herkbmmliche Straenbaumaschinen zum Beto-
nieren von Fahrbahnen hiefiir ungeeignet sind. Es sind allerdings StraRenbaumaschinen be-
kannt (US 6 109 825 A), bei denen eine Gleitschalung zum Herstellen von Strallenrinnen oder
Bordkanten eingesetzt werden. Diese Gleitschalungen sind auf einem Fahrgestell eines selbst-
fahrenden Fahrzeugs angeordnet und werden (iber einen Betonfoérderer mit Fertigbeton be-
schickt. Um einen vorgegebenen Verlauf der StralRenrinne bzw. der Bordkante gewahrleisten zu
kénnen, wird eine aufwendige Steuerung erforderlich, die sich an entlang der Fahrbahn versetz-
ten Richtmarken orientiert und die Hohen- und Winkellage der starr mit dem Fahrzeugrahmen
verbundenen Gleitschalung gegeniiber vorhandenen Bodenunebenheiten durch eine entspre-
chende Verlagerung des Fahrzeugrahmens gegeniiber den am Boden abgestiitzten Fahrwer-
ken ausgleicht. Diese aufwendige Steuerung macht solche Baumaschinen jedoch fiir das einfa-
che Herstellen von parallelen Fahrspuren ungeeignet. Auerdem muf die fir Fahrspuren not-
wendige Bewehrung vor dem Herstellen der Betonkorper entlang der Fahrspuren verlegt wer-
den.

Zur gleichzeitigen Fertigung beider Fahrspuren ist es darliber hinaus bekannt
(DE 296 16 463 U1), eine Gleitschalung mit je einem Formkasten fir die beiden Fahrspuren zu
bilden. Diese mit einer Ritteleinrichtung versehenen Formkasten sind um eine vertikale Achse
verschwenkbar gelagert, um eine Kurvenfahrt zu ermdéglichen.

Die Schwenkbewegung selbst wird durch eine Kreisbogenlaufbahn erméglicht, die in einer
horizontalen Ebene angeordnet ist. Mit Hilfe dieser bekannten Vorrichtung wird eine aufwendige
Seitensteuerung der Formkasten Uberflissig, weil die gegenseitige Ausrichtung der beiden
Fahrspuren durch die dem Fahrgestell zugehorigen Formkasten konstruktiv vorgegeben ist. Die
Bewehrung muf allerdings vor dem Herstellen der Betonkérper entlang der Fahrspuren verlegt
werden. AufRerdem sind besondere Vorkehrungen zu treffen, um eine ebene Fahrflache der
Fahrspuren zu gewéhrleisten.

SchlieBlich ist es bekannt (US 5 135 333 A), Bewehrungsdrahte in eine Fahrbahndecke einzu-
bringen. Zu diesem Zweck werden die von Vorratsrollen ablaufenden Bewehrungsdrahte mit
Hilfe von sich in die noch weiche Betondecke einschneidenden, keilférmig ausgebildeten Fiuh-
rungen verlegt, wobei die durch die keilférmigen Fiihrungen bedingten Betonaufwerfungen

nachtraglich wieder geglattet werden miissen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine StraRenbaumaschine zum Herstellen von
parallelen Fahrspuren aus Beton der eingangs geschilderten Art so auszugestalten, daf einer-
seits in vorteilhafter Weise eine ebene Fahrflache ohne zusétzliche Steuerungsmafinahmen
erreicht und anderseits eine einfache Moglichkeit zum Bewehren des Betonkdrpers der Fahr-
spuren sichergestelit werden kann.

Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, dal die Formkésten der Gleitschalung auf
einem um eine vordere Querachse drehbar im Fahrgestell gelagerten Schwenkrahmen ange-
ordnet sind, der sich in der Arbeitsstellung (iber die Formkésten auf dem bereits aufgebrachten
Betonkorper der Fahrspuren abstiitzt, und daR das Fahrgestell mit den Formkéasten vorgelager-
ten Durchsteckfiihrungen fiir Bewehrungsdrahte versehen ist.

Da zufolge dieser Malnahmen die zur Bewehrung der Betonkérper der Fahrspuren verwende-
ten Bewehrungsdrahte durch die den Formkasten vorgelagerten Durchsteckfiihrungen bis in
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den Bereich der Formkasten vorgeschoben werden kénnen, werden die vorgeschobenen Drah-
tenden im Bereich der Formkéasten in den gebildeten Betonkérper eingebunden, wonach die
Bewehrungsdréhte entsprechend der Vorwartsbewegung der StraRenbaumaschine selbststan-
dig durch die Durchsteckfiihrung gezogen werden, so daB sich fiir die Bewehrungseinbringung
einfache Verhiltnisse ergeben, die eine Verlegung der Bewehrung vor dem Betonieren der
Fahrspuren unnétig macht.

Mit der Anordnung der Formkésten auf einem um eine vordere Querachse drehbar im Fahrge-
stell gelagerten Schwenkrahmen, der sich in der Arbeitsstellung Uber die Formkasten auf dem
bereits aufgebrachten Betonkorper der Fahrspuren abstiitzt, wird eine Héhenverstellung der
Gleitschalung gegeniiber dem Fahrgestell durch den Schwenkrahmen mit einer Selbstjustie-
rung der Héhenlage durch die sich auf den bereits aufgebrachten Betonkorpern der Fahrspuren
abstlitzenden Formké&sten erreicht, was ohne aufwendige Steuerungsmafinahmen eine glatte,
ebene Fahrflaiche der Fahrspuren sicherstellt. Voraussetzung ist allerdings eine weitgehend
gleichméanige Beschickung der Gleitschalung mit Beton in Abhéngigkeit von der Fahrgeschwin-
digkeit, was mit entsprechenden Betonforderern, vorzugsweise Férderschnecken, ohne Schwie-
rigkeiten gewahrleistet werden kann.

Da der Bodenabstand der Schwenkachse des Schwenkrahmens die Héhe der herzustellenden
Fahrspuren bestimmt, kann {iber diesen Bodenabstand auch die Hohe des Betonkdrpers der
Fahrspuren vorgegeben werden. Zu diesem Zweck wird die Schwenkachse des Schwenkrah-
mens der Hohe nach verstellbar gelagert.

Die Formkasten der Gleitschalung, die den Querschnitt der herzustellenden Fahrspuren
bestimmen, weisen vorzugsweise eine obere Abstreifplatte und von der Abstreifplatte nach
unten vorstehende, seitliche Begrenzungswinde auf. Uber diese Abstreifplatte, die fiir eine
entsprechende Glattung der Fahrfliche der Fahrspuren sorgt, stiitzt sich die Gleitschalung auf
den Betonkoérpern der Fahrspuren ab, wahrend die seitlichen Begrenzungswande die jeweilige
Breite der Fahrspuren vorgeben. Zu diesem Zweck kénnen die Seitenwande quer zur Fahrrich-
tung verstellbar gelagert werden. Damit bei engeren Kurven die Ausbildung des Kurvenbogens
durch die geraden seitlichen Begrenzungswéande nicht beeintréchtigt werden kann, kénnen die
seitlichen Begrenzungswénde einen hinteren Langsabschnitt aufweisen, der um eine zur Ab-
streifplatte senkrechte Achse verschwenkbar gelagert ist, so daR sich diese im Abstand der
jeweiligen Fahrspurbreite gehaltenen Langsabschnitte der Begrenzungswénde eine Anpassung
an kleinere Kurvenradien ermdglichen.

Um fir eine gute Verdichtung der aufgebrachten Betonkérper zu sorgen, kann im Bereich der
beiden Formkésten der Gleitschalung eine Riitteleinrichtung fiir den den Betonkdrper der Fahr-
spuren formenden Beton vorgesehen sein. Obwohl sich fiir die konstruktive Ausgestaltung der
Rutteleinrichtung unterschiedliche Mdglichkeiten eréffnen, kdnnen mit Hiife des Einsatzes von
im Bereich der Formkésten nach unten in den Betonkdrper vorstehenden Ruttelbirnen einfache
Konstruktionsverhaltnisse mit einer vorteilhaften, fortlaufenden Verdichtung der Betonkdrper
verknupft werden.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgeméfRe StraRenbaumaschine in einer vereinfachten Seitenansicht und
Fig. 2 diese StraRenbaumaschine in einer Heckansicht.

Die dargestellte StraRlenbaumaschine weist ein Fahrgestell 1 mit einem Laufwerk 2, vorzugs-
weise ein Raupenfahrwerk, auf. Auf diesem mit einem Fihrerstand 3 versehenen Fahrgestell 1
ist ein das Fahrgestell 1 U-formig umschiieRender Schwenkrahmen 4 gelagert, der an seinem in
Fahrrichtung 5 vorderen Ende um eine vordere Querachse als Schwenkachse 6 drehbar gehal-
ten wird und mit Hilfe von Zylindern 7 in einer hochgeschwenkten Fahrstellung verriegelt wer-
den kann. Auf dem Schwenkrahmen 4 ist eine dem Fahrgestell 1 nachgeordnete Gleitschalung
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8 mit zwei Formkasten 9 fiir jede der beiden herzustellenden Fahrspuren 10 angeordnet. Diese
Formkéasten weisen eine die Fahrfliche der Fahrspuren 10 glattende Abstreifplatte 11 und von
dieser Abstreifplatte 11 nach unten vorstehende seitliche Begrenzungswéande 12 auf, deren
hinterer Langsabschnitt 13 gemaR der Fig. 1 um eine zur Abstreifplatte 11 senkrechte Achse 14
verschwenkbar gelagert ist, um die Ausbildung von Kurven der Fahrspuren 10 zu erleichtern.
Zur Verdichtung des Betonkorpers der Fahrspuren 10 sind die Formkésten 9 der Gleitschalung
mit in den Betonkdrper vorstehenden Ruittelbirnen 15 als Riitteleinrichtung versehen.

Zur Beschickung der Formkéasten 9 mit Fertigbeton tragt das Fahrgestell 1 an seiner Frontseite
einen Aufnahmebehélter 16, aus dem der eingeschlttete Fertigbeton mit Hilfe zweier den bei-
den Formkasten 9 zugeordneten Férderschnecken als Betonforderer 17 ausgetragen wird. Zur
Verteilung des angeforderten Fertigbetons Uiber die Breite der Formkéasten 9 sind zwei Verteiler-
schnecken 18 vorgesehen, die eine gegensinnige Steigung aufweisen und iiber einen gemein-
samen Motor 19 angetrieben werden, wie dies die Fig. 2 erkennen IaRt. Da der Schwenkrah-
men 4 im Gegensatz zur Fahrstellung in der Arbeitsstellung durch die Zylinder 7 nicht gehalten
wird und daher frei schwenkbar ist, wird die Gleitschalung 8 liber die Abstreifplatte 11 der
Formkasten 9 auf dem Betonkérper der Fahrspuren 10 abgestiitzt, was im Zusammenhang mit
der Verschwenkbarkeit des Schwenkrahmens 4 um sein vorderes Ende zu einer Selbstjustie-
rung der Gleitschalung 8 fiihrt, und zwar in Abhéngigkeit vom Bodenabstand der Schwenkach-
se 6. Diese Abhéangigkeit kann zur Vorgabe der Hohe der Fahrspuren 10 genitzt werden, in-
dem die Schwenkachse 6 der Hohe nach verlagert wird. Zu diesem Zweck sind die Lager 20
der Schwenkachse 6 mit einem Stelizylinder 21 verbunden.

Um in den Betonkdrper der Fahrspuren 10 Bewehrungsdrahte 22 einbringen zu kénnen, weist
das Fahrgestell 1 der Gleitschalung 8 vorgelagerte Durchsteckfiihrungen 23 auf, durch die
Bewehrungsdrahte 22 dem Betonkérper der Fahrspuren 10 zugefiihrt werden. Die Beweh-
rungsdréhte 22 werden zundchst durch die Durchsteckfiihrungen 23 bis in den Bereich der
Formkasten 9 vorgeschoben. Sobald das vorgeschobene Ende in den Betonkérper der Fahr-
spuren 10 eingebunden ist, werden die Bewehrungsdrdhte vom Betonkdrper festgehalten und
wahrend der nachfolgenden Vorschubbewegung der Straenbaumaschine durch die Durch-
steckfihrungen 23 gezogen.

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel beschrankt.
So kénnen beispielsweise die seitlichen Begrenzungswande 12 der Formkésten 9 in ihrem
gegenseitigen Abstand verlagert werden, um die Breite der Fahrspuren 10 einstellen zu kon-
nen.

Patentanspriiche:

1. StraRenbaumaschine zum Herstellen von parallelen Fahrspuren aus Beton mit einem
Fahrgestell, das heckseitig eine Gleitschalung mit je einem Formkasten fiir die beiden
Fahrspuren, frontseitig einen Aufnahmebehélter fir Fertigbeton und zwischen dem Auf-
nahmebehélter und der Gleitschalung einen Betonférderer aufweist, dadurch gekennzeich-
net, daf} die Formkéasten (9) der Gleitschalung (8) auf einem um eine vordere Querachse
(6) drehbar im Fahrgestell (1) gelagerten Schwenkrahmen (4) angeordnet sind, der sich in
der Arbeitsstellung Uber die Formkasten (9) auf dem bereits aufgebrachten Betonkérper
der Fahrspuren (10) abstiitzt, und daR das Fahrgestell (1) mit den Formkéasten (9) vorgela-
gerten Durchsteckfuhrungen (23) fiir Bewehrungsdrahte (22) versehen ist.

2. StraRenbaumaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Schwenkachse
(6) des Schwenkrahmens (4) der Hohe nach verlagerbar ist.

3. StraBenbaumaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Formkas-
ten (9) der Gleitschalung (8) eine oberen Abstreifplatte (11) und von der Abstreifplatte (11)
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nach unten vorstehende, seitliche Begrenzungswéande (12) aufweisen.

4. StraRenbaumaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal® die seitlichen Be-
grenzungswande (12) quer zur Fahrrichtung (5) verstellbar sind.

5. StraBenbaumaschine nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daf die seitlichen
Begrenzungswande (12) einen hinteren Langsabschnitt (13) aufweisen, der um eine zur
Abstreifplatte (11) senkrechte Achse (14) verschwenkbar gelagert ist.

6. StraRenbaumaschine nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft im
Bereich der beiden Formkéasten (9) der Gleitschalung (8) eine Riitteleinrichtung fiir den den
Betonkdrper der Fahrspuren (10) formenden Beton vorgesehen ist.

7. Straflenbaumaschine nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal® die Ritteleinrichtung

aus im Bereich der Formkasten (9) nach unten in den Betonkdrper vorstehenden Ruttelbir-
nen (15) besteht.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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