wo 2012/146299 A1 |[IN I NP0 0O O R0 O

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges
Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum
1. November 2012 (01.11.2012)

WIPOIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2012/146299 A1l

(51

eay)
(22)

(25)
(26)
1

(72)
(73)

74

31

Internationale Patentklassifikation:
B60J 1/00 (2006.01) B60J 10/00 (2006.01)

Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2011/056829

Internationales Anmeldedatum:
29. April 2011 (29.04.2011)

Einreichungssprache: Deutsch

Veriffentlichungssprache: Deutsch

Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme
von US): SAR ELEKTRONIC GMBH [DE/DE];
Gobener Weg 31, 84130 Dingolfing (DE).

Erfinder; und
Erfinder/Anmelder (nur fiir US): STEINBAUER, Franz
[DE/DE]; Griesenstrasse 20, 94436 Simbach (DE).

Anwalt: MULLER & SCHUBERT; Innere Wiener
Strasse 13, 81667 Miinchen (DE).

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,

(84)

BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI,
NO, NZ, OM, PE, PG, PH, PL, PT, RO, RS, RU, SC, SD,
SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM, TN, TR,
TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ,
UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY,
CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT,
LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE,
SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA,
GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3

(54) Title: RETAINING FRAME FOR A WINDOW PANE OF A MOTOR VEHICLE
(54) Bezeichnung : HALTERAHMEN FUR SCHEIBE EINES KRAFTFAHRZEUGES

(57) Abstract: The invention relates to a retaining frame for retaining a window pane (31) of a motor vehicle in a window frame
(30). The retaining trame (2) is characterised in that the retaining frame (2) comprises at least one force-transmitting element (22) for
transmitting a retaining force to the window pane (31), at least one positioning element (22) for the relative positioning of the
window pane (31) in the window frame (30), at least one connecting element (25) for releasably connecting at least a part of the
retaining frame (2) to a stationary retaining device (1, 10) and at least one storage element (24) for generating the retaining force,
said storage element being connected to at least one force-transmitting element (21).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft einen Halterahmen zum Halten einer Scheibe (31) eines Kraftfahrzeuges in einem Scheibenrahmen (30).
Der Halterahmen (2) ist dadurch gekennzeichnet, dass der Halterahmen (2) mindestens ein Kraftiibertragungselement (22) zur
Ubertragung einer Haltekraft auf die Scheibe (31), mindestens ein Positionierelement (22) zum relativen Positionieren der Scheibe
(31) in dem Scheibenrahmen (30), mindestens ein Anschlusselement (25) zum l6sbaren Anschliefen zumindest eines Teils des
Halterahmens (2) an eine stationdre Haltevorrichtung (1, 10) und mindestens ein Speicherelement (24) fiir die Erzeugung der
Haltekraft, das mit mindestens einem Kraftiibertragungselement (21) verbunden ist, umfasst.
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Halterahmen fiir Scheibe eines Kraftfahrzeuges

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Halterahmen fur eine Scheibe eines
Kraftfahrzeuges.

Bei der Befestigung von Scheiben an einem Fahrzeug wird die Scheibe in der Regel
in einen Scheibenrahmen an dem Kraftfahrzeug eingeklebt. Dies erfolgt durch
Aufbringen eines Klebstoffes, beispielsweise in Form einer Kleberaupe, auf den
Rand der Scheibe und/oder auf den Scheibenrahmen. Das Einbringen der Scheibe
erfolgt zudem in der Regel in einer Anlage, in der aufer dem Einbringen der Scheibe
weitere Bearbeitungsschritte an dem Fahrzeugteil, an dem die Scheibe befestigt
wird, durchgeflhrt werden. Bei diesen Anlagen bestimmt sich daher die Taktzeit der
Herstellung des Fahrzeuges oder des Fahrzeugteils durch die einzelnen
Bearbeitungsschritte. Beim Einkleben einer Scheibe bestimmt sich die Taktzeit
zudem durch die Aushartdauer des Klebestoffes. Da das Ausharten des Klebstoffes
je nach verwendetem Klebestoff und nach Dicke der Kleberaupe mehrere Stunden
dauern kann, wird somit die gesamte Herstellung des Fahrzeugteils verzogert.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher eine Losung zu schaffen, mit der
die Taktzeit zur Herstellung eines Fahrzeugteils mit einer Scheibe minimiert werden
kann und dennoch ein prazises Einbringen der Scheibe gewahrleistet werden kann.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass diese Aufgabe geldst werden
kann, indem ein Halterahmen geschaffen wird, der mobil gehandhabt werden kann
und der zudem die relative Position der Scheibe zu dem Fahrzeugteil, insbesondere

einem Scheibenrahmen des Fahrzeugteils, definiert.

Erfindungsgemall wird die Aufgabe daher gelOost durch einen Halterahmen zum
Halten einer Scheibe eines Kraftfahrzeuges in einem Scheibenrahmen. Der
Halterahmen ist dadurch gekennzeichnet, dass der Halterahmen mindestens ein
Kraftlibertragungselement zur Ubertragung einer Haltekraft auf die Scheibe,
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mindestens ein Positionierelement zum relativen Positionieren der Scheibe in dem
Scheibenrahmen, mindestens ein Anschlusselement zum I6sbaren Anschlielen
zumindest eines Teils des Halterahmens an eine stationare Haltevorrichtung und
mindestens ein Speicherelement fUr die Erzeugung der Haltekraft, das mit

mindestens einem Kraftlbertragungselement verbunden ist, umfasst.

Als Halterahmen wird im Sinne der vorliegenden Erfindung ein Bauteil verstanden,
mittels dessen die Scheibe des Kraftfahrzeuges in dem Scheibenrahmen des
Krafttahrzeuges gehalten wird. Der Halterahmen kann beispielsweise eine
Plattenform aufweisen, aus einem Gitter oder aus einer Rohrkonstruktion bestehen.
Vorzugsweise dient der Halterahmen nur wahrend des Einbauvorgangs der Scheibe
in den Scheibenrahmen zum Halten der Scheibe. Der Halterahmen ist somit
erfindungsgemalr’ von der Scheibe und dem Scheibenrahmen I6sbar. Das Halten der
Scheibe ist daher erfindungsgemal ein zeitlich begrenztes oder temporares Halten
der Scheibe. Als Scheibe des Kraftfahrzeuges wird insbesondere die Heckscheibe,
die Frontscheibe beziehungsweise Windschutzscheibe oder eine nicht beweglich in
dem Kraftfahrzeug vorgesehene Seitenscheibe bezeichnet. Vorzugsweise stellt das
Kraftfahrzeug ein Automobil dar. Allerdings kann der erfindungsgemafie
Halterahmen auch beispielsweise fur Motorrader verwendet werden, wobei die
Scheibe dann die Windschutzscheibe oder das Windschild des Motorrades darstellt.
Der Scheibenrahmen kann Teil der Karosserie des Kraftfahrzeuges sein oder ein
separates Bauteil darstellen. Ein separater Scheibenrahmen wird beispielsweise bei
einer Heckscheibe verwendet, die in ein Verdeck eines Fahrzeuges eingebracht wird.
Der Scheibenrahmen kann aus Metall oder Kunststoff bestehen.

Das mindestens eine Kraftibertragungselement, das an dem Halterahmen
vorgesehen ist und zur Ubertragung einer Haltekraft auf die Scheibe dient, greift
vorzugsweise auf die Flache der Scheibe zu. Damit kann der Rand der Scheibe in
den Scheibenrahmen eingebracht werden, ohne, dass das Kraftibertragungselement
dieses Einbringen behindert. Die Richtung der Haltekraft, die durch das
Kraftibertragungselement auf die Scheibe aufgebracht wird, bestimmt sich durch die
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Angriffsseite des Kraftibertragungselementes auf die Scheibe. Greift das
Kraftibertragungselement auf die Seite der Scheibe zu, deren Rand auf einem
Vorsprung des Scheibenrahmens aufliegt, so wird durch das mindestens eine
Kraftibertragungselement vorzugsweise eine Zugkraft auf die Scheibe aufgebracht.
Greift das Kraftibertragungselement hingegen auf die gegenuberliegende Seite der
Scheibe zu, so wird durch dieses eine Druckkraft auf die Scheibe aufgebracht.

Als Positionierelement, das zum relativen Positionieren der Scheibe in dem
Scheibenrahmen dient, wird ein Bauteil verstanden, an dem die Scheibe und der
Scheibenrahmen an zumindest einer Teilflache anliegen. Die Scheibe und der
Scheibenrahmen kénnen hierbei auch indirekt an dem Positionierelement anliegen,
beispielsweise durch ein in dem Positionierelement gehaltenes

Hoheneinstellelement, was spater genauer beschrieben wird.

Das mindestens eine Anschlusselement zum I6sbaren Anschlieen zumindest eines
Teils des Halterahmens an eine stationare Haltevorrichtung kann beispielsweise
einen Steck- oder Schraubanschluss darstellen. Als IGsbares AnschlieRen wird
hierbei eine  Verbindung verstanden, die ohne Beschadigung des
Anschlusselementes aufgehoben beziehungsweise geldst werden kann. Das
Anschliefien kann eine Verbindung zu der stationaren Haltevorrichtung darstellen,
mittels derer Medium von der Haltevorrichtung zu dem Halterrahmen oder umgekehrt
transportiert werden kann. Alternativ kann das AnschlieRen auch ein elektrisches
Verbinden mit der Haltevorrichtung darstellen. Schliel3lich wird als Anschlief3en auch
ein formschlissiges Halten des Halterahmens an der Haltevorrichtung verstanden.
Unter stationarer Haltevorrichtung, die im Folgenden auch als Station bezeichnet
wird, wird eine Vorrichtung verstanden, die in einer Anlage zur Bearbeitung des
Fahrzeugteils, in das die Scheibe eingesetzt werden soll, beispielsweise eines
Verdecks, vorgesehen ist. Die Haltevorrichtung kann beispielsweise eine Kontur
umfassen, in die oder auf die der Scheibenrahnmen gelegt werden kann. Zudem
umfasst die Haltevorrichtung vorzugsweise zumindest eine Energiequelle, durch die

Energie zur Erzeugung einer Haltekraft fir die Scheibe bereit gestellt werden kann.
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Zusatzlich kann die Haltevorrichtung mindestens ein Kraftibertragungselement zum
Aufbringen einer Haltekraft auf die Scheibe umfassen. Das AnschlieRen des
Halterahmens kann beispielsweise an der Kontur und/oder der Energiequelle
erfolgen.

Schlieldlich umfasst der erfindungsgemalle Halterahmen mindestens ein
Speicherelement fur die Erzeugung der Haltekraft, das mit mindestens einem
Kraftlbertragungselement verbunden ist. Als Erzeugung der Haltekraft wird im Sinne
der Erfindung auch ein Aufrechterhalten der Haltekraft verstanden. Das
Speicherelement stellt beispielsweise einen Energiespeicher dar, in dem die Energie
zur Erzeugung oder zum Aufrechterhalten der Haltekraft an dem mindestens einen
Kraftibertragungselement gespeichert ist. Das Speicherelement kann beispielsweise
einen Druckspeicher oder einen elektrischen Speicher darstellen. Indem das
Speicherelement mit dem mindestens einen Kraftibertragungselement verbunden
ist, kann die Haltekraft an dem Kraftibertragungselement durch die in dem
Speicherelement gespeicherte Energie oder den gespeicherten Druck erzeugt und

aufrecht erhalten werden.

Die Kraftibertragungselemente, die Positionierelemente, das Anschlusselement
sowie das Speicherelement sind vorzugsweise an einem Basisteil des Halterahmens

befestigt oder teilweise in dieses eingebracht.

Indem der Halterahmen  Kraftibertragungselemente, Positionierelemente,
mindestens ein Anschlusselement sowie mindestens ein Speicherelement aufweist,
kann der erfindungsgemalfie Halterahmen mobil eingesetzt werden. Insbesondere
kann der Halterahmen zusammen mit dem Scheibenranmen und der Scheibe aus
einer Anlage zur Bearbeitung des Fahrzeugteils, in den die Scheibe eingesetzt
werden soll, entnommen werden. Bei diesem Entnehmen wird die relative Position
zwischen Scheibenrahmen und Scheibe durch die Positionierelemente aufrecht
erhalten. Zudem wird durch die mit dem Speicherelement verbundenen
Kraftlbertragungselemente weiterhin eine Haltekraft auf die Scheibe aufgebracht.
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Somit kann eine Scheibe mit Scheibenrahmen nach dem Verkleben zusammen mit
dem Halterahmen aus der Anlage entnommen werden, ohne dass die Scheibe
bezlglich des Scheibenrahmens ihre Position verandert. Zudem wird durch die von
den Kraftibertragungselementen aufgebrachte Haltekraft auf die
Klebeverbindungsstelle, insbesondere die Kleberaupe weiterhin eine ausreichende
Kraft aufgebracht, die ein Ausharten des Klebstoffes bei Beibehaltung der Position
der Scheibe ermdglicht. Die Taktzeit einer Anlage kann somit durch Verwendung des

erfindungsgemalRen Halterahmens verringert werden.

Gemal einer Ausfuhrungsform legt mindestens eines des mindestens einen
Positionierelementes die relative Position der Scheibe zu dem Scheibenrahmen in
mindestens zwei Raumrichtungen fest. Hierzu liegen vorzugsweise sowohl der
Scheibenrahmen als auch die Scheibe mittelbar oder unmittelbar an dem
Positionierelement an. Das Positionierelement kann zu diesem Zweck an einer Seite,
vorzugsweise an der Oberseite eine Geometrie aufweisen, die der Geometrie der
Unterseite des Scheibenranmens entspricht. Zusatzlich ist an dem
Positionierelement eine Kontaktflache fur den Kontakt mit der Scheibe vorgesehen.
Besonders bevorzugt weist das Positionierelement eine Abstufung auf. Durch das
Vorsehen einer Abstufung, kann die Unterseite des Scheibenrahmens auf der
Oberseite der unteren Stufe aufliegen und die Innenseite des Scheibenrahmens
kann an dem Absatz der Abstufung anliegen. Somit wird der Rahmen in der
Langsrichtung des Positionierelementes und in dessen Querrichtung in Position
gehalten. Die Scheibe, die in den Scheibenrahmen eingebracht ist, wird zusatzlich
durch die Kraftibertragungselemente gehalten. Da sowohl die
Kraftibertragungselemente als auch die Positionierelemente an dem Halterahmen
befestigt sind, ist die Position der Scheibe zu dem Scheibenrahmen mittels des
Halterahmens festgelegt und kann wahrend des Aushartens des Klebstoffes
beibehalten werden.

Vorzugsweise ist zu jedem Positionierelement mindestens ein

Kraftlbertragungselement benachbart angeordnet. Durch die Nahe des
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Positionierelementes zu dem Kraftlbertragungselement kann die relative Position
der Scheibe zu dem Scheibenrahmen zuverlassig eingestellt und beibehalten
werden. Zudem kann ein Durchbiegen der Scheibe, das bei einer groReren
Entfernung zwischen dem Kraftibertragungselement und dem Positionierelement

auftreten kdnnte, verhindert werden.

Vorzugsweise ist das mindestens eine Positionierelement im Randbereich des
Halterahmens angeordnet. Diese Ausflhrungsform weist den Vorteil auf, dass zum
einen der Scheibenrahmen an dem  Positionierelement oder den
Positionierelementen gehalten werden kann und zum anderen die Abmessung des
Halterahmens in der Flachenrichtung der Abmessung des Scheibenrahmens
entspricht. Hierdurch werden seitliche Uberstéande vermieden und der Halterahmen
kann beispielsweise in eine Kontur der Station eingelegt werden, die den
Aulenabmessungen des Scheibenrahmens entspricht. Vorzugsweise sind mehrer
Positionierelemente Uber den Rand des Halterahmens verteilt vorgesehen und
zueinander beabstandet. Diese Ausfuhrungsform weist den Vorteil auf, dass trotz
eventueller Abweichungen der MaRhaltigkeit des Scheibenrahmens, der
Scheibenrahmen zuverlassig mit den Positionierelementen und insbesondere mit
einer an diesen ausgebildeten Geometrie in Kontakt gebracht werden kann. Bei
einem durchgehenden Positionierelement, das den gesamten Rand des
Halterahmens abdecken wirde, ware dieses Inkontaktbringen nicht oder nur mit

erheblichem Aufwand mdglich.

Gemal einer Ausfuhrungsform weist der Halterahmen ein HOheneinstellelement,
vorzugsweise an dem mindestens einen Positionierelemente, auf. Als
Hoheneinstellelement wird ein Element bezeichnet, das den Abstand der Scheibe zu
einer Basis des Halterahmens festlegt. Dieses Ho6heneinstellelement kann
beispielsweise eine Schraube sein. Das Hoheneinstellelement ist vorzugsweise an
einem der Positionierelemente vorgesehen. Hierbei ist das Hoheneinstellelement in
dem Bereich des Positionierelementes vorgesehen, in dem die Scheibe an dem
Positionierelement angelegt wird. Weist das Positionierelement beispielsweise eine
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Abstufung an dessen Oberseite auf, so ist das Hoheneinstellelement vorzugsweise in
der oberen Stufe vorgesehen, auf die die Scheibe gelegt wird. Es ist aber auch
moglich, dass mehrere HOheneinstellelemente ein einem Positionierelement
vorgesehen sind. So kann beispielsweise zusatzlich zu dem Abstand der Scheibe zu
der Basis des Halterahmens zusatzlich der Abstand des Scheibenrahmens zu der
Basis des Halterahmens eingestellt werden. Das Vorsehen eines
Hoheneinstellelementes weist den Vorteil auf, dass der Halterahmen noch flexibler
eingesetzt werden kann. Insbesondere kann unterschiedlichen Dicken von
Kleberaupen oder unterschiedlichen HOGhen des Scheibenrahmens Rechnung
getragen werden. Das Hoheneinstellelement umfasst vorzugsweise ein
Fixierelement, mittels dessen das Hoheneinstellelement in einer gewlnschten Hohe
fixiert wird. Das Fixierelement kann beispielsweise einen Stift darstellen, der einem
Verdrehen eines schraubenartigen Hoheneinstellelementes entgegenwirkt.

Das Anschlusselement des erfindungsgemalen Halterahmens kann mindestens ein
Verbindungselement und mindestens ein Sperrelement umfassen. Bei dieser
Ausfuhrungsform stellt das Anschlief3en vorzugsweise eine Herstellung einer Leitung
fur ein Medium, insbesondere Luft dar. Das Verbindungselement kann
beispielsweise ein Schraubverschluss oder ein Steckverschluss zum Anschluss an
eine Rohrleitung sein. Indem das Anschlusselement zusatzlich mindestens ein
Sperrelement umfasst, das beispielsweise ein Rluckschlagventil sein kann, kann ein
in dem Halterahmen eingestellte Bedingung auch nach dem L&sen der Verbindung
des Verbindungselementes aufrecht erhalten werden.

Gemall einer bevorzugten AusfUhrungsform stellt das Speicherelement einen
Vakuumspeicher dar. Bei dieser Ausfuhrungsform wird die Haltekraft durch die
Kraftibertragungselemente somit durch Anlegen eines Vakuums an den
Kraftibertragungselementen erzeugt. Indem der Vakuumspeicher an dem
Halterahmen vorgesehen ist, kann dieser auch nach dem Trennen des Halterahmens
von der Station die Kraftibertragungselemente mit Vakuum beaufschlagen und so
die Haltekraft erzeugen oder aufrecht erhalten. Der Vakuumspeicher kann an einem
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Basisteil des Halterahmens befestigt sein oder in diesem integriert sein. Bei einem
an dem Basisteil befestigten Speicherelement kann dieses beispielsweise eine
Kastenform oder eine Rohrform aufweisen. Ist das Speicherelement hingegen in dem
Basisteil integriert, kann das Speicherelement beispielsweise durch Kanale in dem
Korper des Basisteils gebildet sein. Die letztere AusfUhrungsform weist den
zusatzlichen Vorteil auf, das auf ein Vorsehen von Schlauchen oder Rohren zur
Verbindung des Speicherelementes mit den Kraftibertragungselementen verzichtet
werden kann. Das Vorsehen eines Vakuumspeichers an dem Halterahmen als
Speicherelement gemaf der vorliegenden Erfindung ist weiterhin vorteilhaft, da an
Anlagen und insbesondere Stationen, an denen Fahrzeugteile behandelt werden zur
Handhabung der Fahrzeugteile und gegebenenfalls von Scheiben in der Regel eine
Vakuumpumpe vorgesehen ist. Der Halterahmen mit Vakuumspeicher kann somit an
herkbmmlichen Stationen verwendet werden, ohne dass es einer Modifikation der
Station bedurfen wurde. Vielmehr kann der Halterahmen einfach Uber das
Anschlusselement an die Station und dort an eine Vakuumleitung oder unmittelbar
an die Vakuumpumpe angeschlossen werden und Vakuum in dem Vakuumspeicher
erzeugt werden. Die Grolle beziehungsweise Kapazitat des Vakuumspeichers kann
so gewahlt werden, dass dieser eine Haltekraft Uber eine Zeitdauer erzeugen oder
aufrecht erhalten kann, die der Aushartzeit des Klebstoffes entspricht, der zum
Verkleben der Scheibe mit dem Scheibenrahmen verwendet wurde. Vorzugsweise

wird die Kapazitat des Speichers aber groer ausgelegt.

Vorzugsweise stellt das mindestens eine Kraftubertragungselement ein
Kraftlbertragungselement zum Aufbringen einer Zugkraft auf die Scheibe,
vorzugsweise einen Vakuumnapf, dar. Diese Ausflhrungsform ist besonders
vorteilhaft, da bei Verwendung eines Vakuumnapfes eine Beschadigung der
Scheibe, beispielsweise ein Verkratzen nicht zu beflrchten ist. Indem durch die
Kraftibertragungselemente eine Zugkraft auf die Scheibe aufgebracht wird, kann der
Halterahmen an der Innenseite der Scheibe, das heil3t der im montierten Zustand
des Fahrzeugteils zum Fahrgastraum gerichteten Seite der Scheibe angebracht
werden. Hierdurch wird die Handhabung des Fahrzeugteils erleichtert und ein
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Ablosen des Halterahmens beim Transport des Fahrzeugteils kann vermieden
werden. Das Kraftibertragungselement kann statt dem erwahnten Vakuum- oder
Saugnapf beispielsweise auch ein Vakuumring sein, der entlang des Randes der

Scheibe an die Scheibe angreift.

Gemal einer Ausfuhrungsform ist das mindestens eine Kraftubertragungselement
schwenkbar  gelagert. Als  schwenkbar gelagert wird hierbei ein
Kraftlbertragungselement verstanden, dessen Ausrichtung zu der Flache der
Scheibe verandert werden kann. Die schwenkbare Lagerung kann beispielsweise
durch eine Kugellagerung des Kraftibertragungselementes erfolgen. Indem das
Kraftibertragungselement beweglich und insbesondere schwenkbar gelagert ist,
kann einer Krummung einer Scheibe auch bei einem ebenen Basisteil des
Halterahmens Rechnung getragen werden. Zusatzlich oder alternativ kbnnen die
Kraftlbertragungselemente auch in deren Langsrichtung beweglich gelagert sein.
Hierdurch kann insbesondere grolen Krimmungen, das hei3t kleinen
Krimmungsradien Rechnung getragen werden. Sind die Kraftibertragungselemente
beweglich gelagert, so kann ein Fixierelement vorgesehen sein, das nach
Ausrichtung des Kraftubertragungselementes an der Scheibe die Stellung des
Kraftibertragungselementes fixiert.

Gemall einer AusfUhrungsform umfasst der Halterahmen eine Basisplatte, die
zumindest einen Steg zur Ausrichtung an der stationaren Haltevorrichtung aufweist.
Die Basisplatte kann aus verschiedenen Materialien hergestellt sein. Beispielswiese
kann die Basisplatte aus Aluminium oder Kunststoff, wie beispielsweise Polyurethan,
hergestellt sein. Der mindestens eine Steg erstreckt sich vorzugsweise in der Flache
der Basisplatte und ist nach aufden gerichtet. Solche Stege kdnnen in entsprechende
Aussparungen an der stationaren Haltevorrichtung, insbesondere an einer Kontur der
Station, eingreifen und so die relative Position des Halterahmen zu der Kontur
festlegen. Diese Ausfuhrungsform ist besonders vorteilhaft, wenn auf3er der Kontur
weitere Teile der Station zusammen mit dem Halterahmen verwendet werden.

Beispielsweise kbnnen Kraftlbertragungselemente der Haltevorrichtung zusammen
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mit den Kraftubertragungselementen des Halterahmens zu anfanglichen Halten der
Scheibe verwendet werden. Durch die prazise Ausrichtung des Halterahmens zu der
Kontur durch die Stege, die in Aussparungen eingreifen, kann die exakte und
geplante Verteilung der Kraftibertragungselemente Uber der Flache der Scheibe

sichergestellt werden.

GemaR einer Ausfiihrungsform ist in dem Halterahmen mindestens eine Offnung
zum Durchfiuhren zumindest eines Teils der stationaren Haltevorrichtung
vorgesehen. Diese Offnungen kénnen Durchldsse, Bohrungen und dergleichen
darstellen. Durch die Offnungen kénnen beispielsweise Kraftlibertragungselemente
der Haltevorrichtung gefihrt sein. Alternativ oder zusatzlich kann durch die
Offnungen beispielsweise eine Vakuumleitung gefiihrt werden, um mit einem
Anschlusselement des Halterahmens, das an der Oberseite des Halterahmens
beziehungsweise einer Basisplatte des Halterahmens liegt, verbunden zu werden.
Weiterhin kénnen in dem Halterahmen und insbesondere in der Basisplatte
Offnungen vorgesehen sein, die als Griffe dienen kénnen, mittels derer der Bediener
den Halterahmen fassen und heben kann. Ein Vorteil der sich durch das Vorsehen
von Offnungen in dem Halterahmen neben der Mdéglichkeit des Durchflinrens von
Teilen der Haltevorrichtung ergibt, ist dass das Gewicht des Halterahmens reduziert

wird und somit die Handhabung des Halterahmens ergonomisch glnstiger ist.

Gemalf einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist der Halterahmen ein Loseelement,
vorzugsweise ein Ventil, zum Aufheben der Haltekraft an dem mindestens einen
Kraftibertragungselement auf. Das LOseelement ist vorzugsweise so an dem
Halterahmen angeordnet, dass dieses auch in dem Zustand, in dem der
Halterahmen an der Scheibe und dem Scheibenrahmen befestigt ist, von dem
Bediener bedient werden kann. Wird die Haltekraft der Kraftibertragungselemente
durch Vakuum erzeugt, stellt das Loseelement vorzugsweise ein Ventil dar. Wird
dieses Ventil bedient, insbesondere gedffnet, so erfolgt ein Druckausgleich und die
Saugkraft der Kraftibertragungselemente sinkt und wird schliefl3lich vollstandig
abgebaut. Der Bediener kann dann den Halterahmen von der Scheibe und dem
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Scheibenrahmen entfernen. Der Vorteil des Vorsehen eines solchen Loseelementes
besteht darin, dass die Kapazitat des Speicherelementes nicht auf jeden einzelnen
Fall ausgelegt sein muss, sondern moglichst grol} gewahlt werden kann und der
Bediener die Verbindung des Halterahmens zu der Scheibe und dem
Scheibenrahmen jederzeit |6sen kann.

Gemal einer Ausfihrungsform erstrecken sich die an dem Halterahmen
vorgesehenen Elemente, insbesondere die Kraftubertragungselemente, die
Positionierelemente und das Speicherelement sowie gegebenenfalls das
Anschlusselement, von einer Seite des Halterahmens aus. Diese Ausflhrungsform
weist den Vorteil auf, dass die gegenlberliegende Seite des Halterahmens,
insbesondere dessen Unterseite eben ausgestaltet sein kann und der Halterahmen
somit auf oder in die Haltevorrichtung sicher eingelegt werden kann.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der beiliegenden Figuren erneut erlautert.

Es zeigen:

Figur 1: eine schematische Draufsicht auf eine erste AusfUhrungsform des
erfindungsgemafen Halterahmens;

Figur 2: eine schematische Seitenansicht der ersten Ausflhrungsform des
Halterahmens nach Figur 1;

Figur 3: eine schematische Perspektivansicht der ersten Ausfuhrungsform des
Halterahmens nach Figur 1;

Figur 4: eine schematische perspektivische Draufsicht einer zweiten

Ausflhrungsform des erfindungsgemafen Halterahmens;
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Figur 5: eine schematische perspektivische Unteransicht der zweiten

Ausfuhrungsform des Halterahmens nach Figur 4;

Figur 6: eine schematische Perspektivansicht einer Station einer Anlage mit

einem Halterahmen gemaf der zweiten Ausfihrungsform nach Figur 4; und

Figur 7: eine schematische Prinzipskizze des Randbereiches des Halterahmens

mit Scheibe und Scheibenrahmen.

In Figur 1 ist eine schematische Draufsicht auf eine erste Ausflhrungsform des
erfindungsgemaflien Halterahmens 2 gezeigt. Der Halterahmen 2 weist eine
Basisplatte 200 auf, die eine langliche Form besitzt. Die Lange und Breite der
Basisplatte 200 sind der Lange und Breite der einzubringenden Scheibe 31 (siehe
Figur 6) angepasst. In dieser Basisplatte 200 sind im mittleren Bereich Offnungen in
Form von kreisrunden Durchlassen 202 eingebracht. In der dargestellten
Ausfuhrungsform sind vier kreisrunde Durchlasse 202 Uber die Lange der Basisplatte
200 vorgesehen. An den Langsrandern sind weitere Offnungen in Form von
grofdflachigen Durchlassen 202 vorgesehen, die sich in Langsrichtung erstrecken
und zu dem aufReren Rand der Basisplatte 200 Uber einen Streifen abgegrenzt sind.
An den Langsenden sind in der Basisplatte 200 Offnungen in Form von
Griffaussparungen 201 vorgesehen. Diese weisen in der dargestellten
Ausfuhrungsform eine rechteckige Form auf. Weiterhin sind an dem Rand der
Basisplatte 200 Verjiungungen 204 vorgesehen, die sich im Bereich zwischen der
Griffaussparung 201 und dem grofflachigen, langlichen Durchlassen 202 erstrecken.
Am Rand der Basisplatte 200 erstrecken sich in der dargestellten Ausfihrungsform
acht Stege 203 nach aulien.

Wie sich aus Figur 2 ergibt, stellt die Basisplatte 200 eine ebene Platte dar. Auf der
Oberseite der Basisplatte 200 sind die Elemente des Halterahmens 2 angeordnet.
Insbesondere sind in der dargestellten Ausfuhrungsform vier Saugnapfe 21, die auch
als Vakuumnapfe bezeichnet werden, angeordnet. Die Saugflache der Saugnapfe 21
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weist nach oben. Die Saugnapfe 21 sind an den inneren Enden der Stege 203
angeordnet, die an den Langsseiten der Basisplatte 200 nach aufl’en ragen. Als
inneres Ende der Stege 203 wird hierbei das Ende der Stege 203 bezeichnet, an
dem diese in die Grundform der Basisplatte 200 Ubergehen, in der die kreisrunden
Durchlasse 202 eingebracht sind. Die Saugnapfe 21 sind Uber Schlauche oder Rohre
(nicht gezeigt) mit einem Vakuumspeicher 24, der als Speicherelement dient,
verbunden. Der Vakuumspeicher 24 ist mittig auf der Basisplatte 200 angeordnet. An
dem Vakuumspeicher 24 ist zudem ein Ventil 27 angeschlossen. Das Ventil 27 ist so
angeordnet, dass dessen Betatigungshebel in der Flache des groliraumigen,
langlichen Durchlasses 202 der Basisplatte 200 liegt. Somit kann das Ventil 27 von
der Unterseite der Basisplatte 200 aus durch den Durchlass 202 hindurch betatigt
werden. Weiterhin ist an der Basisplatte 200 ein Sperrelement 28 angeordnet.
Dieses ist in der Nahe einer Bohrung, die auch als Anschlusselement 25 bezeichnet
werden kann, in der Basisplatte 200 vorgesehen und Uber Schlauche oder Rohre
(nicht gezeigt) mit dem Vakuumspeicher 24 verbunden.

Schlieflich sind auf der Oberseite der Basisplatte 200 auf den &uflieren Enden der
Stege 203 Positionierelemente 22 angeordnet. Diese bestehen aus rechteckigen
Blocken. An der Oberseite der Positionierelemente 22 ist jeweils eine Abstufung
eingebracht. Die Hohe der Positionierelemente 22 ist somit an der Seite, die an dem
auleren Ende der Stege 203 liegt, geringer als an der inneren Seite des
Positionierelementes 22. In dem Positionierelement 22 sind Hoheneinstellelemente
23 vorgesehen. Diese erstrecken sich Uber die Hohe des Positionierelementes 22
und  konnen beispielsweise  Schrauben darstellen. Die Lange der
Hoheneinstellelemente 23 ist so bemessen, dass diese Uber die Oberseite des
Positionierelementes 22 hinausragen. Zudem ist in der Oberseite der
Positionierelemente 22 an der unteren Stufe, das heil3t im Bereich, der im auleren
Ende des Steges 203 angeordnet ist, ein Vorsprung 220 vorgesehen, der sich Uber

die Breite des Positionierelementes 22 erstreckt.
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Die Anordnung der Elemente 21, 22, 24, 27, 28 ist in Figur 3 erneut in
perspektivischer Ansicht gezeigt.

In Figur 4 ist eine perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfuhrungsform des
erfindungsgemafien Halterahmens 2 gezeigt. Der Aufbau der Basisplatte 200
entspricht dem der Basisplatte 200 der ersten Ausflhrungsform. Auch die an der
Basisplatte 200 angebrachten Elemente entsprechen im Wesentlichen denen der
ersten Ausfuhrungsform. Die zu der ersten Ausfuhrungsform gemachten
Ausfuhrungen gelten somit entsprechend fur die zweite Ausfuhrungsform. Lediglich
das Speicherelement in Form des Vakuumspeichers 24 weist bei der zweiten
Ausfuhrungsform eine andere Form auf und es sind zusatzlich zu den vier

Saugnapfen 21 der ersten Ausfuhrungsform vier weitere Saugnapfe 21 vorgesehen.

Der Vakuumspeicher 24 wird bei der zweiten AusfUhrungsform durch zwei
Rohrstlcke gebildet, die Uber ein Verbindungsrohr miteinander verbunden sind. Die
Ronhrstlcke sind entlang der grofflachigen, langlichen Durchlasse 202, die an dem
Langsseiten der Basisplatte 200 eingebracht sind, vorgesehen. An einem der
Rohrstilcke ist das Ventil 27 angeordnet.

Die zusatzlichen Saugnapfe 21 der zweiten Ausflhrungsform sind an den inneren
Enden der Stege 203, die an den Langsenden der Basisplatte 200 vorgesehen sind,
angeordnet.

Wie sich in Figur 4 erkennen lasst, ist das Anschlusselement 25 eine Bohrung in der
Basisplatte, die mit einem Rohrstlck verbunden sein kann. Entsprechend ist auch
das Anschlusselement 25 der ersten Ausfuhrungsform ausgestaltet. Die Bohrung
beziehungsweise das Anschlusselement 25 ist insbesondere in der Unteransicht in

Figur 5 zu erkennen.

In Figur 6 ist die zweite Ausfihrungsform des Halterahmens 2 in der in einer Station
1 eingebrachten Position gezeigt. Die Station 1 besteht aus einem Tisch, auf dem
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eine Kontur 10 vorgesehen ist. Die Kontur 10 weist eine Wannenform auf. Die
auftere Form der Kontur 10 entspricht der Form der Scheibe 31, die in den
Scheibenrahmen 30 eingeklebt werden soll. In den Wanden der Kontur 10 sind
Aussparungen 11 eingebracht, die sich von der Oberseite der Wande zu dem Boden
der Wannenform der Kontur 10 erstrecken. An dem Tisch ist in der dargestellten
Ausflhrungsform unterhalb des Tisches eine Vakuumpumpe 13 angeordnet. In die
Kontur 10 kann der Halterahmen 2 gelegt werden. Hierbei greifen die Stege 203 in
die Aussparungen 11 der Kontur 10 ein. Die Positionierelemente 22 ragen bis zu der
Oberseite der Wande der Kontur 10.

Weiterhin sind in der Kontur 10 Saugnapfe 12 angeordnet. Diese sind so positioniert,
dass sie durch die Durchlasse 202 der Basisplatte 200 und durch die Verjlingungen
204 an der Basisplatte 200 durchgreifen. In der dargestellten Ausfihrungsform sind
an der Kontur 10 zehn Saugnapfe 12 vorgesehen. Vier ragen durch die kreisrunden
Durchlasse 202 der Basisplatte hindurch. Zwei Saugnapfe 12 ragen durch die
grof¥flachigen, langlichen Durchlasse 202 und vier weitere durch die Verjingungen
204 der Basisplatte 200 hindurch. Beim Einsetzen des Halterahmens 2 in die Kontur
10 kommt das Anschlusselement 25 mit einer Vakuumleitung (nicht gezeigt) in
Kontakt und an dem Halterahmen 2 und insbesondere an den Saugnapfen 21 und
dem Vakuumspeicher 24 liegt Vakuum an. Das Sperrelement 28 ist in diesem

Zustand geoffnet.

Auf die so mit dem Halterahmen 2 versehene Station 1 kann der Scheibenrahmen 30
gelegt werden. Hierbei liegt dieser auf der Oberkante der Kontur 10 und auf den
Oberseiten der Positionierelemente 22 auf. Insbesondere liegt der Scheibenrahmen
30 auf der unteren Stufe der Abstufung auf dem Positionierelement 22 auf. Der
Vorsprung 220 auf dieser unteren Stufe des Positionierelementes 22 greift hierbei in
eine Nut in der Unterseite des Scheibenrahmens 30 ein. Nach dem Aufbringen eines
Klebstoffes beispielsweise in Form einer Kleberaupe 32 auf den Scheibenrahmen 30
oder auf den Rand der Scheibe 31, kann nun die Scheibe 31 in den Scheibenrahmen
30 eingelegt werden. In der eingelegten Position wird dann dber die Vakuumpumpe
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13 Vakuum erzeugt und die Scheibe 31 Uber die Saugnapfe 21 des Halterahmens
und die Saugnapfe 12 der Kontur 10 gehalten beziehungsweise in Richtung auf den
Scheibenrahmen 31 gezogen.

Die am Rand des Halterahmens 2 wirkenden Krafte sind in der Figur 7 schematisch
gezeigt. Die Saugnapfe 21 Uben eine Zugkraft auf die Scheibe 31 aus. Der
Scheibenrahmen 30 ist durch die Kontur 10 und durch die untere Stufe der Oberseite
des Positionierelementes 22 nach unten abgestutzt. Auch die Scheibe 31 ist nach
unten durch das Positionierelement 22, insbesondere durch die in dem
Positionierelement 22 vorgesehnen HoOheneinstellelemente 23 nach unten
abgestutzt. Durch die HOoheneinstellelemente 23 kann somit ein definierter Abstand
zwischen dem Scheibenrahmen 30 und der Scheibe 31 gewahrleistet werden, in
dem die Kleberaupe 32 liegt. Zudem wird der Scheibenranmen 30 in horizontaler
Richtung zum einen durch die Abstufung in dem Positionierelement 22 und zum
anderen durch den Vorsprung 220 an der Oberseite der unteren Stufe gehalten, der
in eine Nut in der Unterseite des Scheibenranmens 30 eingreift.

Nach einer gewlnschten Zeit kann der Halterahmen 2 nun von der Kontur 10
getrennt werden. Stellt das Sperrelement 28 beispielsweise ein Rlckschlagventil dar,
so kann die Vakuumversorgung von der Vakuumpumpe 13 abgeschaltet werden. In
diesem Zustand schliet das Sperrelement 28 und die Saugnapfe 21 des
Halterahmens 2 werden durch den Vakuumspeicher 24 weiter unter Vakuum
gehalten. Die Saugnapfe 12 der Station 1 hingegen werden nicht mehr mit Vakuum
beaufschlagt. In diesem Zustand kann somit der Scheibenranmen 30 mit der Scheibe
31 angehoben werden und der Halterahmen 2 ist weiterhin mit der Scheibe 31 und
dem Scheibenrahmen 30 verbunden. Der Halterahmen 2 kann somit zusammen mit
der Scheibe 31 und dem Scheibenrahmen 30 an einen Ort aul3erhalb der Station 1
und aulerhalb der Anlage gebracht werden und der Klebstoff kann dort ausharten.
Nach dem Ausharten kann durch Betatigung des Ventils 27 das Vakuum aus dem
Vakuumspeicher 24 und den Saugnapfen 21 entlassen werden und der Halterahmen
2 somit von der Scheibe 31 und dem Scheibenrahmen 30 getrennt werden. Da das
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Ausharten des Klebstoffes aullerhalb der Station 1 und gegebenenfalls der Anlage
erfolgen kann, kann die Taktzeit der Anlage deutlich verringert werden.

In der Figur 6 und in den weiteren Figuren sind die Vakuumleitungen, die die
Saugnapfe 21 des Halterahmens mit dem Vakuumspeicher 24 und dem
Sperrelement 28 verbinden nicht gezeigt. Die Vakuumleitungen werden durch
Schlauche oder Rohre gebildet.

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die dargestellten AusfUhrungsformen
beschrankt. Beispielsweise kann die Basisplatte eine andere Form als die gezeigte
Form aufweisen. Auch die Anzahl und Verteilung der Saugnapfe und der

Positionierelemente kann von den gezeigten abweichen.

Weiterhin ist zu beachten, dass der erfindungsgemafie Halterahmen auch mit einer
Station betrieben werden kann, an der keine Saugnapfe vorgesehen sind. In diesem
Fall wird die Scheibe auch in der Station lediglich durch die Saugnapfe oder andere

Kraftlbertragungselemente des Halterahmens in dem Scheibenrahmen gehalten.
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Bezugszeichenliste

1 Station

10 Kontur

11 Aussparung

12 Saugnapf

13 Vakuumpumpe

2 Halterahmen

200 Basisplatte

201 Griffaussparung
202 Durchlass

203 Steg

204 Verjungung

21 Saugnapf

22 Positionierelement
220 Vorsprung

23 Hoheneinstellelement
24 Vakuumspeicher
25  Anschlusselement
27 Ventil

28 Sperrelement

30 KFZ-Rahmen
31 Scheibe
32 Kleberaupe
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Patentanspriiche

. Halteranmen zum Halten einer Scheibe (31) eines Kraftfahrzeuges in einem

Scheibenrahmen (30), dadurch gekennzeichnet, dass der Halterahmen (2)
mindestens ein Kraftlibertragungselement (22) zur Ubertragung einer
Haltekraft auf die Scheibe (31), mindestens ein Positionierelement (22) zum
relativen Positionieren der Scheibe (31) in dem Scheibenranmen (30),
mindestens ein Anschlusselement (25) zum l6sbaren Anschlieen zumindest
eines Teils des Halterahmens (2) an eine stationare Haltevorrichtung (1, 10)
und mindestens ein Speicherelement (24) fur die Erzeugung der Haltekraft,
das mit mindestens einem Kraftubertragungselement (21) verbunden ist,

umfasst.

. Halterahmen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens

eines des mindestens einen Positionierelementes (22) die relative Position der
Scheibe (31) zu dem Scheibenrahnmen (30) in mindestens zwei
Raumrichtungen festlegt.

. Halterahmen nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass zZu jedem Positionierelement (22) mindestens ein
Kraftibertragungselement (21) benachbart angeordnet ist.

. Haltrahmen nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass

das mindestens eine Positionierelement (22) im Randbereich des
Halterahmens (2) angeordnet ist.

. Halterahmen nach einem Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass

der Halterahmen (2) ein HOheneinstellelement (23), vorzugsweise an dem
mindestens einen Positionierelemente (22), aufweist.
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. Halterahmen nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass das Anschlusselement (25) mindestens ein Verbindungselement und

mindestens ein Sperrelement (28) umfasst.

. Halterahmen nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

dass das Speicherelement (24) einen Vakuumspeicher (24) darstellt.

. Halterahmen nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass das mindestens eine Kraftubertragungselement (21) ein
Kraftlbertragungselement (21) zum Aufbringen einer Zugkraft auf die

Scheibe, vorzugsweise einen Vakuumnapf (21), darstellt.

. Halterahmen nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,

dass das mindestens eine Kraftlbertragungselement (21) schwenkbar
gelagert ist.

10.Halterahmen nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,

dass der Halterahmen (2) eine Basisplatte (200) umfasst, die zumindest einen
Steg (203) zur Ausrichtung an der stationaren Haltevorrichtung (1, 10)
aufweist.

11.Halterahmen nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,

dass in dem Halterahmen (2) mindestens eine Offnung (202) zum
Durchfuhren zumindest eines Teils (12) der stationaren Haltevorrichtung (1,
10) vorgesehen ist.

12.Halterahmen nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,

dass der Halterahmen (2) ein Loseelement (27), vorzugsweise ein Ventil (27),
zum  Aufheben  der Haltekraft an  dem mindestens  einen
Kraftlbertragungselement (21) aufweist.
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13.Halterahmen nach einem der Ansprtche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die an dem Halterahmen (2) vorgesehenen Elemente (21, 22, 24, 25, 27,

28) sich von einer Seite des Halterahmens (2) aus erstrecken.
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