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Dodatkowa przekladnia do samochodowej skrzynki biegéw
Udzielono patentu z mocg od dnia 13 maja 1950 r.

Dodatkowa przekladnia, dajaca sie latwo do-
budowaé do réznych typéw samochodowych
skrzynek biegéw, ma na celu zwiekszenie zakre-
su przetozen oraz samoczynna albo znacznie ula-
twiong zmiane przelozen przy duzych szybko-
$ciach jazdy. Wal gtéwny skrzynki biegéw zo-
staje polaczony z watem przegubowym za poSre-
dnictwem wolnego kola. Przelacznik odsrodko-
wy, uzalezniony od obrotéw watu przegubowego,
steruje przekladnia dodatkowa pomiedzy walem
gléwnym skrzynki biegéw a walem przegubo-
wym, dzieki ktérej wal przegubowy moze wyko-
nywaé obroty szybsze niz wal skrzynki biegéw.
Przy wlaczonym biegu wstecznym wolne kolo
ulega zaryglowaniu.

Na rysunku przedstawiono dodatkowa prze-
kladnie wediug wynalazku. Wat gtéwny 2 skrzyn.
ki biegdw 1 jest polaczony z walem przegubo-
wym 4 za poSrednictwem sprzegla 3. Na wale
przegubowym jest zaklinowana glowica 5, za-
opatrzona w koto zebate 6. Kolo 6 zazebia sie
z -kolem 7, osadzonym na walku posrednim 8.
Na tymze walku jest osadzone kolo zebate 9, za-

zgbiajace sie¢ z luzno osadzonym na wale 2 ko-
tfem 10. Wymiary k6l zebatych 6, 7, 9 i 10 sg tak
dobrane, ze kolo 10 obraca sie wolniej niz koto
6. Kola 6 i 10 sa zaopatrzone w kly 11 i 12, Na
walku 2 jest osadzone przesuwnie sprzeglo kilo-
we 13, ktoérego zeby 14 moga byé wsuniete w kly
11 12. )

Wejscie zebéw 14 w kiy 11 jest mozliwe w kaz-
dym przypadku, natomiast w kly 12 jest mozliwe
tylko wtedy, gdy obroty watu 2 ze sprzeglem 13
sa réwne obrotom kola 10 z ktami 12, co mozna
osiggnaé za pomoca stozka ciernego oraz pola- -
czonych z nim cze$ci ryglujacych. :

Do przesuwania sprzegla 13 stuzy dzwignia 15,
osadzona obrotowo na stalym czopie 16 i pola-
czona z drazkiem sterujagcym 17. Drazek moze
byé wciagniety po pokonaniu oporu sprezyny 18 -
do wnetrza cewki elektromagnesu 19. Drazek 17
posiada nosek 20, na ktéry dziata diwignia 21,
przestawiana drazkiem 22.

Na wale przegubowym 4 sg osadzone przegu-
bowo ciezarki 23, znajdujace sie pod dzialaniem
sprezyn 2% oraz polaczone za pomocs sprezyny 25

-



z pierScieniem 26. Pier§cien ten moze przylegaé
do jednej lub drugiej wewnetrzhej powierzchni
oprawy 27, osadzonej na wale §. W wewnetrznej
$cianie oprawy 27 jest umleaczony izolowany
kontakt 29, polaczony z piertclemem slizgowym

30. Do piericienia przylega sgczotka 31 odizolo-

wana od obudowy.

Na czopie 32 jest osadzony pedat przepustnicy
33, ktéry po pokorianiu oporu sprezyny 34 moze
byé¢ wyprowadzony z polozenia luzu I w poloze-

nie pelnego otwarcia II, a ponadto w polozenie

III.

‘W ruchu od potozenia II do III pedal przepust-
nicy natrafia ha diwignie 35, znajdujaca sie pod
dzialaniem sprezyny 36 i osadzona obrotowo na
czopie 37. Dzwignia ta za pomoca sprezyny 39
laczy sie z osadzona na czopie 37 diwighia kon-
taktujacy 38. Dzwignia kontaktujgca 38, polaczo-
na za pomocy przewodnika 41 ze §rubag zacisko-
wa 42, wchodzi pomiedzy kontakt sprezynowy 40.
Od kontaktu sprezynowego 40 prowadzi przewé6d
43 do baterii 44, ktérej drugi biegun jest polaczo-

ny przewodem 45 z masg. Od Sruby zaciskowej:

42 prowadzi przew6d 46, ktérego odgalezienie 47
prowadzi do cewki elektromagnesu 19, odgale-
zienie za$ 48 laczy sie przez plerwotne uzwo;eme
cewki zaplonowej 49 z masa.

Normalnym potozeniem sprzegla 13 jest poka-
zane na rysunku poloZenie srodkowe, Moment

obrotowy przenosi si¢ z walu 2 przez sprzeglo 3

i glowice 5 bezposrednio na wal przegubowy 4.
Obroty waléw 2 i 4 sg jednakowe.

Po osiagnieciu przez pojazd okreSlonej pred-

kodci, np. 80 km/godz., zaczynaja dzialaé ciezarki
23 i przesuwaja pierécien 26 z polotenia, wska-
zanego na rysunku, do poljczenia z kontaktem
29, przez co zostaje zamkniety obwdd pradu po-
miedzy masa i bateria 44 poprzez czesci 29, 30,
31, 50, 19, 47, 46, 42, 41, 38, 40, 43. Dzigki zam-
knieciu obwodu zostaje wzbudzony elektro-
magnes 19. Magnes przesuwa drazek 17, ktéry
z kolei wywoluje przesuniecie sprzegia 13 do
kola 10.
- Na skutek réznych obrotéw sprzegla 13 i kota
10 kly 12 i 14 nie moga wej$é w zazebienie wza-
jemne. Poniewaz pojazd znajduje sie w ruchu,
przeto pedal przepustnicy moze by¢ mniej lub
wigcej naci$niety. Gdy pedal zostaje puszczony
i przepustnica zamknieta, wowczas ustaje naped
od watka 2, sprzeglo 3 wolnego biegu przerywa
polaczenie i wat 4 obraca sie wskutek bezwlad-
noéci pojazdu szybciej niz zwalniajacy obroty
wal 2.

Po pewnym czasie nastepuje wyréwnanie szyb.
kofci kola zebatego 10 i walu "2, dzieki czemu
trwajagce nadal dzialanie elektromafnesu 19
wprowadza w zazebienie kty 14 i 12.

Po ponownym otwarciu przepustnicy za pomo-
ca pedalu 33, moment obrotowy nie przenosi sie
bezpo$rednio z walu 2 na wat 4, lecz za posred-
nictwem sprzegla 13 i przelozenia ko6t zebatych
10, 9, 7, 6, przy czym wal 4 obraca sie szybciej od
walu 2.

_Wylaczenie opisanego obwodu pradu przez cie-
zarki 23 przy obnizajacych sie obrotach walu 4,
czyli przy zmniejszajacej sie szybkosci jazdy, na-
stepuje wskutek oddzialywania sprezyn 24, 25
i 28 w innej ehwili niz wlaczenie, dopiero przy
znacznie zmniejszonej szybkoém jazdy — do oko-
1o 40 km/godz.

W ten sposéb. unika sie c1aglego przelaczania
przy 60 km/godz. Gdy kierowca chce dokonaé
wlgczenia réwniez i przy wyzszej szybkoéci,
woweczas przyciska pedalt 33 poza polozenie pel-
nego otwarcia II w polozenie III, na skutek cze-
go zostaje obrécona dzwignia 35 oraz wyrwana
dzwignia kontaktujgca 38 z kontaktu sprezyno-
wego 40. Prad, wzbudzajacy cewke elektro-
magnesu 19, zostaje przerwany, tak samo jak
prad, przeplywajacy przez cewke zaplonowa 49,
podczas gdy polozenie przepustnicy przy ruchu
pedatu 33 z polozenia II w potozenie III nie do-
znaje zmiany. Naped od silnika ustaje, wskutek
czego zostaja obciazone kly 12, 14, a sprezyna 18
odcigga sprzeglo 13 od kola zebatego 10. MoZna
réwniez uniknaé przerwania pradu zaplonowego.
Woéwczas niezbedne do odcigzenia kiow 12, 14
dziatanie sprezyny 18 wystepuje wtedy, gdy kie-
rowca pozwoli przesung¢ sie pedatowi 33 ponow-
nie do polozenia pelnego otwarcia II. Zachodzi
woéwczas obnizenie obrotowego momentu nape-
dowego.

Dopéki diwignia 21 zajmuje polozenie, wska-
zane na rysunku, dopéty drazek 17 moze byé
przesuniety przez sprezyne 18 tylko tak daleko,
ze sprzeglo 13 zajmuje Srodkowe polozenie, prze-
kladnia 6, 7, 9, 10 nie dziala i waly 2 oraz 4 sg
sprzezone przez sprzeglo wolnego kota. Po obré-
ceniu dzwigni 21 przez nacisk drazka 22, drazek
17 moze byé¢ przesuniety dalej, tak ze kly 14
wchodza w zazebienie z klami 11. Dzieki temu
watly 2 i 4 zostaja wzajemnie sztywno polaczone
i sprzeglo 3 wolnego biegu zostaje wylaczone.
Ryglowanie sprzegla 3 wolnego biegu. nastepuje
podczas wlaczania biegu wstecznego. W tym
celu drazek 22 jest polaczony z mechanizmem
sterowania biegu wstecznego.

Zastrzezenia patentowe

1. Dodatkowa przekladnia do samochodowej
skrzynki biegéw, znamienna tym, Ze jest za-
opatrzona w sprzeglo (3) wolnego biegu, I3-
czace wal glowny skrzynki biegéw z walem



przegubowym samochodu, oraz w sprzeglo
(13), stuzgce do wiaczania przekladni dodat-
kowej.

. Dodatkowa przekladnia wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, Ze jest zaopatrzona w przelgcz-
nik odsrodkowy (23, 26), ktéry powoduje prze-
suniecie sprzegla (13) po osiagnieciu przez sa-
moché6d okreSlonej predkoéci.

3. Dodatkowa przekladnia wedlug zastrz. 1 i 2,

znamienna tym, Ze jest zaopatrzona w dzwi-
gnie (21), przesuwana za pomoca drazka (17),
co powoduje dosuniecie sprzegla (13) do glo-
wicy (5) i zaryglowanie sprzegla (3) wolnego
biegu.
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