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(54) Moniaskelmaiset, kulkuneuvon rekenneprofiilissa olevat portaat kisko-
kglkuneuVOJa varten - Flerstegstrappar anordnade i fordonets konstruk-
tionsprofil fér rdlsfordon

Tamdn keksinndn kohteena ovat moniaskelmaiset, kulkuneuvon rakenne-
profiilissa olevat portaat kiskokulkuneuvoja varten, joissa on
siirrettdvd astinlauta, joka on ohjattu portaiden erilaisten kor-
keuksien silloittamiseksi kulkuneuvon keskustaa kohti kaltevissa
kiskoissa ja on siirrettdvissd vaunuun kiinnitetylle akselille laa-
keroidun vipujiérjestelmdn avulla sHilyttden sen vaakasuora asema
korkeudella lattian tasoon ndhden, jolloin siirrettdvin astinlaudan
alasivussa on pystysuorat vdlinpitimet, joihin toinen astinlauta on
yhdistetty kddntyvédsti, jonka kd&dntdliikettd ohjataan akselin kanssa
yhdistetylld vipujdrjestelmidlli.

Moniin kaupunkeihin tehdyissd liikeyhteyksissid on tarpeellista, ettd
paikallisjunat suorittavat my8skin henkildliikennettd tunneliradan
reiteilld. Koska tunneliradan junilla on suurempi poikkileikkausla
kuin paikallisjunilla, my&skin asemalaiturit on tehty vastaavasti,
jolloin tunneliradan aseman asemalaiturin ja paikallisjunan portai-
den vdliin muodostuu verraten suuri vili, mikd merkitsee vaaran
paikkaa matkustajille. Toisaalta paikalliskulkuneuvon portaiden
tdytyy olla rakenneprofiilin sisdllid ja korkeudeltaan siddettidvissi
sekd muodostettu moniakselmaisiksi, jotta voitaisiin silloittaa eri-



laisia asemalaiturin korkeuksia.

Tdmdn keksinndn tehtdvidnd on varustaa moniaskelmaiset portaat siir-
rettdvdlld astinlaudalla siten, ettd ni3mi portaat voivat silloittaa

my8skin suuremman vdlin asemalaiturille.

Keksinndn mukaan tdmd tehtidvd ratkaistaan siten, ettid kidinnettivin
astinlaudan vdlinpitimien kanssa yhdistiville akselille on laakeroi-
tu vipujdrjestelmd, joka tarttuu siirrettdviin astinlautaan saranoi-
tuun suojareunukseen, jolloin t&md suojareunus uloskdinnetyssd ase-
massa muodostaa astinpinnan aksiaalisen jatkeen ja alaskiinnetyssi
asemassa siirrettdvidn astinlaudan etumaisen pitkittdisreunan aksiaa-

lisen jatkeen.

Keksinndn erds sovellutusesimerkki on esitetty kaaviollisesti pii-

rustuksessa, jossa:

Kuvio 1 esittdd poikkileikkauksena astinlautaa normaaliasenassa,

suojareunuksen ollessa sisd8dn- ja uloskddnnetyssi asemassa.

Kuvio 2 esittdd astinlautaa '‘alaslasketussa asemassa, suojareunuksen

ollessa sisdd@nkddnnettyni.

Ajoneuvon rakenneprofiiliin kuuwluvissa portaissa on korkeudeltaan
aseteltava astinlauta 1, joka on ohjattu lattian 4 yl&reunaan

saakka ulottuvissa, U-muotoisissa, porrasosan sivuseiniin tai nii-

den ldhelle kiinnitetyissd ja vinosti alaspidin kulkuneuvon keskustaa
kohti suunnatuissa kiskoissa 5. Astinlaudan 1 alasivulle on sovitettu
kaksiosaisen vipujdrjestelmdn 6, 7, jonka toinen varsi 7 on kierty-
mattomdsti vaunuun kiinnitetylld vaakasuoralla ja astinlautaan 1
ndhden samanpuolisesti kulkevalla akselilla 8. Astinlaudan 1 etumai-
sen pitkittdisreunan molemmin puolin on kiinnitetty kohtisuorasti
alaspdin ulottuvat vélinpitimet 9, joiden vapaisiin pdihin on yhdis-
tetty laakereiden 10 vdlitykselld alemman, kd3nnettidvidn astinlaudan 11
astinpinta. Astinlauta 11 on yhdistetty akselin 8 kanssa kaksiosai-
sella vipujdrjestelmdlld 12, 13, jonka toinen vipuvarsi 12 on kierty-
mattomasti akselilla 8 ja jonka toinen vipuvarsi 13 on yhdistetty
kddntyvdsti astinlautaan vdlinpitimen 9 laakerin 10 takana. Laakerissa
10 on samalla akseli, johon on kiinnitetty keskeisesti varsi 14,

johon tarttuu pneumaattisesti toimiva sylinteri 15 ja molemminpuoli-

sesti vipujdrjestelmd 16, 17, jonka vipuvarsi 16 con laakeroitu kier-
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tymdttSmdsti tiettyyn kulmaan varteen 14 ndhden akselille ja jonka
toinen vipuvarsi 17 on yhdistetty k&dntyvdsti suojareunukseen 18,
joka on kiinnitetty kddntyvdsti akselin tai ohjausvivun 19 vilityk-

selld astinlautaan 1.

Alaspdin kddnnetyssd asemassa (normaaliasema) suojareunus 18 muodos-
taa astinlaudan 1 etumaisen pitkittdisreunan alemman jatkeen, jolloin
astinlaudassa 1l on syvennys 20, joka on muodostettu siten, ettid suo-
jareunuksen 18 yldsivu ja astinlaudan 11 alasivu ovat kulkuneuvon
seindn tasossa ja muodostavat siten kulkuneuvon ulkosein#dn osan.
Tunnelirata-asemalle pysdhdyttdessid sylinter 15 saatetaan toimimaan
ja se k&ddntdd vartta 14 myStdpdiviin. Koska sekd varsi 14 etti vipu-
jdrjestelmd 16, 17 on sovitettu kiertymdttdmidsti yhteiselle akselille,
tulee aikaisemmin taivutettu vipuirjestelmid 16, 17 oikaistuun tilaan,
jolloin se samanaikaisesti k&#dntdd suojareunuksen ulospiin. Ennalta
mddrdtyssd ylikuolopisteasemassa vipujdrjestelmd 16, 17 kiinnittyy,
jolloin suojareunuksen yldsivu muodostaa astinlaudan 1 astinpinnan
aksiaalisen jatkeen. Sybtettiessi sylinterid 15 vastakkaiseen suuntaan

suojareunus voi kddntyd jdlleen takaisin alkuperdiseen asemaansa.

Astinlautaa 1 laskettaessa ja sen kanssa yhdistettyd astinlautaa 11
kddnnettdessd vaikutetaan sylinteriin 15 akselin 8 kanssa kytketyn
kytkenndn vdlitykselld, ennenkuin vipujdrjestelmd 12, 13 kH&ntiHiH
astinlaudan 11 ja suojareunuksen 18 ulospZin. Sen jdlkeen, kun

akseli 8 on suorittanut ennalta md&rityn kiertoliikkeen ja siten
astinlauta 11 on k&&ntynyt vipujirjestelmdn 12, 13 vaikutuksesta
suojareunuksen 18 k&dntbkohdasta, vaihtokytkeytyy sylinterin 15 ilma-
ohjaus kytkenndn vaikutuksesta akseliin 8, jolloin sylinteri kd&ntdi
vipujdrjestelmdn 16, 17 ja siten suojareunuksen 18 takaisin alkupe-
rdiseen, astinlaudan 1 jatketun pitkittidisreunan muodostamaan ase-

maan.
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Patenttivaatimukset

1. Moniaskelmaiset, kulkuneuvon rakenneprofiilissa olevat portaat
kiskokulkuneuvoja varten, joissa on siirrettdvd astinlauta, joka on
ohjattu portaiden erilaisten korkeuksien silloittamiseksi kulkuneu-
von keskustaa kohti kaltevissa kiskoissa ja on siirrettdvissi vau-
nuun kiinnitetylle akselille laakeroidun vipujdrjestelmin avulla
sdilyttden sen vaakasuora asema korkeudella lattian tasoon ndhden,
jolloim;siirrettdvdn astinlaudan alasivussa on pystysuorat vilin-
pitimet, joihin toinen astinlauta on yhdistetty k&dantyvdsti, jonka
kddntdliikettd ohjataan akselin kanssa yhdistetylld vipujdrjestel-
mdlld, t unnettu siitd, ettd kddnnettdvidn astinlaudan (11)
vdlinpitimien (9) kanssa yhdistdvdlle akselille (8) on laakeroitu
vipujdrjestelmd (16, 17), joka tarttuu siirrettidvdidn astinlautaan
(1) saranocituun suojareunukseen (18), jolloin t&m8 suojareunus ulos-
kddnnetyssd asemassa muodostaa astinpinnan aksiaalisen jatkeen ja
alaskddnnetyssd asemassa siirrettdvdn astinlaudan (1) etumaisen pit-
kittdisreunan aksiaalisen jatkeen.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukaiset portaat, tunnwet t u siitd,
ettd vipujdrjestelmdd (16, 17) kdyttdd sylinteri (15), johon astin-
laudan (1) ollessa kohotettu kulkutasosta vaikutetaan astinlautaa

laskettaessa ja kohotettaessa akselin (8) kanssa kytketylld kytken-

ndlls.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukaidet portaat, t unnet tu siit§,
ettd suojareunus (18) alaskddnnetyssd asemassa ja astinlaudan (1)
ollessa kohotettu sijaitsee tukevasti astinlaudan (1ll) syvennyksessd
(20).
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Patentkrav

1. Flerstegigt trappsteg i ett fordons konstruktionesprofil f&r
rélsfordon, vilket uppvisar ett foérflyttbart fotsteg, som &r styrt
f6r att broldgga olika hdjder for trappsteget pa skenor som Ar
lutande mot fordonets centrum och kan forflyttas medels ett vipparms-
system, som ar lagrat pa en axel, som &r fast vid vagnen, medan dess
horisontala position mot golvets nivi beh&lls, varvid det férflytt-
bara fotstegets nedre sida uppvisar vertikala mellanh&llare, med
vilka det andra fotsteget &r svingbart férenat, vilken svingnings-
rorelse styres medels vipparmssystemet, som ir f&renat med axeln,
k&nnetecknat dirav, att pA axeln (8), som kopplar det
svangbara fotsteget (11) med mellanh&llarna (9) har lagrats ett vipp-
armssystem (16, 17), som griper i en skyddskant (18), som &ir lagrad

i det forflyttbara fotsteget (1), varvid denna skyddskant i utsvingt
lage bildar en axial f&rlingning f&r fotsteget och vid dess svidngda
lage en axial férlidngning f8r det forflyttbara fotstegets (1) friamre
léngsgdende kant.

2. Trappsteg enligt patentkravet 1, k i nnetecknad dérav,
att vipparmsystemet (16, 17) drivs av en cylinder (15), som d3 fot-
steget (1) &r upphdjt fran gidngnivd, paverkas av en under s&nkning
och férhdjning till axeln (8) kopplad koppling.

3. Trappsteg enligt patentkravet 1, k i nnetecknad dédrav,
att skyddskanten (18) i dess nedsvidngda position och medan fotsteget

(1) ar upph&jt, &r placerad fast i fotstegets (11) férdjupning (29).

Viitejulkaisuja—-Anfdrda publikationer
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