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ladunkow spoczywajacych na niekrytych wagonach kolejowych

1

Przedmiotemm wynalazku jest urzgdzenie do- prac
tadunkowych zwlaszcza do przesuwania ladunkéow
spoczywajgcych na niekrytych wagonach kolejo-
wych.

Bandzo czesto podczas manewrowania wagonami
kolejowymi na stacjach rozrzgdowych jak réwniez
w czasie transportu pomiedzy stacjami takich 1a-
dunkéw jak na przyklad drewno klocowe, dluzyca,
drewno krétkie okragle, podklady, tarcica, wyroby
hutnicze, konstrukcje stalowe, ciezkie pojazdy i tym
podobne zdarzajg sie przypadki przemieszczenia
tych ladunkéw w stosunku do ich pierwotnego po-
lozenia na wagonie.

We wszystkich przypadkach gdy mamy do czy-
nienia z wagonami na ktérych ladunki ulegly nie-
bezpiecznemu przesunieciu przed wyprawieniem ich
w dalszg droge nalezy dokonaé regulacji polozenia
ladunku przez przesuniecie go na miejsce poprzed-
nie badz tez przez rozladowanie i ponowny zala-
dunek wagonu.

Dotychczas regulacja polozenia przemieszczonych
ladunké6w transportowanych niekrytymi wagonami
kolejowymi odbywala sie recznie za pomocg pro-
stych narzedzi jak lomy i dragi badz tez przy po-
mocy prostych urzgdzen jak pochylnie, weciggarki
i tym podobne.

Zastosowanie do rozladunku i ponownego zala-
dunku wagonéw dotychczas znanych urzgdzen
dzwigowych jak zurawie i suwnice z reguly jest
niemozliwe, gdyz tylko niektére z przewozonych
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ladunk6éw przystosowane sg do przemieszczania na
haku dzwignicy.

Regulacja polozenia takich ladunkéw masowych
jak na przyklad dluzyca lub tarcica przy pomocy
wyzej wymienionych marzedzi i urzadzen odbywa
sie¢ w ten sposob, ze w pierwszej kolejnosci nalezy
wyladowaé gérne partie tadunku, wyréwnaé war-
stwy lub warstwe przesunietg, a nastepnie ulozyé
z powrotem warstwy lub.sztuki wyladowane.

Czesto w zaleznos$ci od tego jak duza cze$é ladun-
ku ulegla przesunieciu, dla skrécenia czasu czyn-
nos$ci ladunkowych Kkorzystniej jest przetadowaé
przesylke do innego wagonu. Zasadniczg wadg do-
tychczasowych sposobow regulacji polozenia tadun-
kéw jest wydluzony czas czynno$ci ladunkowych,
ktéry w zasadniczy sposéb wplywa na wydluZenie
postoju wagonéw na stacjach rozrzgdowych.

Wspblng wadg dotychczas znanych urzgdzen jest
duza pracochlonno$é czynnosci ladunkowych, wy-
dluzony czas ich trwania, duze prawdopodobiefi-

.stwo wypadkéw oraz wysoki koszt tych czynnosci.

Celem wynalazku jest usuniecie wyzej wymienio-
nych wad i niedogodno§ei znanych rozwigzan.

Azeby osiggnaé ten cel wytyczono sobie zadanie
opracowania urzgdzenia, ktére eliminujgc wady
dotychczas znanych urzgdzen pozwoliloby na zme-
chanizowanie czynno$ci poprawiania polozenia
przesunietych adunkéow przewozonych niekrytymi
wagonami kolejowymi.

Zgodnie z wytyczonym zadaniem zostalo opraco-
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* wane urzadzenie posiadajgce belkg ruchomsg zamo-
cowang przesuwnie miedzy stupami zamocowanymi
do podloza po obu stronach toru regulacyjnego, za-
opatrzong w tlok z trzonami umieszczony wewnatrz
cylindra, przemieszczanego za posrednictwem koto-
wych elementéw tocznych, oraz reduktora i ciegiel
wzdluz poziomej osi tej belki przy czym sama bel-
ka ruchoma jest przemieszczana do goéry i na dot
za pomocg reduktora poruszajgcego waly napedo-
we, obracajgce bebny, na ktére nawiniete sg ciegla
trzymajace belke.

- Belka ruchoma wraz z zamocowanymi do niej
reduktorem i cylindrem jest odcigzona za pomocg
podwieszonych na -linach przeciwciezaréw, cylinder
za$§ polaczony jest przewodami elastycznymi z roz-
dzielaczem i z przewodem tlocznym pompy tlo-
czgcej.

Urzadzenie wedlug wynalazku posiada te zalety,
ze pozwala na wyréwnanie poloZenia przesunigtych
ladunkéw w spos6b prosty i kilkakrotnie szybszy
od dotychczas znanych sposobéw eliminujgc przy
tym do minimum niebezpieczne i pracochlonne
czynno$ci reczne. SKkrécenie czasu czynno$ci ladun-
kowych pozwala na skrécenie czasu postoju wago-
néw a tym samym na zwiekszenie wykorzystania
ich tadownos$ci. Przedmiot wynalazku jest. przedsta-
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wiony w przykladzie wykonania na rysunku, na

ktérym fig. 1 przedstawia widok urzgdzenia z przo-
du, fig. 2 widok urzgdzenia z boku, a fig. 3 —
schemat ukladu hydraulicznego.

Jak uwidoczniono na fig. 1 i 2 urzadzenie sklada
sie z dwoch stup6w 23 zabetonowanych do pod-
toza po obu stronach toru 27 regulacyjnego i trwale
zlgczonych w gérnej czeSci za pomocg belki 22
poprzecznej, tworzac rodzaj bramy usztywnionej za
pomocg elementéw usztywniajgcych 24.

Pomiedzy slupami 23 zamocowana jest przesuw-
nie w prowadnicach 13 belka (11) zawieszona za
pomocg lin 19 przechodzacych przez krazki 3, 18
i nawinietych na bebny. (1) zamocowane na Wwspor-
nikach 25 do belki 22. Na obydwu koncach bel-
ka (11) posiada wyciecia 13 w ktorych jest prowa-
dzona wzdluz osi pionowej stupéw 23. W Srodkowej
czeSci belki 22 poprzecznej zamocowany jest silnik
9 elektryczny oraz reduktor 10 polgczony za po-
mocg waléw 2 napegdowych z bebnami 1.

Na belce (11) zainstalowano na woézku 12 cylin-
der 14 w ktérym jest tlok 15 z dwoma trzonami 16
oraz uklad napedowy woézka 12 skladajgcy sie z sil-
nika 4 elektrycznego, reduktora 5 ciggna 8, bebna 6
i krgzka 7 napinajgcego. Cylinder 14 polgczony jest
elastycznymi przewodami 36 2z rozdzielaczem 29
tréjpotozeniowym oraz przewodem 33 z zebatg pom-
pa tloczgcg 30.

W celu odcigzenia przekladni reduktora 10
i zmniejszenia mocy silnika 9 elektrycznego zasto-
sowano przeciwwagi 17 belki 11 ruchomej. Do przy-
trzymywania wagonéw w czasie regulacji przewi-
dziano liny 20 oraz zaczepy 21.

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala w ten spo-
s6b, ze po podstawieniu wagonu z przesunietym
ladunkiem na tor 27 regulacyjny oraz zabezpiecze-
niu go przed przemieszczaniem sie za pomocg lin
20 i zaczepow 21 uruchamiamy w odpowiednim
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kierunku silnik "9 elektryczny napedzajgcy za po-
$rednictwem reduktora 10 i waléw 2 bebny 1 na
ktére nawijane sg liny 19 przechodzgce przez kragzki
3 i 18 powodujgc przemieszczanie sie belki (11)
W plaszczyZnie pionowej na wysoko$é wysunietej
sztuki 26 lub warstwy ladunku. )

Zainstalowane przeciwwagi 17 powodujg plynne
przemieszczanie sig¢ belki (11) wraz z zamocowanym
na niej cylindrem 14 i ukladem napedowym tego
cylindra poruszajagcym go wzdluz poziomej osi bel-
ki (11). Po uruchomieniu w odpowiednim kierunku
silnika 4 elektrycznego obroty jego sa przenoszone
za posrednictwem reduktora 5 na beben 6 na ktéry
nawija sig¢ ciegno 8 powodujgc przesuwanie cylin-
dra 14 na woézku 12 wzdluz osi belki 11 o zadang
wielkos¢ w plaszczyznie poziomej. Ruchy wspol-
rzednosciowe cylindra 14 mogg byé wykonywane
jednoczesnie, co zapewnia skrécenie do minimum
czynno$ci pomocniczych w czasie regulacji.

Po ustawieniu cylindra 14 w zgdanym polozeniu
do jego wnetrza tloczony jest roboczy czynnik hy-
drauliczny, powodujgc przesuniecie tloka 15 wraz
z trzonem 16, ktéry stykajgc sie z wysunietym la-
dunkiem 26 przemieszcza go az do zajecia prawi-
dlowego polozenia na wagonie. Jak pokazano na
fig. 3 czynnik hydrauliczny zasysany jest ze zbior-
nika 32, przez pompe 30 zebatg poprzez filtr 31
i tloczony przewodem 33 do rozdzielacza 29 trdj-
polozeniowego. W polozeniu ,,0“ czynnik tloczony
jest kanalem wewnatrz suwaka rozdzielacza 29 do
przewodu odplywowego 34 z powrotem do zbior-
nika 32.

W polozeniu ,1¢ lub ,2“ czynnik tloczony jest
przez szczeling na obwodzie suwaka rozdzielacza 29
przewodem 36 do cylindra 14 gdzie naciska na jed-
ng z dwoéch powierzchni roboczych tloka 15 w za-
lezno$ci od polozenia dzwigni 28. W tym samym
czasie czynnik znajdujgcy sie z przeciwnej strony
tloka 15 wyplywa przewodem 36 przez drugg szcze-
line na obwodzie suwaka rozdzielacza 29 do prze-
wodu 34 i dalej do zbiornika 32. Czynnik wycie-
kajacy na skutek nieszczelno$ci suwaka rozdzielacza
29 splywa dd zbiornika 32 przewodem 35. Uklad
hydrauliczny zabézpieczony jest zaworem 37, zas do
odczytu cisnienia czynnika zainstalowano mano-
metr 38.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do prac ladunkowych zwlaszeza do
przesuwania ladunkéw spoczywajgcych na niekry-
tych wagonach kolejowych, znamienny tym, ze po-
siada belke (11) zamocowang przesuwnie w pro-
wadnicach (13) pomiedzy slupami (23) zlgczonymi
w gornej czeSci poprzeczkay (22), zaopatrzong w cy-
linder (14) wewnatrz ktérego jest ttok (15) z trzo-
nami (16), przemieszczany za pomocg kolowych ele-
mentéw tocznych (12) wzdluz poziomej osi tej bel-
ki (11), ktéra przemieszczana jest wzdluz osi pio-
nowej slupéw (23) za pomocg reduktora (16) i wa-
16w (2) napedowych obracajgcych bebny (1) na

- ktoére nawiniete sg ciegna (19) trzymajace belke (11).

2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym, ze
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3. Urzgdzenie wedlug zastrz. 2 znamienne tym, Ze

5
belka (11) wraz z zamocowanym do niej cylindrem
(14) i ukladem napedowym tego cylindra (14) jest cylinder (14) polgczony jest przewodami (36) ela-
zaopatrzona w przeciwwagi (17) zawieszone na cie- stycznymi z rozdzielaczem (29) i przewodem (33)
gnach (19). pompy (30) tloczgcej.
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