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69 Hilfsvorrichtung fiir Fahrradwerkstitten.

@ Die beschriebene Hilfsvorrichtung fiir Fahrradwerk-

statten zum Halten von Fahrraddem besteht aus einem
Halterohr (3) und einem Spannelementrohr (10). Das Hal-
terohr (3) der Hilisvorrichtung lasst sich in einer bekann-
ten, zangenartigen Klemmvorrichtung halten. Das parallel
zum Halterohr (3) verlaufende Spannelementrohr (10) ist
mit Langsschlitzen (11) versehen, in denen Spannkeile
(20) lagem. Die Spannkeile (20) lassen sich mittels einem
im Rohr (10) axial beweglich gelagerten Spanndom radial
nach aussen verschieben, so dass sich das Spannelement
(1) in einem Sattelrohr eines Fahrradrahmens hilt. Die
axiale Bewegung des Spanndomes erfolgt beispielsweise
mittels einer Spindel (40) und einem Handrad (41). Die
Bewegung des Spanndornes kann auch mit einem Motor,
Pneumatik- oder Hydraulikzylinder erfolgen.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Hilfsvor-
richtung fiir Fahrradwerkstatten zum Halten eines
Fahrrades.

Viele Fahrradwerkstatten und Montagebetriebe
sind mit Haltevorrichtungen ausgeristet, in denen
ein Fahrrad in einer verstellbaren Arbeitslage gehal-
ten werden kann. Solche Vorrichtungen sind meist
mit einem auf dem Boden fest montierten Stander
und mit zwei zangenartigen Klemmbacken, die me-
chanisch, pneumatisch oder hydraulisch betétigbar
sind, ausgeriistet. Diese Klemmbacken sind selber
wiederum schwenkbar, héhenverstellbar und in be-
liebiger Lage arretierbar.

Soiche Vorrichtungen sind heute in fast allen
Fahrradwerkstéatten anzutreffen und haben sich seit
vielen Jahren bewahrt. Lediglich, wenn die Klemm-
backen stark abgenutzt sind oder etwas stark ange-
spannt werden, kénnen Schaden an der Lackierung
des Fahrradrahmens auftreten.

Sehr viel problematischer ist es, Leichtbaufahrra-
der mit aus Carbonfasern oder mit aus faserver-
starkten Kunststoffen gefertigten Fahrradrahmen zu
halten. Mit den herkémmlichen Klemmbacken wur-
den die Rohre der Fahrradrahmen teilweise derart
gequetscht, dass Risse auftraten.

Seit einiger Zeit sind auf dem Markt nun telesko-
pisch unter Federdruck verlangerbare Stangen er-
haltlich, die in den Fahrradrahmen eingespannt
werden kénnen, und so als Hilfsrohr des Fahrrades
dienen. Der Fahrradmonteur spannt nun die tele-
skopische Stange in den Klemmbacken der Halte-
vorrichtung ein, womit der Fahrradrahmen indirekt
gehalten wird. Auf diese Weise werden Schaden
am Kunststoff- oder am Carbonfaserrahmen vermie-
den, doch treten relativ haufig Schaden an der Lak-
kierung auf. Daher konnte sich dieses System nicht
durchsetzen.

Es ist somit die Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine einfach zu handhabende Hilfsvorrichtung
zu schaffen, mittels welcher beliebige Fahrrader,
ohne Schaden an der Lackierung oder gar am Rah-
men selbst zu nehmen, in den herkémmlichen Hal-
tevorrichtungen mit Klemmbacken gehalten werden
kénnen.

Diese Aufgabe l6st eine Hilfsvorrichtung der ein-
gangs genannten Art mit den Merkmalen des kenn-
zeichnenden Teiles des Patentanspruches 1.

Die Erfindung macht dabei Gebrauch von der
Kenntnis, dass auch Fahrradrahmen aus Nichtme-
tall im Bereich des Sattelrohres einen Stahlrohrein-
satz haben, um die Sattelstiitze klemmend zu hal-
ten. Zum weiteren ist die erfindungsgeméasse L&-
sung auch deshalb besonders einfach in der
Handhabung, weil die Sattelstiitze meist nicht mehr
mit einer Schraubklemme gehalten ist, sondern mit
einer schnellwirkenden Exzenterklemme. Der Sattel
mit seiner Sattelstitze ist folglich heute in kiirzester
Zeit mit zwei Handgriffen entfernbar.

in der beigefigten Zeichnung ist ein Ausfih-
rungsbeispie! des Erfindungsgegenstandes darge-
stellt und anhand der nachfolgenden Beschreibung
erlautert. Es zeigt:
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Fig. 1 die Hilfsvorrichtung in der Gesamtansicht,

Fig. 2 einen Langsschnitt durch einen im Spann-
element einsetzbaren Spanndorn sowie

Fig. 3 den Querschnitt durch den Spanndorn ent-
lang der Linie x~x in Fig. 2.

Fig. 4 zeigt einen in den Spanndorn passenden
Spannkeil in der Seiten- und

Fig. 5 in der Aufsicht von oben.

Die in der Gesamtansicht in Fig. 1 erkennbare
Hilfsvorrichtung umfasst drei Abschnitte, ndmlich ein
Spannelement 1, einen Verbindungssteg 2 und ein
Halterohr 3. Das Halterohr 3 dient der Aufnahme in
einer bekannten Haltevorrichtung und wird somit in
deren Klemmbacken gehalten. Der Durchmesser
des Halterohres entspricht etwa dem blichen
Durchmesser eines Rohres eines Fahrradrahmens.

Das Halterohr 3 ist im Verbindungssteg 2 gehal-
ten. Der Verbindungssteg 2 ist an einem massiven
Stahistab mit rechteckigem Querschnitt befestigt.
Die Befestigung des Halterohres 3 am Verbin-
dungssteg 2 kann prinzipiell beliebig sein. Im vorlie-
genden Fall ist die Verbindung als Schraubverbin-
dung realisiert. Hierzu ist im Verbindungssteg ein
Gewindeloch angebracht und das Halterohr 3 weist
ein passendes Aussengewinde 4 auf. Mittels einer
Kontermutter 5 ist das Halterohr 3 bezuglich des
Verbindungssteges 2 gesichert.

An dem dem Halterohr 3 gegenlberliegenden
Endbereich ist im Haltesteg 2 das Spannelement 1
gehalten. Dies geschieht in analoger Weise wie
beim Halterohr 3. Das Spannelement 1 umfasst un-
ter anderem ein Rohr 10, das Spannelementrohr.
Dieses hat wiederum ein Aussengewinde 14 und ist
mit einer Kontermutter 15 relativ zum Verbindungs-
steg 2 gesichert.

Das Spannelementrohr 10 ist im unteren Drittel
mit mehreren Langsschlitzen 11 versehen, die sich
aber nicht bis zum unteren Rohrende erstrecken.
Im dargestellten Beispiel sind vier Langsschiitze 11
vorgesehen, die gleichméssig Uber den Umfang
verteilt angeordnet sind, so dass jeweils zwei
Langsschlitze einander diametral gegeniber liegen.
Es genlgen im Prinzip jedoch mindestens zwei
Langsschiitze. Bis zu acht oder mehr Langsschlitze
waren jedoch auch méglich.

Das Spannelementrohr 10 ist im Bereich der
Schlitze 11 mit zwei voneinander distanziert ange-
ordneten Ringnuten 12 versehen. Die Ringnuten
sind so dimensioniet, dass sie je einen O-Ring
oder Stahlring 13 aufzunehmen vermdgen. In der
Zeichnung ist der untere O-Ring 13 weggelassen
worden, damit die Ringnut 12 sichtbar bleibt.

Der Durchmesser des Spannelementrohres 10 ist
geringflgig kleiner als die marktiblichen Sattelstt-
zen, so dass das Spannelement mit Sicherheit in
jedes handelsibliche Sattelrohr eines Fahrradrah-
mens passt.

In jedem Schlitz 11 des Spannelementrohres 10
liegt formschiussig ein Spannkeil 20. Die Spannkei-
le 20 liegen rein radial verschieblich in den Schilit-
zen 11 und sind durch die sie Ubergreifenden, gum-
mielastischen O-Ringe 13 gegen Herausfallen gesi-
chert.

Die Spannkeile 20, die in den Fig. 4 und 5 im
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Detail dargestellt sind, lagern auch noch in Keilbah-
nen eines Spanndornes 30, der im Spannelement-
rohr 10 axial beweglich gelagert ist. Dieser Spann-
dorn ist in den Fig. 2 und 3 detailliert dargestelit.
Es handelt sich hierbei um einen Rundstab 31, in
den vier Keilbahnen 32 eingelassen sind. Jeweils
zwei Keilbahnen sind einander diametral gegen-
Uberliegend angeordnet. Im Bereich der gréssten
Tiefe kénnen sie sich bis auf einen geringen, ver-
bleibenden Kern 33 annahern. Im Extremfall ware
es moglich, dass auch der verbleibende Keil 33
wegfallt, so dass dann die in den Keilbahnen 32 lie-
genden Spannkeile 20 einander direkt berGhren.
Wesentlich ist lediglich, dass die Keilbahnen 32 an
der tiefsten Stelle so tief sind, dass die Spannkeile
20 soweit in den Spanndorn 30 eindringen kdnnen,
dass die Aussenflaichen 21 der Spannkeile 20 in
eine Lage bringbar sind, bei der sie bindig mit der
Aussenflache des Spannelementrohres 10 verlau-
fen.

Selbstverstandlich missen die Neigungen der
Keilbahnen 32 und die Neigungen der Gleitflachen
22 beide in Bezug auf die Langsachse gleich sein.

Auch in den Spannkeilen 20 sind Ausnehmungen
23 eingelassen, die im zusammengesetzten Zu-
stand der Vorrichtung mit den Ringnuten 12 im
Spannelementrohr 10 fluchten. Die gummielasti-
schen O-Ringe haiten somit die Spannkeile 20 in
den Langsschlitzen 11 und garantieren, dass die
Spannkeile immer auf den Gleitflichen der Keilbah-
nen 32 aufliegen.

Um die Einfihrung des Spannelementrohres 10
in ein Sattelrohr eines Fahrradrahmens zu erleich-
tern, ist der in Einfihrungsrichtung untere Bereich
der Aussenfliche 21 der Spannkeile 20 mit einer
geneigten Auflaufflache 24 versehen. Dies erlaubt
ein einfacheres Einfahren des Spanneiements 1 in
ein relativ grosses Sattelrohr, ohne dass der
Spanndorn véllig eingefahren sein muss. Auch ist
die Gefahr einer Beschadigung hierdurch reduziert,
falls das Spannelement in ein Sattelrohr eingescho-
ben wird, wahrend die Spannkeile noch zu weit vor-
stehen.

Der Spanndorn 30 lasst sich axial im Spannele-
mentrohr 10 bewegen. Uber das endseitige Gewin-
desteckloch 34 lasst sich der Spanndorn via einer
entsprechenden Verbindung zugfest mit einer
Schraubspindel 40 verbinden. Mittels einem Hand-
rad 41 lasst sich so die Spindel 40 mechanisch auf
und ab und folglich der Spanndorn im Spannele-
mentrohr 10 auf und nieder bewegen.

Weil oftmals die Spannvorrichtungen der Fahr-
radwerkstatten pneumatisch oder hydraulisch beté-
tigbar sind, kann dies selbstverstandlich auch hier
an der Hilfsvorrichtung realisiert sein. Hierzu wird
einfach die Schraubspindel 40 und das Handrad 41
durch eine Zylinder-Kolbeneinheit ersetzt.

Erfolgt die Spannung pneumatisch oder hydrau-
lisch, so sollte vorteilhafterweise ein Druckbegren-
zer eingebaut sein. Insbesondere bei einer pneu-
matischen oder hydraulischen Betatigung ist es je-
doch vorteilhafter, dass der Spanndormn mittels einer
Feder immer in gespanntem Zustand mit den aus-
gefahrenen Spannkeilen gehalten wird und lediglich
pneumatisch der Spanndom in den entspannten
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Zustand geschoben wird. So braucht weder standig
ein Druck anzuliegen, noch kann das Fahrrad sich
bei einem unerwarteten Druckabfall 16sen.

Patentanspriiche

1. Hilfsvorrichtung far Fahrradwerkstatten zum
Halten eines Fahrrades, dadurch gekennzeichnet,
dass diese aus einem Halterohr (3) und einem
rohrférmigen, geschlitzten Spannelement (1) be-
steht, die Uber mindestens einen Verbindungssteg
(2) miteinander verbunden sind, wobei das Spann-
element (1) im Sattelrohr eines Fahrradrahmens
einfihrbar ist und mittels Spreizmittel (20) in die-
sem klemmbar ist.

2. Hilfsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Spannelement (1) aus ei-
nem mehrere Schlitze (11) aufweisenden Rohr (10)
mit in diesen Schlitzen (11) radial beweglichen
Spannkeilen (20) besteht, die in einem im Rohr
(10) axial beweglichen, als Spreizmittel dienenden
Spanndorn (30) mit entsprechenden Gleitbahnen
(32) gleitend gelagert sind.

3. Hilfsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Rohr (10) des Spannele-
mentes (1) im Bereich der Schlitze (11) mindestens
eine Ringnut (12) aufweist, die sich {ber die
Spannkeile (20) hinweg erstreckt und in der ein
gummielastischer Ring (13) gelagert ist.

4. Hilfsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Spreizdorn (30) mittels ei-
ner Gewindespindel (40) mit Handrad (41) im Rohr
(10) des Spannelementes (1) axial beweglich ist.

5. Hilfsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Spreizdorn (30) im Rohr
(10) des Spannelementes (1) mittels einem Hydrau-
lik- oder Pneumatikzylinder oder Motor axial beweg-
lich ist.

6. Hilfsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Spannkeile (20) geneigte
Auflaufflachen (24) an den Aussenflachen (21) auf-
weisen.
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