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(54) Fahrzeug

(67) Es wird ein Fahrzeug mit einem zwischen einem
Drehschemel (2) und einem Fahrzeugrahmen
angeordneten Drehkranz aus zwei mithilfe von ;
Walzkdrpern ineinander drehbar gelagerten Ufl)\_
Kranzringen (1) beschrieben, deren einerseits mit 9 b
dem Drehschemel (2) und anderseits mit dem ’
Fahrzeugrahmen verschraubte Befestigungsflansche
(3) zwischen am Drehschemel (2) und am
Fahrzeugrahmen angeordneten, am Umfangsrand der
Befestigungsflansche 3) anliegenden
Schubiibertragungskérpern (5) spielfrei gehalten sind. i
Um einen Toleranzausgleich zu ermdéglichen, wird 5' : LN 2
vorgeschlagen, dass der Drehschemel (2) und der 3 106
Fahrzeugrahmen Anschlage ®) fur die
Schubiibertragungskorper (5) aufweisen und dass
zwischen den Anschlédgen (8) und den gegeniiber den
Anschlagen ®) radial verlagerbaren
Schubiibertragungskorpern ®) ein in
Umfangsrichtung verlaufender Keilspalt vorgesehen
ist, in den ein Spannkeil (7) eingreift.
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Zusammenfassung

Es wird ein Fahrzeug mit einem zwischen einem Drehschemel (2) und einem
Fahrzeugrahmen angeordneten Drehkranz aus zwei mithilfe von Walzkdrpern
ineinander drehbar gelagerten Kranzringen (1) beschrieben, deren einerseits mit
dem Drehschemel (2) und anderseits mit dem Fahrzeugrahmen verschraubte
Befestigungsflansche (3) zwischen am Drehschemel (2) und am Fahrzeugrahmen
angeordneten, am Umfangsrand der Befestigungsflansche (3) anliegenden
SchubUbertragungskérpern (5) spielfrei gehalten sind. Um einen Toleranzausgleich
zu ermoéglichen, wird vorgeschlagen, dass der Drehschemel (2) und der
Fahrzeugrahmen Anschlage (8) fur die Schububertragungskérper (5) aufweisen und
dass zwischen den Anschlagen (8) und den gegenuber den Anschlagen (8) radial
verlagerbaren Schububertragungskérpern (5) ein in Umfangsrichtung verlaufender

Keilspalt vorgesehen ist, in den ein Spannkeil (7) eingreift.

(Fig. 2)
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit einem zwischen einem
Drehschemel und einem Fahrzeugrahmen angeordneten Drehkranz aus zwei
mithilfe von Walzkérpern ineinander drehbar gelagerten Kranzringen, deren
einerseits mit dem Drehschemel und anderseits mit dem Fahrzeugrahmen
verschraubte Befestigungsflansche zwischen am Drehschemel und am
Fahrzeugrahmen angeordneten, am Umfangsrand der Befestigungsflansche

anliegenden Schububertragungskérpern spielfrei gehalten sind.

Die Kranzringe eines Drehkranzes zwischen dem Drehschemel und dem Rahmen
eines Fahrzeugs weisen Befestigungsflansche auf, die einerseits mit dem
Drehschemel und anderseits mit dem Fahrzeugrahmen verschraubt sind. Zur
Schubentlastung dieser Befestigungsschrauben zufolge horizontaler
Krafteinwirkungen werden die Befestigungsflansche mit Gber den Umfang verteilten
SchubUbertragungskérpern spielfrei eingefasst, die mit dem Drehschemel bzw. dem
Fahrzeugrahmen verschweif3t sind. Nachteilig ist allerdings, dass aufgrund der
Durchmessertoleranzen der Befestigungsflansche der Drehkrénze die
SchubuUbertragungskérper vor dem Verschweillen mit dem Drehschemel bzw. dem
Fahrzeugrahmen in ihrer Lage einzeln an die jeweilige Form und GréRe der

Befestigungsflansche arbeitsaufwendig angepasst werden mussen.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, die spielfreie Einfassung der
Befestigungsflansche eines Drehkranzes zwischen Schububertragungskérpern
konstruktiv so auszugestalten, dass ein nachtraglicher Toleranzausgleich

gewahrleistet werden kann.
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Ausgehend von einem Fahrzeug der eingangs geschilderten Art 16st die Erfindung
die gestellte Aufgabe dadurch, dass der Drehschemel und der Fahrzeugrahmen
Anschlage fur die Schububertragungskérper aufweisen und dass zwischen den
Anschlagen und den gegenuber den Anschlagen radial verlagerbaren
Schububertragungskérpern ein in Umfangsrichtung verlaufender Keilspalt

vorgesehen ist, in den ein Spannkeil eingreift.

Durch die mégliche radiale Verlagerung der Schububertragungskérper in einem der
Durchmessertoleranz der Befestigungsflansche der Kranzringe entsprechenden
Ausmal} wird in einfacher Weise ein Toleranzausgleich erreicht, weil ja die
Schububertragungskérper lediglich an den Umfangsrand der Kranzringe angestellt
werden mussen. Es ist allerdings daflr zu sorgen, dass in jeder Anstelllage die
SchubUbertragungskérper die auftretenden Schubkréfte sicher auf den
Drehschemel bzw. den Fahrzeugrahmen abtragen. Zu diesem Zweck stltzen sich
die Schububertragungskérper Uber Spannkeile an beispielsweise durch ein
SchweilRen fest mit dem Drehschemel bzw. dem Fahrzeugrahmen verbundenen
Anschlagen ab. Die Schubkraftibertragung von den Befestigungsflanschen auf die
Anschlage erfolgt somit Uber die Schububertragungskérper und die zwischen den
SchubUbertragungskérpern und den Anschlagen vorgesehenen Spannkeile, die
zugleich zum kraftschlussigen Anstellen der SchubUbertragungskérper an den

Umfangsrand der Befestigungsflansche dienen.

Mithilfe der erfindungsgemalien MalRnahmen zum Toleranzausgleich der
Durchmesser der Befestigungsflansche der Kranzringe eines Drehkranzes werden
insbesondere fur eine Serienfertigung vorteilhafte Konstruktionsvoraussetzungen
geschaffen, weil die Anschlage auf dem Drehschemel und dem Fahrzeugrahmen
ohne BerUcksichtigung der Ist-Abmessungen der Befestigungsflansche der
Kranzringe und folglich ohne Kranzringe befestigt werden kénnen, was auch einen
Toleranzausgleich bei einem Kranzringwechsel erlaubt. Nach dem Anschrauben der
Kranzringe am Drehschemel bzw. am Fahrzeugrahmen wird der Toleranzausgleich
mithilfe der Schububertragungskérper vorgenommen, die durch die sich an den

Anschlagen abstitzenden Spannkeile an den Befestigungsflansch der Kranzringe
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radial angedrtckt werden. Es braucht daher lediglich die Lage der Spannkeile

gegenuber dem Anschlag bzw. dem SchubUbertragungskérper gesichert werden.

Um einfache Konstruktionsverhaltnisse zu schaffen, kénnen die
SchubUbertragungskérper einen den Keilspalt Gberbrickenden, auf dem Anschlag
aufliegenden Wandsteg mit einem radialen Langloch zur Aufnahme einer im
Anschlag gehaltenen Klemmschraube bilden. Der den Keilspalt Uberbrickende
Wandsteg des SchubUbertragungskérpers verhindert nicht nur ein seitliches
Austreten des Spannkeils aus dem Keilspalt, sondern bildet mit dem radialen
Langloch auch eine Schiebefuhrung des SchubuUbertragungskérpers gegentiber
dem Anschlag, an dem der SchubUbertragungskdrper nach seiner Anstellung an
den Befestigungsflansch des Kranzringes mithilfe einer das Langloch
durchsetzenden Klemmschraube festgeklemmt werden kann. Vorteilhaft verlauft
dabei die den Keilspalt begrenzende Keilflache der Schububertragungskérper

senkrecht zum radialen Langloch des Wandstegs.

Weist der Wandsteg der Schububertragungskérper ein zu deren Keilflache
paralleles Langloch zur Aufnahme einer im Spannkeil gehaltenen Klemmschraube
auf, so ergibt sich eine einfache FUhrung des Spannkeils gegenuber dem
Schububertragungskérper mit dem Vorteil, dass der Spannkeil in der
Anschlagstellung des Schububertragungskorpers am Umfangsrand des
Befestigungsflansches des Drehkranzes mit dem SchubUbertragungskérper
kraftschlUssig durch ein Klemmen verbunden und damit in der jeweiligen
Spannstellung gesichert werden kann. Die Keilverbindung wird Ublicherweise

selbsthemmend ausgefuhrt.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es

zeigen

Fig. 1 ein erfindungsgemales Fahrzeug ausschnittsweise in einer Draufsicht auf
den Drehschemel und den auf dem Drehschemel festgeschraubten unteren
Kranzring eines den Drehschemel mit einem Fahrzeugrahmen verbindenden

Drehkranzes,
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Fig. 2 die in radialer Richtung schubfeste Abstltzung des Befestigungsflansches
eines Kranzringes gegenuber dem Drehschemel bzw. dem Fahrzeugrahmen
in einer zum Teil aufgerissenen Draufsicht in einem gréReren Malistab,

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie llI-1ll der Fig. 2 in einem gréReren Maf3stab und

Fig. 4 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung der Abstutzung in einer anderen

Anstelllage.

In der Fig. 1 ist einer der Kranzringe 1 eines Drehkranzes dargestellt, der zwischen
einem Fahrzeugrahmen und einem Drehschemel 2 vorgesehen ist. Der mit dem
Drehschemel 2 verbundene Kranzring 1 weist wie der mit dem Fahrzeugrahmen
verschraubte der beiden ineinander drehbar gelagerten Kranzringe 1 einen
umlaufenden Befestigungsflansch 3 auf, der mit dem Drehschemel 2 bzw. dem
Fahrzeugrahmen durch Befestigungsschrauben 4 befestigt ist. Um die
Befestigungsschrauben 4 von auftretenden Querkraften entlasten zu kénnen,
werden die Kranzringe 1 zwischen am Umfangsrand der Befestigungsflansche 3
spielfrei anliegenden Schububertragungskérpern 5 eingefasst, sodass mithilfe der
Schububertragungskérper 5 einerseits die Kranzringe 1 zentriert und anderseits die
auftretenden Schubkréfte unter einer Entlastung der Befestigungsschrauben 4 auf
den Drehschemel 2 bzw. den Fahrzeugrahmen abgetragen werden kénnen,
wodurch auch ein betriebsbedingtes Lésen der Befestigungsschrauben 4 zufolge

von Relativbewegungen verhindert wird.

Wie den Fig. 2 und 3 entnommen werden kann, stitzen sich die
SchubUbertragungskérper 5, die eine der Krummung des Befestigungsflansches 3
folgende, zylindrische Anlageflache 6 bilden, Uber einen Spannkeil 7 an einem
Anschlag 8 ab, der vorzugsweise durch ein Schweilen fest mit dem Drehschemel 2
bzw. dem Fahrzeugrahmen verbunden ist. Der sich zwischen einer Keilflache 9 des
Anschlags 8 und einer Keilflache 10 des SchubUbertragungskérpers 5 ergebende
Keilspalt wird durch einen Wandsteg 11 des SchubUbertragungskérpers 5
Uberbruckt. Der auf dem Anschlag 8 aufliegende Wandsteg 11 weist ein in Bezug
auf den Kranzring 1 radiales Langloch 12 auf, das von einer im Anschlag 8

gehaltenen Klemmschraube 13 durchsetzt wird. Die Anordnung ist dabei
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vorzugsweise so getroffen, dass das radial zum Kranzring 1 ausgerichtete Langloch

12 senkrecht zur Keilflache 10 des SchubUbertragungskérpers 5 verlauft.

Der Wandsteg 11 ist mit einem zweiten Langloch 14 versehen, das parallel zur
Keilflache 10 des SchubUbertragungskérpers 5 ausgerichtet ist und eine im
Spannkeil 7 gehaltene Klemmschraube 15 aufnimmt. Durch die zueinander
senkrecht verlaufenden Langlécher 12 und 14 wird in Verbindung mit den
Klemmschrauben 13 und 15 eine einfache radiale Verschiebefuhrung des
SchubuUbertragungskérpers 5 mit der Méglichkeit erreicht, die jeweilige durch den
Spannkeil 7 bestimmte Lage des Schububertragungskérpers 5 gegenuber dem

Anschlag 8 zu sichern.

Zur spielfreien Einfassung des Befestigungsflansches 3 eines am Drehschemel 2
bzw. am Fahrzeugrahmen festgeschraubten Kranzringes 1 eines Drehkranzes
zwischen Schububertragungskérpern 5 werden die Schububertragungskérper 5
entlang des Langlochs 14 radial gegenuber dem zugehérigen Anschlag 8
verschoben, indem der Spannkeil 7 in den Keilspalt zwischen den Keilflachen 9 und
10 des Anschlags 8 und des SchubUbertragungskérpers 5 eingetrieben wird, bis die
Anlageflache 6 des Schububertragungskoérpers 5 spielfrei am Umfangsrand des
Befestigungsflansches 3 des Kranzringes 1 anliegt. Nach dem Festziehen der

Klemmschrauben 13 und 15 ist der spielfreie Toleranzausgleich abgeschlossen.

Wie sich aus den Fig. 2 und 4 ergibt, die die beiden radialen Extremstellungen eines
SchubUbertragungskérpers zeigen, kann im Rahmen des Stellwegs zwischen
diesen beiden Extremstellungen ein Toleranzausgleich in Verbindung mit einer
Zentrierung sichergestellt werden. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass
geringfgige Unterschiede in den Krimmungsradien des Umfangsrandes des
Befestigungsflansches 3 und der Anlageflache 6 des Schubibertragungskérpers 5
aufgrund der im Vergleich zum Umfang des Befestigungsflansches 3 kleinen

Bogenlange der Anlageflache 6 vernachlassigbar sind.
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Um die Handhabung zu erleichtern, kann fur den Spannkeil 7 eine mittlere
Ausgangsstellung zwischen den beiden gezeichneten Extremstellungen durch eine

am Wandsteg 11 vorgesehene Markierung 16 vorgegeben werden.
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Patentanspruche

1. Fahrzeug mit einem zwischen einem Drehschemel (2) und einem
Fahrzeugrahmen angeordneten Drehkranz aus zwei mithilfe von Walzkdrpern
ineinander drehbar gelagerten Kranzringen (1), deren einerseits mit dem
Drehschemel (2) und anderseits mit dem Fahrzeugrahmen verschraubte
Befestigungsflansche (3) zwischen am Drehschemel (2) und am Fahrzeugrahmen
angeordneten, am Umfangsrand der Befestigungsflansche (3) anliegenden
SchubUbertragungskérpern (5) spielfrei gehalten sind, dadurch gekennzeichnet,
dass der Drehschemel (2) und der Fahrzeugrahmen Anschlage (8) fur die
SchubUbertragungskérper (5) aufweisen und dass zwischen den Anschlagen (8)
und den gegenuber den Anschlagen (8) radial verlagerbaren
Schububertragungskérpern (5) ein in Umfangsrichtung verlaufender Keilspalt

vorgesehen ist, in den ein Spannkeil (7) eingreift.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schububertragungskérper (5) einen den Keilspalt Uberbrickenden, auf dem
Anschlag (8) aufliegenden Wandsteg (11) mit einem radialen Langloch (12) zur

Aufnahme einer im Anschlag (8) gehaltenen Klemmschraube (13) bilden.

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die den Keilspalt
begrenzende Keilflache (10) der Schububertragungskérper (5) senkrecht zum

radialen Langloch (12) des Wandstegs (11) verlauft.

4. Fahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Wandsteg (11) der Schubtbertragungskérper (5) ein zu deren Keilflache (10)
paralleles Langloch (14) zur Aufnahme einer im Spannkeil (7) gehaltenen

Klemmschraube (15) aufweist.
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FIG.1




FIG.2
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FIG.4
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