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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest autonomiczny transporter wielofunkcyjny o zmiennej konfiguraciji
funkcjonalnej do transportu tadunkéw w krétkim zasiegu. Wynalazek znajduje zastosowanie w dziedzi-
nie transportu towaréw w miejscach przetadunku (porty, centra logistyczne, kolejowe centra przetadun-
kowe) czy przewozu w ich obrebie na krétkich dystansach.

Transport towardéw réznego rodzaju stanowi jeden z kluczowych elementéw rozwoju ekonomicz-
nego gospodarek na catym $wiecie. Przewozi sie praktycznie wszystko, nawet aktywa pieniezne po-
miedzy bankami. Do transportu na duze dystanse wykorzystuje sie statki, samoloty czy samochody.
Jednakze towary po dotarciu do danego punktu wymagaja roztadunku badz przetadunku zanim udadzg
sie w dalszg droge. W tych punktach wykorzystuje sie mniejsze transportery do przewozu ich pomiedzy
punktami skftadowania lub ponownego zatadunku. Ten typ $rodkéw przewozu obejmuje: transportery
podsiebierne, platformowe czy dzwigi. Czesto w danym miejscu rozwigzania wszystkich wymienionych
typdéw sg wykorzystywane jednoczes$nie. Powoduje wzrost ztozonosci infrastruktury transportowej oraz
generowanie zwigzanych z tym kosztéw ich obstugi. Dodatkowym aspektem jest konieczno$¢ zatrud-
niania do kazdego z nich osoby kierujgcej, z czym zwigzane sg dodatkowe koszty. Idealnym rozwigza-
niem bytby transporter mogacy zastapi¢ wszystkie wymienione rodzaje $rodkéw transportowych oraz
posiadajgcy mozliwo$é autonomicznego poruszania sie w obrebie danego punktu logistycznego.

Ze stanu techniki znane jest rozwigzanie, ktére umozliwia transport kontenera towarowego po
jego podwieszeniu na specjalnie do tego przystosowanej ramie, jako transporter podsiebierny. W zgto-
szeniu patentowym EP2536651B1 ujawniono transporter wyposazony rame przystosowang do prze-
wozu tadunkéw. Rama jest potgczona z mechanizmem wyciggajgco-opuszczajgcym za pomoca liny.
Lina jest poprowadzona od wierzchotkéw ramy systemem rolek do mechanizmu odbierajgcego line.
tadunek jest umieszczany na ramie i na czas transportu jest podnoszony z nig do gory. Do jego kiero-
wania potrzebny jest czynnik ludzki oraz nie ma mozliwo$ci stosowania go jako transporter platformowy.

Istniejgce obecnie rozwigzania nie umozliwiajg swobodnego uzywania jednego pojazdu w kilku
zastosowaniach. Gtéwnie jest to zwigzane z ich ograniczeniami stosowanych powszechnie schematow
konstrukcyjnych tego typu transporteréw. Typowe transportery podsiebierne (wozy bramowe, mobilne
suwnice) portowe majg konstrukcje ramowag. Szkielet transportera jest zbudowany ze sztywnej ramy
osadzonej na 3 lub 4 kotach jezdnych. W rame wbudowany jest system dzwigowy potgczony z trawersa,
ktéra umozliwia podczepienie kontenera, jego podniesienie i transport do miejsca zatadunku lub skita-
dowania.

Stad tez istnieje zapotrzebowanie na urzgdzenia wielofunkcyjne, ktére mogtyby zastgpi¢ kilka
rodzajéw pojazdéw transportowych krétkiego zasiegu. Urzadzenia tego typu powinny mie¢ swobode
przeksztatcania sie w miejscu w pracy pomiedzy r6znymi konfiguracjami uzytkowymi, tak by na przyktad
po przewiezieniu tadunku umieéci¢ go bezposrednio na naczepie, bez koniecznosci angazowania do-
datkowego wyposazenia punktu logistycznego. Przyspieszytoby to znacznie przetadunek i roztadunek
towarow.

Problem stawianym przed niniejszym wynalazkiem jest konstrukcja jezdna, ktéra bedzie umozli-
wiata swobodne przeksztatcenie jednego typu pojazdu transportowego w inny typ pojazdu transporto-
wego poprzez zmiane wzajemnego potozenia jego elementéw konstrukcyjnych, bez koniecznosci de-
montazu i ponownego montazu kazdego z nich. Nieoczekiwanie wspomniane problemy techniczne roz-
wigzat prezentowany wynalazek.

Przedmiotem wynalazku jest autonomiczny transporter wielofunkcyjny zawierajacy platforme
wspartg na kolumnach, kotfa jezdne umocowane do spodu kolumn noénych, suwnice zblocza hakowego
umieszczong na dolnej ptaszczyznie ruchomej platformy, zblocze hakowe jezdne po suwnicy zblocza
hakowego, charakteryzujgce sie tym, ze z kolumng noéng jest potgczony podnos$nik widtowy za pomocg
mechanizmu obrotowo-jezdnego i jest obracany wzgledem kolumny w kierunku obrotowym i przesu-
wany w kierunku pionowym kolumny, wzgledem ktérej sg poruszane kolumny nosne wzdtuz platformy
w kierunku kolumny i sg poruszane w kierunku przeciwnym do kolumny wzdtuz platformy, przy czym
wysieg dzwigowy jest tworzony przez zmiane potozenia kolumn wzdtuz platformy a platforma jest poru-
szana swobodnie wzdtuz kierunku pionowego kolumn, przy czym ptaszczyzna zatadunkowa jest utwo-
rzona poprzez zmiane potozenia platformy wzdtuz kierunku pionowego kolumn. Autonomiczny trans-
porter wielofunkcyjny (ATW), zawiera w swojej konstrukgcji: cztery kota jezdne, podnosnik widtowy, me-
chanizm obrotowo-jezdny, suwnice jednodzwigarowg, przesuwany mechanizm podnoszgcy ze zblo-
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czem hakowym, trzy kolumny no$ne oraz platforme podnoszgcg. Suwnica z mechanizmem podnoszg-
cym znajduje sie pod platformg podnoszgca, kiéra opiera sie na trzech kolumnach. Kazda z kolumn
zbudowana jest z korpusu (cze$¢ gérna) oraz z rdzenia z kotami jezdnymi (cze$¢ dolna). Dwie kolumny,
réwnolegle umieszczone do siebie, majg mozliwos¢ ruchu wzdiuz diugiego boku platformy podnoszgcej.
Trzecia kolumna jest umocowana do krétkiego boku platformy podnoszgcej. Na korpusie trzeciej ko-
lumny jest zamontowany podno$nik widtowy, w sposéb umozliwiajgcy jego obrét wzgledem najdiuzszej
osi trzeciej kolumny w zakresie od 0° do 180° oraz ruch w kierunku géra-dot wzdtuz tej kolumny. Plat-
forma podnoszgca posiada mozliwos¢ zmiany potozenia wzdtuz osi diugiej kolumny, od potozenia mak-
symalnego na szczycie kolumn do minimalnego poziomu két jezdnych.

Przyktadowe realizacje wynalazku przedstawiono na rysunku gdzie fig. 1 przedstawia podnosze-
nie i transport tadunku podwieszonego na haku wciggnika linowego, fig. 2 podnoszenie i transport ta-
dunku na platformie w konfiguracji transportera platformowego, fig. 3 podnoszenie i transport tadunku
za pomocg podnosnika widtowego, fig. 4 podnoszenie i transport tadunku podwieszonego pod plat-
forma, fig. 5 roztadunek samochodu z géry (fig. 5a) albo z boku (fig. 5b) za pomocg podnos$nika dzwi-
gowego, fig. 6 odstawienie tadunku na poétke regatu z przesunietymi kolumnami, fig. 7 obrét tadunku
przez wspétprace wciggnika i widet a fig. 8 odstawienie fadunku z jednego transportera na drugi.

Przyktad 1

Konstrukcja i sposéb potgczenia elementéw konstrukcyjnych umozliwiajg przeksztatcanie jednej
konfiguracji funkcjonalnej w inng konfiguracje funkcjonalng transportera. Transporter moze by¢ wyko-
rzystywany zaleznie od wzajemnego potozenia elementéw konstrukcyjnych. Podstawowy tryb pracy to
transporter podsiebierny do przewozu fadunkéw na zbloczu hakowym (1) (fig. 1). Zmiana potozenia
platformy (2) wzgledem kolumn (3) umozliwia jej zatadunek na goérng jej powierzchnie i przenoszenie
w postaci transportera platformowego (fig. 2) . W kolejnej konfiguracji odpowiednio ustawiony wzgledem
trzeciej kolumny (4) podno$nik widtowy (5) daje mozliwo$é pracy jako wozek widtowy (fig. 3) . Swoboda
ruchu platformy (2) wzgledem kolumn (3) i wyposazenie jej w trawerse, albo inny rodzaj zawiesia, umoz-
liwia transport wielkogabarytowych towaréw, ktére ze wzgledu na mase lub ksztatt, bylyby niemozliwe
do przewozu na zbloczu hakowym (fig. 4). Ruchu podno$nika widtowego (5) wzgledem kolumny (4)
w jej kierunku wzdtuznym oraz obrotowy wzgledem jej dtugiej osi daje mozliwo$é przemieszczania fa-
dunkéw z pojazdéw, albo na pojazdy (fig. 5) albo zatadunek na miejsce sktadowania (fig. 6). W innej
konfiguracji mozliwy jest ruch kolumn (3) wzdtuz platformy (2), dzieki czemu uzyskuje sie konfiguracje
funkcjonalng dzwigu z wysiegiem (fig. 6).

Zastrzezenie patentowe

1. Autonomiczny transporter wielofunkcyjny zawierajgcy platforme (2) wspartg na kolumnach (3)
i (4), kofa jezdne (6) umocowane do spodu kolumn noénych (3) i (4), suwnice zblocza hako-
wego (1) umieszczong na dolnej ptaszczyznie ruchomej platformy, zblocze hakowe (8) jezdne
po suwnicy zblocza hakowego (1), znamienny tym, ze z kolumng no$ng (4) jest potgczony
podnoénik widtowy (5) za pomocg mechanizmu obrotowo-jezdnego (7) i jest obracany wzgle-
dem kolumny (4) w kierunku obrotowym i przesuwany w kierunku pionowym kolumny (4),
wzgledem ktérej sg poruszane kolumny noéne (3) wzdtuz platformy (2) w kierunku kolumny
(4) i sg poruszane w kierunku przeciwnym do kolumny (4) wzdtuz platformy (2), przy czym
wysieg dzwigowy jest tworzony przez zmiane potozenia kolumn (3) wzdtuz platformy (2) a plat-
forma (2) jest poruszana swobodnie wzdtuz kierunku pionowego kolumn (3) i (4), przy czym
ptaszczyzna zatadunkowa jest utworzona poprzez zmiane pofozenia platformy (2) wzdtuz kie-
runku pionowego kolumn (3) i (4).
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4
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Fig. 5
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Fig. 8
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