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DESCRIPCION
Soplador y unidad interior de acondicionamiento de aire
Campo técnico
La presente invencion se refiere a un soplador y a una unidad interior de acondicionamiento de aire.
Antecedentes de la técnica

Se describe un acondicionador de aire en el documento WO 2016/207946 A1. El acondicionador de aire incluye: una
carcasa de cuerpo que tiene un puerto de expulsién, para expulsar aire, en una parte inferior de la misma; una primera
pala que esta dispuesta cerca de la parte delantera de una porcién inferior de la carcasa de cuerpo y cuya posicion en
la direccién arriba-abajo e inclinacién son ajustables de manera independiente; y una segunda pala que esta dispuesta
cerca de la parte trasera de la porcién inferior de la carcasa de cuerpo y que gira en correspondencia con la posicion
de la primera pala.

El documento JP 2017 138 040 A describe un acondicionador de aire que incluye una parte de soplador para soplar
aire a una posicion baja y una posicion alta respectivamente; una parte de deteccion de temperatura de suelo para
detectar una temperatura de suelo; y una parte de control para controlar la parte de soplador de tal manera que la
temperatura del aire en la posicién baja se convierta en una temperatura objetivo de posicién baja y la temperatura
del aire en la posicion alta se convierta en una temperatura objetivo de posicion alta que sea menor que la temperatura
objetivo de posicién baja. A continuacion, la parte de control determina la temperatura objetivo de posicién baja a la
temperatura mas alta que la temperatura de suelo detectada por la parte de deteccion de temperatura de suelo, y
determina la temperatura objetivo de posicién alta a la temperatura mas baja que la temperatura de suelo detectada
por la parte de deteccion de temperatura de suelo.

El documento EP 2 762 795 A1 describe una unidad interior de acondicionamiento de aire que puede guiar el aire de
salida en una direccion predeterminada sin obstruir una salida de aire. En una unidad interior de acondicionamiento
de aire, una unidad de control ejecuta un modo de utilizacién de efecto Coanda, por lo que el aire de salida cuya
direccién del aire se ha ajustado mediante una primera placa de ajuste de direccién del aire puede cambiarse a un
flujo de aire Coanda que, debido al efecto Coanda, fluye a lo largo de una superficie inferior de una segunda placa de
ajuste de direccion del aire colocada lejos de una porcién frontal de unidad interior. Como resultado, en comparacion
con una configuracién convencional que genera un flujo de aire a lo largo de un panel frontal, el aire de salida se guia
en una direccion predeterminada en un estado en el que la resistencia al aire se mantiene baja y con una salida de
aire que permanece sin obstrucciones.

El documento WO 2018 029 940 A1 describe un equipo interior en un acondicionador de aire que incluye un
intercambiador de calor de lado interior que tiene una primera area de intercambio de calor y una segunda area de
intercambio de calor, un regulador de presion provisto entre la primera area de intercambio de calor y la segunda area
de intercambio de calor, un ventilador de lado interior que forma un flujo de aire expulsado desde un puerto de
expulsién por aire de intercambio de calor desde un puerto de admision por el intercambiador de calor de lado interior,
y un separador que separa el puerto de expulsion en un primer puerto de expulsién y un segundo puerto de expulsién,
en donde el aire con calor intercambiado en la segunda area de intercambio de calor se expulsa principalmente desde
el primer puerto de expulsion, y el aire con calor intercambiado en la primera area de intercambio de calor se expulsa
principalmente desde el segundo puerto de expulsién.

Compendio de la invencién
Problema técnico

Sin embargo, con el acondicionador de aire (un ejemplo de un soplador) descrito en el documento WO 2016/207946
A1, un flujo de aire desde el puerto de expulsién incide en una parte local del cuerpo de un usuario. Por lo tanto, el
usuario puede sentir una sensacion desagradable.

Solucion al problema

Un soplador segun la presente invencién se define en la reivindicacion 1. En particular, es para ser provisto en una
pared lateral y que tiene un modo amplio. El soplador incluye: una carcasa (11) en la que se forman un puerto (14) de
succién y un puerto (15) de expulsion; un ventilador (12) provisto en la carcasa (11); y un mecanismo (20) de ajuste
de flujo de aire configurado para ajustar un flujo de aire de expulsién que es un flujo de aire expulsado desde el puerto
(15) de expulsion. El puerto (15) de expulsion se extiende en una direccion izquierda-derecha del soplador. Una
extensién (L15) del puerto (15) de expulsién en una direccién de ancho perpendicular a una direccion de extensién
del puerto (15) de expulsién es menor que o igual a 300 mm. Un punto (P0) de referencia se define como al menos un
punto en el suelo que esta situado en un intervalo, en una direccién de delante hacia atras, que comienza en un primer
punto (P1) que esta separado 1000 mm por delante del soplador del puerto (15) de expulsién y que termina en un
segundo punto (P2) que esta separado 2000 mm por delante del soplador del puerto (15) de expulsién. Un intervalo
(R10) de altura de referencia se define como un intervalo, en una direccién arriba-abajo, que comienza en el punto
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(PO) de referencia y termina en una posicién que esta separada 1600 mm hacia arriba del punto (PQ) de referencia.
Entre tres intervalos obtenidos trisecando en tres partes iguales el intervalo (R10) de altura de referencia en la direccién
arriba-abajo, un primer intervalo (R11) se define como un intervalo colocado en un lado superior, un segundo intervalo
(R12) se define como un intervalo colocado en un lado inferior, y un tercer intervalo (R13) se define como un intervalo
colocado en un centro. El soplador esta configurado de tal manera que, en una condicién de prueba, cuando se provee
en la pared lateral de tal manera que una posicion (Q) de referencia del puerto (15) de expulsién es una posicién que
esta separada 2000 mm hacia arriba del suelo, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio,
el flujo de aire de expulsidon de modo que una velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y una
velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si y de modo
que una relacion de una velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de
flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5.

Con el soplador segun la presente invencion, es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire
promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sea
aproximadamente cero. Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea menor que 0,5 veces la velocidad
de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13). Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de
aire promedio en el segundo intervalo (R12) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea
menor que aproximadamente 0,5 veces la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13). De esta
manera, debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsion en
el intervalo (R10) de altura de referencia, es posible expulsar el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la
variacién en la velocidad de flujo de aire en la direccién de arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo
tanto, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsiéon en una parte local del cuerpo.

A continuacion se describiran realizaciones preferidas de la invencion.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio en la
condicion de prueba, el flujo de aire de expulsién de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales
entre si y de modo que la relacion de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a
la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) sea menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

Con estas realizaciones preferidas, es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio en
el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sea aproximadamente
cero. Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la
velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea menor que 0,1 a 0,5 veces la velocidad de flujo de
aire promedio en el tercer intervalo (R13). Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio
en el segundo intervalo (R12) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea menor que
aproximadamente 0,1 a 0,5 veces la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13). De esta manera,
debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en el intervalo
(R10) de altura de referencia, es posible expulsar el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la variacion en la
velocidad de flujo de aire en la direccion de arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto, es posible
reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsién en una parte local del cuerpo.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio en la
condicion de prueba, el flujo de aire de expulsion de modo que una velocidad de flujo de aire promedio en el intervalo
(R10) de altura de referencia es mayor que o igual a 0,5 m/s.

Con estas realizaciones preferidas, es posible evitar que la velocidad de flujo de aire promedio del flujo de aire de
expulsion en el intervalo (R10) de altura de referencia se vuelva demasiado baja. Por lo tanto, es posible soplar de
manera efectiva el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la variacion en la velocidad del flujo de aire en la
direccién arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario.

Segun algunas realizaciones preferidas, la longitud (L15) del puerto (15) de expulsién en la direccién de la ancho es
menor que o igual a 150 mm.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio en la
condicion de prueba, el flujo de aire de expulsién de modo que se cumpla una condicién de distribucién de velocidad
de flujo de aire en la que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de
aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si y que la relacién de la velocidad
de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) sea menor que 1,5 en un intervalo (R20), en la direccién izquierda-derecha, que esté centrada en una
posicion (Qc) central del puerto (15) de expulsién en la direccion izquierda-derecha y que tenga una longitud en la
direccién izquierda-derecha mayor que o igual a 1000 mm.

Con estas realizaciones preferidas, en el intervalo en la direccién izquierda-derecha mayor que o igual a 1000 mm, es
posible satisfacer una condicion de distribucién de velocidad de flujo de aire que puede reducir la variacién en la
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velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en el intervalo (R10) de altura de referencia. Por lo tanto, en el
intervalo en la direccién izquierda-derecha mayor que o igual a 1000 mm, es posible reducir la incomodidad debida al
impacto del flujo de aire de expulsién en una parte local del cuerpo.

Seguln algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire incluye una primera pala (31) de
ajuste de la direccion del flujo de aire provista cerca de una parte trasera del puerto (15) de expulsién y una segunda
pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire provista cerca de una parte delantera del puerto (15) de expulsion;
la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo de aire de expulsién
hacia abajo en el modo amplio; y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada para
distribuir el flujo de aire de expulsion hacia arriba en el modo amplio.

Con estas realizaciones preferidas, es posible distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo usando
la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo
de aire. Por lo tanto, es posible reducir la variacién en la velocidad del flujo de aire del flujo de aire de expulsion en el
intervalo (R10) de altura de referencia, y es posible expulsar el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la
variacion en la velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto,
es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsiéon en una parte local del cuerpo.

Segun algunas realizaciones preferidas, la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda
pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire estan configuradas para dividir el flujo de aire de expulsién en la
direccién arriba-abajo en el modo amplio debido a un efecto Coanda.

Con estas realizaciones preferidas, es posible guiar el flujo de aire de expulsién hacia abajo a lo largo de la primera
pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire debido al efecto Coanda de la primera pala (31) de ajuste de la
direccién del flujo de aire. Ademas, es posible guiar el flujo de aire de expulsion hacia arriba a lo largo de la segunda
pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire. Mediante la divisién del flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo usando estos
efectos Coanda, es posible distribuir faciimente el flujo de aire de expulsioén en la direccién arriba-abajo.

Segln algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire incluye al menos una tercera
pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire provista entre la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo
de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire; y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién
del flujo de aire esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo en el modo amplio.

Con estas realizaciones preferidas, es facil distribuir el flujo de aire de expulsion en la direccién arriba-abajo separando
el flujo de aire de expulsioén en la direccién arriba-abajo usando la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo
de aire.

Segun algunas realizaciones preferidas, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada
para ser continua con una porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién.

Con estas realizaciones preferidas, al configurar la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire para
que sea continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién, es posible suavizar el flujo de aire desde
el puerto (15) de expulsion hacia la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire. Por lo tanto, es posible
suavizar la dispersién hacia arriba del flujo de aire de expulsién por la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del
flujo de aire.

Segun algunas realizaciones preferidas, cada una de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, la
segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y |a tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de
aire se extiende en la direccion de extension del puerto (15) de expulsion sin dividirse en la direccion de extension del
puerto (15) de expulsion.

Con estas realizaciones preferidas, debido a que cada una de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo
de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién
del flujo de aire no esta dividida en la direccién de extension del puerto (15) de expulsion, es posible evitar la fuga del
flujo de aire de expulsién desde un espacio que se forma si se divide la pala de ajuste de la direccion del flujo de aire.
Por lo tanto, es posible distribuir facilmente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo usando la primera
pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la
tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire incluye tres 0 mas palas (35) de
ajuste auxiliares provistas en el puerto (15) de expulsién para disponerse en la direccién izquierda-derecha; y cada
una de las tres o mas palas (35) de ajuste auxiliares esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsion en la
direccion izquierda-derecha.

Con estas realizaciones preferidas, al dividir el flujo de aire de expulsién en la direccién izquierda-derecha, es posible
distribuir el flujo de aire de expulsion en la direccién izquierda-derecha. Por lo tanto, es posible distribuir, en la direccién
izquierda-derecha, el intervalo al que se sopla el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la variacién en la
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velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo.

La presente invencién también se refiere a una unidad interior de acondicionamiento de aire. La unidad interior de
acondicionamiento de aire incluye el soplador segin cualquiera de las realizaciones segun la presente invencién; y un
intercambiador (13) de calor alojado en la carcasa (11). El intercambiador (13) de calor esta configurado para hacer
que el aire aspirado desde el puerto (14) de succion y un refrigerante intercambien calor. El aire que ha pasado a
través del intercambiador (13) de calor se expulsa del puerto (15) de expulsion.

Con el acondicionador de aire, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsion en
una parte local del cuerpo.

Una forma de una abertura del puerto (15) de expulsion puede ser tal que una longitud de un lado corto de un
rectangulo que circunscribe la abertura sea menor que o igual a 300 mm.

Debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en un intervalo
predeterminado en la direccion arriba-abajo, es posible expulsar el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la
variacion en la velocidad de flujo de aire en la direccion arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto,
es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsiéon en una parte local del cuerpo.

Segun algunas realizaciones preferidas del soplador, en la condicién de prueba, cuando la direccién del flujo de aire
del flujo de aire de expulsién se ajusta de modo que la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11)
y la velocidad promedio del flujo de aire en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, la
relacion de la velocidad promedio del flujo de aire en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad promedio
del flujo de aire en el primer intervalo (R11) sea menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

Con estas realizaciones preferidas, debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad del flujo de aire del
flujo de aire de expulsién en un intervalo predeterminado en la direccion arriba-abajo, es posible expulsar el flujo de
aire de expulsién, en el que se reduce la variacion en la velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo, hacia
todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de
expulsion en una parte local del cuerpo.

Segln algunas realizaciones preferidas, en la condicién de prueba, cuando la direccion del flujo de aire del flujo de
aire de expulsién se ajusta de modo que la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11) y la
velocidad promedio del flujo de aire en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, una
velocidad promedio del flujo de aire en el intervalo (R10) de altura de referencia es mayor que o igual a 0,5 m/s.

Con estas realizaciones preferidas, es posible evitar que la velocidad de flujo de aire promedio del flujo de aire de
expulsion en el intervalo predeterminado en la direccion arriba-abajo se vuelva demasiado baja. Por lo tanto, es posible
soplar de manera efectiva el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la variacion en la velocidad del flujo de aire
en la direccion arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario.

Segun algunas realizaciones preferidas, la longitud del lado corto del rectangulo del puerto (15) de expulsién es menor
que o igual a 150 mm.

Segun algunas realizaciones preferidas, en la condicién de prueba, cuando la direccion del flujo de aire del flujo de
aire de expulsién se ajusta de modo que la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11) y la
velocidad promedio del flujo de aire en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, se cumple
una condicion de distribucion de la velocidad del flujo de aire en la que la relacién de la velocidad promedio del flujo
de aire en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11)
es menor que 1,5 en unintervalo (R20), en una direccion longitudinal del rectangulo, que esta centrado en una posicién
(Qc) central del puerto (15) de expulsion en la direccién longitudinal del rectangulo y que tiene una longitud en la
direccién longitudinal del rectangulo mayor que o igual a 1000 mm.

Con estas realizaciones preferidas, en el intervalo de mas de o igual a 1000 mm en |a direccion predeterminada (para
ser especificos, la direccién longitudinal del rectangulo que circunscribe la abertura del puerto (15) de expulsién), es
posible satisfacer una condicion de distribucién de velocidad de flujo de aire que puede reducir la variacién en la
velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en un intervalo predeterminado en la direccion arriba-abajo. Por
lo tanto, en el intervalo de direccion predeterminado mayor que o igual a 1000 mm, es posible reducir la incomodidad
debida al impacto del flujo de aire de expulsién en una parte local del cuerpo.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire incluye una primera pala (31) de
ajuste de la direccion del flujo de aire provista cerca de una parte trasera del puerto (15) de expulsién y una segunda
pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire provista cerca de una parte delantera del puerto (15) de expulsion;
la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo de aire de expulsién
hacia abajo; y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo de
aire de expulsién hacia arriba.

Con estas realizaciones preferidas, es posible distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo usando
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la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de
aire. Por lo tanto, es posible reducir la variacion en la velocidad del flujo de aire del flujo de aire de expulsién en el intervalo
predeterminado en la direccién arriba-abajo, y es posible expulsar el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la
variacion en la velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto, es
posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsion en una parte local del cuerpo.

Segun algunas realizaciones preferidas, la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda
pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire estan configuradas para dividir el flujo de aire de expulsién en la
direccién arriba-abajo debido a un efecto Coanda.

Con estas realizaciones preferidas, es posible guiar el flujo de aire de expulsién hacia abajo a lo largo de la primera
pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire debido al efecto Coanda de la primera pala (31) de ajuste de la
direccién del flujo de aire. Ademas, es posible guiar el flujo de aire de expulsion hacia arriba a lo largo de la segunda
pala (32} de ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire. Mediante la divisién del flujo de aire de expulsion en la direccion arriba-abajo usando estos
efectos Coanda, es posible distribuir faciimente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire incluye al menos una tercera
pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire provista entre la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo
de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire; y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién
del flujo de aire esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo.

Con estas realizaciones preferidas, es facil distribuir el flujo de aire de expulsion en la direccién arriba-abajo separando
el flujo de aire de expulsién en la direccidn arriba-abajo mediante el uso de la tercera pala (33) de ajuste de la direccion
del flujo de aire.

Segun algunas realizaciones preferidas, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada
para ser continua con una porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién.

Con estas realizaciones preferidas, al configurar la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire para
que sea continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsion, es posible suavizar el flujo de aire desde
el puerto (15) de expulsién hacia la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire. Por lo tanto, es posible
suavizar la dispersion hacia arriba del flujo de aire de expulsién por la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del
flujo de aire.

Segun algunas realizaciones preferidas, cada una de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, la
segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y |a tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de
aire se extiende en una direccion de apertura del puerto (15) de expulsién sin dividirse en la direccién de apertura del
puerto (15) de expulsion.

Con estas realizaciones preferidas, debido a que cada una de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo
de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién
del flujo de aire no esta dividida en la direccién de extension del puerto (15) de expulsion, es posible evitar la fuga del
flujo de aire de expulsién desde un espacio que se forma si se divide la pala de ajuste de la direccion del flujo de aire.
Por lo tanto, es posible distribuir facilmente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo usando la primera
pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la
tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire.

Segun algunas realizaciones preferidas, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire incluye tres 0 mas palas (35) de
ajuste auxiliares provistas en el puerto (15) de expulsién para disponerse en una direccién longitudinal del rectangulo
del puerto (15) de expulsién; y cada una de las tres 0 mas palas (35) de ajuste auxiliares esta configurada para dividir
el flujo de aire de expulsion en la direccion longitudinal del rectangulo del puerto (15) de expulsion.

Con estas realizaciones preferidas, mediante la division del flujo de aire de expulsién en la direccion longitudinal del
rectangulo del puerto (15) de expulsion, es posible distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccién longitudinal
del rectangulo del puerto (15) de expulsion. Por lo tanto, es posible distribuir, en la direccion longitudinal del rectangulo
del puerto (15) de expulsion, el intervalo al que se expulsa el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la variacion
en la velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo.

La unidad interior de acondicionamiento de aire segln la presente invencién puede incluir el soplador segun cualquiera
de las realizaciones descritas mas arriba.

Con el acondicionador de aire, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsion en
una parte local del cuerpo.

Breve descripcion de los dibujos

La Fig. 1 es una vista en seccién que ilustra un ejemplo de la configuracién de una unidad interior de
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acondicionamiento de aire segin una primera realizacién de la invencion.

La Fig. 2 es una vista en planta que ilustra un ejemplo de la configuracién de la unidad interior de acondicionamiento
de aire segun la primera realizacion.

La Fig. 3 es una vista esquematica que ilustra un ejemplo de un flujo de aire de expulsiéon en un modo amplio.
La Fig. 4 es una vista esquematica que ilustra un ejemplo de un flujo de aire de expulsiéon en el modo amplio.

La Fig. 5 es una vista de distribucion de la velocidad del flujo de aire que ilustra un ejemplo de la distribucion de la
velocidad del flujo de aire de un flujo de aire de expulsién en el modo amplio.

La Fig. 6 es una vista en seccion que ilustra las posiciones de las palas de ajuste de la direccion del flujo de aire
en un modo normal.

La Fig. 7 es una vista de distribucion de la velocidad del flujo de aire que ilustra un ejemplo de la distribucién de la
velocidad del flujo de aire de un flujo de aire de expulsién en el modo normal.

La Fig. 8 es un grafico que representa un ejemplo de la distribucion de velocidad de flujo de aire de un flujo de aire
de expulsion en el modo amplio.

La Fig. 9 es un grafico que representa un ejemplo de la distribucion de velocidad de flujo de aire de un flujo de aire
de expulsion en el modo normal.

La Fig. 10 es una vista en seccion que ilustra un ejemplo de la configuracion de una primera modificacion de un
mecanismo de ajuste de flujo de aire.

La Fig. 11 es una vista en seccion que ilustra un ejemplo de la configuracion de una segunda modificacién del
mecanismo de ajuste de flujo de aire.

La Fig. 12 es una vista en seccion que ilustra un ejemplo de la configuracién de una tercera modificacion del
mecanismo de ajuste de flujo de aire.

La Fig. 13 es una vista en seccién que ilustra un ejemplo de la configuraciéon de una cuarta modificacién del
mecanismo de ajuste de flujo de aire.

Descripcion de realizaciones de la invencién

A continuacién, se describiran en detalle realizaciones de la invencion con referencia a los dibujos. Las mismas partes
o partes correspondientes en los dibujos se indican con los mismos numerales, y las descripciones de las mismas no
se repetiran.

(Primera realizacion)

Las Fig. 1 y 2 ilustran un ejemplo de la configuracién de una unidad (10} interior de acondicionamiento de aire seguin
una primera realizacién. La unidad (10) interior de acondicionamiento de aire es un ejemplo de un soplador. En este
ejemplo, la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire se provee en una pared lateral de un espacio interior.
Por ejemplo, la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire lleva a cabo una operacién de enfriamiento, una
operacion de calentamiento, una operaciéon de deshumidificacion, una operacion de humidificacion, una operacién de
soplado y similares. En este ejemplo, la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire tiene un modo amplio y un
modo normal, como un modo de expulsién. El modo de expulsion de la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire
puede conmutarse entre el modo amplio y el modo normal. El modo de expulsion se describira a continuacion en detalle.

La unidad (10) interior de acondicionamiento de aire incluye una carcasa (11), un ventilador (12), un intercambiador
(13) de calor, un bastidor (16) inferior, un mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire y un controlador (40). En la siguiente

descripcion, "frontal", "posterior", "izquierda", "derecha", "arriba" y "abajo" representan direcciones en una vista frontal
de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire provista en una pared lateral.

[Carcasa]

En la carcasa (11), se alojan el ventilador (12), el intercambiador (13) de calor, el bastidor (16) inferior, el mecanismo
(20) de ajuste de flujo de aire y el controlador (40). En este ejemplo, la carcasa (11) tiene una forma similar a una caja
rectangular que se extiende en la direccion izquierda-derecha. Para ser especificos, la carcasa (11) incluye un panel
(11a) superior, un panel (11b) frontal, un panel (11c) posterior, un panel (11d) inferior, un panel (11e) derecho y un panel
(11f) izquierdo. Un extremo superior del panel (11b) frontal esta soportado de manera giratoria por el panel (11a) superior.

Un puerto (14) de succioén y un puerto (15) de expulsién estan formados en la carcasa (11). En este ejemplo, el puerto
(14) de succién se provee en el panel (11a) superior y tiene una forma rectangular. El puerto (15) de expulsién se
provee en una parte inferior de la carcasa (11). El puerto (15) de expulsién se extiende en la direccién izquierda-
derecha de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire. Para ser especificos, el puerto (15) de expulsion se
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provee en el panel (11d) inferior y tiene una forma rectangular que se extiende en la direccién izquierda-derecha. La
direccién de extension (direccion longitudinal) del puerto (15) de expulsién es la direccion izquierda-derecha; y la
direccion de ancho (direccién transversal) del puerto (15) de expulsion, que es perpendicular a la direccion de
extensién del puerto (15) de expulsién, es la direccién delantera-trasera. En otras palabras, el puerto (15) de expulsién
es una abertura alargada horizontalmente. El puerto (15) de expulsioén se abre en la direccion izquierda-derecha de la
unidad (10} interior de acondicionamiento de aire. La direccién de ancho del puerto (15) de expulsién es perpendicular
a la direccion de apertura del puerto (15) de expulsién.

Segun la invencion, la extension (L15) del puerto (15) de expulsién en la direccién de ancho es menor que o igual a
300 mm. La longitud (L15) del puerto (15) de expulsiéon en la direccion de ancho puede ser menor que o igual a
150 mm.

[Ventilador]

El ventilador (12) esta unido al bastidor (16} inferior. El ventilador (12) expulsa aire, que ha sido aspirado desde el puerto
(14) de succion, desde el puerto (15) de expulsién. En este ejemplo, el ventilador (12) es un ventilador de flujo cruzado.

[Intercambiador de calor]

El intercambiador (13) de calor esta unido al bastidor (16) inferior. El intercambiador (13) de calor hace que el aire,
que es aspirado desde el puerto (14) de succion, y un refrigerante intercambien calor. A medida que el intercambiador
(13) de calor lleva a cabo el intercambio de calor entre el aire y el refrigerante, la temperatura del aire puede ajustarse.
El aire que ha pasado a través del intercambiador (13) de calor se expulsa del puerto (15) de expulsion. En este ejemplo,
el intercambiador (13) de calor tiene una forma de V invertida, cuyos ambos extremos se doblan hacia abajo como se ve
desde la direccion izquierda-derecha. El ventilador (12) esta dispuesto debajo del intercambiador (13) de calor.

[Trayectoria de flujo de expulsion y espiral]

Una trayectoria (17) de flujo de expulsion se forma en la carcasa (11). El bastidor (16} inferior incluye una espiral (18)
de lado trasero y una espiral (19) de lado delantero. La espiral (18) del lado posterior es una pared divisoria que es
una parte del bastidor (16) inferior.

La trayectoria (17) de flujo de expulsién conecta el interior de la carcasa (11) y el puerto (15) de expulsion. La espiral
(18) del lado posterior esta curvada para orientarse hacia el ventilador (12). La trayectoria (17) de flujo de expulsién
se extiende desde el puerto (15) de expulsion a lo largo de la espiral (18) de lado posterior. Un extremo (F) terminal
de la espiral (18) del lado posterior esta colocado en un borde posterior del puerto (15) de expulsién. La espiral (19)
del lado frontal esta orientada hacia la espiral (18) del lado posterior con la trayectoria (17) de flujo de expulsién entre
las mismas.

[Flujo de aire]

Cuando el ventilador (12) es accionado, el aire (en este ejemplo, aire interior) aspirado desde el puerto (14} de succién
del panel (11a) superior pasa a través del intercambiador (13) de calor, es aspirado al interior del ventilador (12), pasa
a través del ventilador (12) y |a trayectoria (17) de flujo de expulsion, y es expulsado desde el puerto (15) de expulsion.
El aire que pasa a través de la trayectoria (17) de flujo de expulsidn avanza a lo largo de la espiral (18) del lado
posterior y se expulsa en la direccion tangencial del extremo (F) terminal de la espiral (18) del lado posterior.

[Mecanismo de ajuste de flujo de aire]

El mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire se provee en el puerto (15) de expulsién. El mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire ajusta el flujo de aire expulsado desde el puerto (15) de expulsién (en lo sucesivo, denominado "flujo de
aire expulsado"). En este ejemplo, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire incluye una primera pala (31) de ajuste
de direccion de flujo de aire, una segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire y tres 0 mas (para ser
especificos, nueve) palas (35) de ajuste auxiliares.

<Primera pala de ajuste de la direccion del flujo de aire>

La primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire tiene una forma similar a una placa que se extiende en
la direccién de extension del puerto (15) de expulsion, y se provee cerca de la parte posterior del puerto (15) de
expulsién. La primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire es conmutable entre multiples posiciones en
angulos de inclinacion que difieren entre si (angulos alrededor de un gje de oscilacidon que se extiende en la direccion
de extension del puerto (15) de expulsion). Al cambiar la posicion de la primera pala (31) de ajuste de la direccion del
flujo de aire, es posible ajustar la orientacion del flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo (en particular,
la dispersion en la direccion hacia abajo).

Para ser especificos, un primer eje (311) de oscilacién esta fijado a una porcion de base (una porcién de borde en la
direccion de ancho) de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire. El primer eje (311) de oscilacién
esta soportado de manera oscilante por la carcasa (11). Un primer motor (no se muestra) esté acoplado al primer eje
(311) de oscilacién. Cuando se acciona el primer motor, la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire
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oscila alrededor del primer eje (311) de oscilacién, y se conmuta la posicién de la primera pala (31) de ajuste de la
direccién del flujo de aire.

En este ejemplo, la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire se extiende en la direccién de extension
del puerto (15) de expulsion sin dividirse en la direccién de extension del puerto (15) de expulsién. La primera pala
(31) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta formada para ser continua con una porcién de borde posterior del
puerto (15) de expulsion.

En este ejemplo, la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire es conmutable al menos entre una
posicion en la que la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire cierra el puerto (15) de expulsion, una
posicion ilustrada en la Fig. 1 (posicion correspondiente al modo amplio), y una posicién ilustrada en la Fig. 6 (posicién
correspondiente al modo normal). Cuando la posicién de la primera pala (31) de ajuste de la direcciéon del flujo de aire
€s una posicién en la que la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire cierra el puerto (15) de expulsion,
una superficie (31a) exterior de la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta en la extension de
una superficie exterior del panel (11d) inferior de la carcasa (11). Cuando la posicién de la primera pala (31) de ajuste
de la direccion del flujo de aire es la posicién ilustrada en la Fig. 1 (o Fig. 6), el aire expulsado desde el puerto (15) de
expulsion fluye generalmente a lo largo de una superficie (31b) interior de la primera pala (31) de ajuste de la direccién
del flujo de aire.

<Segunda pala de ajuste de la direccion del flujo de aire>

La segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire tiene una forma similar a una placa que se extiende en
la direccién de extension del puerto (15) de expulsion, y se provee cerca de la parte frontal del puerto (15) de expulsion.
La segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire es conmutable entre multiples posiciones en angulos
de inclinaciéon que difieren entre si (angulos alrededor de un eje de oscilacion que se extiende en la direccion de
extensién del puerto (15) de expulsiéon). Al cambiar la posicion de la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del
flujo de aire, es posible ajustar la orientacion del flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo (en particular,
la dispersién en la direccion hacia arriba).

Para ser especificos, un segundo eje (321) de oscilacion esta fijado a una porcién de base (una porcion de borde en
la direccion de ancho) de la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire. El segundo eje (321) de
oscilacion esta soportado de manera oscilante por la carcasa (11). Un segundo motor (no se muestra) esta acoplado
al segundo eje (321) de oscilacion. Cuando se acciona el segundo motor, la segunda pala (32) de ajuste de la direccién
del flujo de aire oscila alrededor del segundo eje (321) de oscilacion, y se conmuta la posicion de la segunda pala (32)
de ajuste de la direccién del flujo de aire.

En este ejemplo, la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire se extiende en la direccion de extension
del puerto (15) de expulsién sin dividirse en la direccién de extension del puerto (15) de expulsion. La segunda pala
(32) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada para ser continua con una porcién de borde frontal del
puerto (15) de expulsion.

En este ejemplo, la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire es conmutable al menos entre una
posicion en la que la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire esta alojada en una porcién (130) de
alojamiento, una posicion ilustrada en la Fig. 1 (posicién correspondiente al modo amplio), y una posicién ilustrada en
la Fig. 6 (posicion correspondiente al modo normal). Cuando la posicion de la segunda pala (32) de ajuste de la
direccion del flujo de aire es la posicion en la que la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire se
aloja en la porcion (130) de alojamiento, una superficie (32a) exterior de la segunda pala (32) de ajuste de la direccién
del flujo de aire esta en la extension de una superficie exterior del panel (11d) inferior de la carcasa (11). Una superficie
(32b) interior de la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire esta formada para extenderse a lo largo
de una superficie exterior de la porcién (130) de alojamiento.

<Configuraciones de la primera pala de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala de ajuste de la direccién
del flujo de aire>

En este ejemplo, la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo
de aire de expulsion hacia abajo en el modo amplio. La segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire
esta configurada para distribuir el flujo de aire de expulsién hacia arriba en el modo amplio. La primera pala (31) de
ajuste de la direccion del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire estan configuradas
para dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo en el modo amplio debido al efecto Coanda. La
divisién del flujo de aire de expulsion en el modo amplio se describird a continuacién en detalle.

<Pala de ajuste auxiliar>

Las multiples palas (35) de ajuste auxiliares se proveen en el puerto (15) de expulsioén para disponerse en la direccién
izquierda-derecha de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire. Cada una de las miltiples palas (35) de
ajuste auxiliares esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsion en la direccion izquierda-derecha.

Para ser especificos, las multiples palas (35) de ajuste auxiliares tienen configuraciones que son similares entre si.
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Cada pala (35) de ajuste auxiliar tiene una forma similar a una placa que se extiende en la direccién arriba-abajo. Cada
pala (35) de ajuste auxiliar puede oscilar en la direccién izquierda-derecha alrededor de una posiciéon de manera tal
que una superficie de placa de la misma es perpendicular a la direccién de extension del puerto (15) de expulsion. Al
hacer oscilar las palas (35) de ajuste auxiliares en la direccién izquierda-derecha, es posible ajustar la orientacién del
flujo de aire de expulsion en la direccién izquierda-derecha. Las palas (35) de ajuste auxiliares son las denominadas
palas de ajuste de la direccion del flujo de aire vertical.

En este ejemplo, las nueve palas (35) de ajuste auxiliares incluyen tres primeras palas (35a) de ajuste auxiliares que
estan dispuestas cerca de la derecha del puerto (15) de expulsion, tres segundas palas (35b) de ajuste auxiliares que
estan dispuestas cerca de la izquierda del puerto (15) de expulsion, y tres terceras palas (35¢) de ajuste auxiliares que
estan dispuestas en una parte media del puerto (15) de expulsion. Las tres primeras palas (35a) de ajuste auxiliares
estan acopladas a una varilla de acoplamiento (no se muestra) que se extiende en la direccion izquierda-derecha del
puerto (15) de expulsidén, y un motor auxiliar (no se muestra) esta acoplado a la primera varilla de acoplamiento.
Cuando se acciona el motor auxiliar, la varilla de acoplamiento se mueve en la direccién izquierda-derecha, y las tres
primeras palas (35a) de ajuste auxiliares giran en la direccion izquierda-derecha. Las configuraciones de las tres
segundas palas (35b) de ajuste auxiliares y las configuraciones de las tres terceras palas (35¢) de ajuste auxiliares
son similares a las configuraciones de las tres primeras palas (35a) de ajuste auxiliares.

[Controlador]

El controlador (40} controla cada porcién de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire basandose en sefiales
de diversos sensores (no se muestran) provistos en la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire e instrucciones
del exterior (por ejemplo, un controlador remoto). Por tanto, se controla la accién de la unidad (10) interior de
acondicionamiento de aire. En este ejemplo, el controlador (40) lleva a cabo el control de funcionamiento, el control
de la direccién del flujo de aire, el control del caudal de aire, el control de temperatura, el control de humedad y
similares. En el control de funcionamiento, el controlador (40) determina el modo de funcionamiento de la unidad (10)
interior de acondicionamiento de aire. En el control de la direccion del flujo de aire, el controlador (40) controla el
mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire. Para ser especificos, en el control de la direccion del flujo de aire, el
controlador (40) controla las posiciones de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, la segunda
pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire y las palas (35) de ajuste auxiliares. En el control de la direccién del
flujo de aire, el controlador (40) controla el mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire para cambiar entre los modos
de expulsion. En el control del caudal de aire, el controlador (40) controla el caudal de aire expulsado por el ventilador
(12). Para ser especificos, en el control del caudal de aire, el controlador (40) controla la velocidad de rotacion del
ventilador (12). Por ejemplo, el controlador (40} esta constituido por un procesador y una memoria que almacena un
programa para operar el procesador e informacion.

[Caracteristicas relacionadas con el flujo de aire de expulsién en modo amplio]

A continuacién, con referencia a las Fig. 3, 4 y 5, se describiran caracteristicas relacionadas con un flujo de aire de
expulsion en el modo amplio. El modo amplio es un modo de expulsién para generar un flujo de aire de expulsion (en
lo sucesivo, denominado "flujo de aire amplio") cuya variacién en la velocidad del flujo de aire en la direccién arriba-
abajo se reduce y que puede soplarse hacia todo el cuerpo de un usuario.

En la siguiente descripcion, un "punto (P0O) de referencia " se define como al menos un punto que esta posicionado en
un intervalo, en la direccion frontal-posterior, comenzando en un primer punto (P1) que esta separado 1000 mm por
delante de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire del puerto (15) de expulsién (para ser especificos, un
punto en un suelo directamente por debajo de una posicién (Q) de referencia del puerto (15) de expulsién) y terminando
en un segundo punto (P2) que esta separado 2000 mm por delante de la unidad (10) interior de acondicionamiento de
aire del puerto (15) de expulsion (para ser especificos, el punto en el suelo directamente por debajo de la posicién (Q) de
referencia del puerto (15) de expulsién). En el ejemplo ilustrado en las Fig. 3 y 4, el punto (PO} de referencia coincide con
el primer punto (P1). El primer punto (P1), el segundo punto (P2) y el punto (PO} de referencia son puntos en el suelo.

Un "intervalo (R10) de altura de referencia " se define como un intervalo en la direccion arriba-abajo que comienza en
el punto (PO) de referencia y termina en una posicién que esta separada 1600 mm hacia arriba del punto (PO} de
referencia. Entre tres intervalos obtenidos trisecando en tres partes iguales el intervalo (R10) de altura de referencia
en la direccién arriba-abajo, un "primer intervalo (R11)" se define como un intervalo colocado en el lado superior, un
"segundo intervalo (R12)" se define como un intervalo colocado en el lado inferior, y un "tercer intervalo (R13)" se
define como un intervalo colocado en el centro. La longitud "1600 mm" del intervalo (R10) de altura de referencia es
un valor que se determina basandose, por ejemplo, en la estatura de un usuario estandar (un ejemplo especifico es
un hombre adulto).

<Condicién de prueba>

En la presente invencion, se establece una condicién de prueba para facilitar la verificacion de caracteristicas
relacionadas con el aire de expulsién en el modo amplio. La condicién de prueba es una condicién en la que la unidad
(10) interior de acondicionamiento de aire se provee de tal manera que la posicion (Q) de referencia del puerto (15)
de expulsién es una posicién que esta separada 2000 mm hacia arriba de un suelo. En el ejemplo ilustrado en las Fig.
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3y 4, la posicién (Q) de referencia del puerto (15) de expulsién es la posicidén central del puerto (15) de expulsion (la
posicion central en la direccién de extension y en la direccién de ancho, o, en otras palabras, la interseccién de las
lineas diagonales).

<Accion del mecanismo de ajuste de flujo de aire>

En el modo amplio en la condiciéon de prueba, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta el flujo de aire de
expulsion de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de
aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si y de modo que la relacion de la
velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio
en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5.

Un estado tal que "la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire
promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si" incluye no solo un estado en el que la
velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo
intervalo (R12) son completamente iguales entre si, sino también un estado en el que la diferencia entre la velocidad
de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo
(R12) es menor que o igual a un valor de tolerancia predeterminado. El valor de tolerancia puede establecerse en, por
ejemplo, el 10 % del mayor de la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo
de aire promedio en el segundo intervalo (R12).

La velocidad promedio del flujo de aire en cada uno del primer intervalo (R11), el segundo intervalo (R12) y el tercer
intervalo (R13) se puede medir de la siguiente manera. Por ejemplo, multiples anemémetros estan dispuestos en el
intervalo (R10) de altura de referencia en la direccién arriba-abajo. Para ser especificos, los multiples anemémetros estan
dispuestos en el intervalo (R10) de altura de referencia en una linea recta que se extiende en la direccién arriba-abajo.
El promedio de las velocidades de flujo de aire medidas por multiples anemémetros dispuestos en el primer intervalo
(R11) puede definirse como "la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11)". El promedio de las
velocidades de flujo de aire medidas por multiples anemémetros dispuestos en el segundo intervalo (R12) puede definirse
como "la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12)". El promedio de las velocidades de flujo de
aire medidas por multiples anemémetros dispuestos en el tercer intervalo (R13) puede definirse como "la velocidad de
flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13)". Alternativamente, la velocidad de flujo de aire promedio en cada uno
del primer intervalo (R11), el segundo intervalo (R12) y el tercer intervalo (R13) puede estimarse por simulacién.

En este ejemplo, en el modo amplio bajo la condicion de prueba, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta
el flujo de aire de expulsién de modo que se satisface una condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire amplio
en un intervalo (R20) en la direccién izquierda-derecha. La condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire
amplio es una condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire en la que la velocidad de flujo de aire promedio
en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son
aproximadamente iguales entre si y que la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5. El intervalo
(R20) en la direccién izquierda-derecha es un intervalo en la direccion izquierda-derecha que esté centrado en una
posicion (Qc) central del puerto (15) de expulsién en la direccién izquierda-derecha y que tiene una longitud en la
direccién izquierda-derecha mayor que o igual a 1000 mm. El valor limite inferior "1000 mm" de la longitud del intervalo
(R20) en la direccién izquierda-derecha es un valor que se determina basandose en, por ejemplo, el ancho de un
usuario estandar (como ejemplo especifico, un hombre adulto).

En el modo amplio en la condiciéon de prueba, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta el flujo de aire de
expulsion de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el intervalo (R10) de altura de referencia es mayor
que o igual a 0,5 m/s.

<Detalles del flujo de aire de expulsién en modo amplio>

En este ejemplo, en el modo amplio, las posiciones de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y
la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire son, por ejemplo, las posiciones ilustradas en la Fig. 1.
Como se ilustra en la Fig. 1, en el modo amplio, el flujo de aire de expulsién se guia hacia abajo a lo largo de la primera
pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire debido al efecto Coanda de la primera pala (31) de ajuste de la
direccién del flujo de aire. El flujo de aire de expulsion es guiado hacia arriba a lo largo de la segunda pala (32) de
ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del
flujo de aire. El flujo de aire de expulsién se divide en la direccién arriba-abajo debido a estos efectos Coanda. Para
ser especificos, el flujo de aire de expulsion se divide en un primer flujo (D1) de aire a lo largo de la primera pala (31)
de ajuste de la direccion del flujo de aire y un segundo flujo (D2) de aire a lo largo de la segunda pala (32) de ajuste
de la direccion del flujo de aire. Cada uno del primer flujo (D1) de aire y el segundo flujo (D2) de aire se distribuye
gradualmente en la direccién arriba-abajo a medida que el aire fluye méas hacia el lado en sentido descendente, y
partes de estos flujos de aire se unen entre si. De esta manera, el flujo de aire de expulsion se distribuye en la direccién
arriba-abajo.

Como se ha descrito mas arriba, en el modo amplio, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire divide el flujo de aire
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de expulsién en la direcciéon de arriba-abajo para generar miltiples flujos de aire. Los mdltiples flujos de aire se
distribuyen gradualmente a medida que el aire fluye mas hacia el lado en sentido descendente, y partes de dos de
estos flujos de aire que son adyacentes entre si en la direccién arriba-abajo se unen entre si. De esta manera, el flujo
de aire de expulsién se distribuye en la direccién arriba-abajo.

<Distribucién de velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en modo amplio>

La Fig. 5 ilustra un ejemplo de la distribucion de velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en el modo
amplio. En el ejemplo ilustrado en la Fig. 5, la regién de velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién se
clasifica en cuatro regiones de velocidad de flujo de aire. Las cuatro regiones de velocidad de flujo de aire
corresponden respectivamente a cuatro intervalos de velocidad de flujo de aire. Una primera regién de velocidad de
flujo de aire es una regién sombreada con lineas finas diagonalmente hacia arriba a la derecha, y es una region que
representa el pico de velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsion. La velocidad del flujo de aire en la primera
regién de velocidad del flujo de aire pertenece al intervalo de velocidad del flujo de aire mas alto. Una segunda regién
de velocidad de flujo de aire es una regién sombreada con lineas finas diagonalmente hacia abajo a la derecha, y la
velocidad de flujo de aire en la segunda regién de velocidad de flujo de aire pertenece al segundo intervalo de velocidad
de flujo de aire mas alto. Una tercera regién de velocidad de flujo de aire es una regién sombreada con lineas gruesas
diagonalmente hacia arriba a la derecha, y la velocidad de flujo de aire en la tercera region de velocidad de flujo de
aire pertenece al tercer intervalo de velocidad de flujo de aire mas alto. Una cuarta regién de velocidad de flujo de aire
es una regién sombreada con lineas gruesas diagonalmente hacia abajo a la derecha, y la velocidad de flujo de aire
en la cuarta region de velocidad de flujo de aire pertenece al intervalo de velocidad de flujo de aire mas bajo.

Como se ilustra en la Fig. 5, en el flujo de aire de expulsién en el modo amplio, una regién que representa el pico de
velocidad de flujo de aire (la primera regién de velocidad de flujo de aire) se divide en la direccién arriba-abajo. Aqui,
un estado en el que "el flujo de aire de expulsién se divide en la direccién de arriba-abajo" es, por ejemplo, un estado
en el que, en la vista de distribuciéon de velocidad de flujo de aire (Fig. 5) que ilustra la distribucién de velocidad de
flujo de aire del flujo de aire de expulsiéon en un plano que incluye la direccién arriba-abajo y la direccién frontal-
posterior, una regién que representa el pico de velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién (la primera
region de velocidad de flujo de aire en el ejemplo ilustrado en la Fig. 5) se divide en miltiples regiones.
Preferentemente, el porcentaje de regiones turbulentas en la totalidad del aire de expulsién inmediatamente después
de que el aire de expulsiéon haya sido expulsado desde el puerto (15) de expulsién en el modo amplio (es decir, cerca
del puerto (15) de expulsién) es menor que el 30 %.

[Modo normal]

A continuacién, con referencia a las Fig. 6 y 7, se describira el modo normal. En este ejemplo, el modo normal es un
modo de expulsion en el que un flujo de aire de expulsién se expulsa diagonalmente hacia abajo desde el puerto (15)
de expulsion.

Como se ilustra en la Fig. 6, en el modo normal, el flujo de aire de expulsién no se divide en la direccion arriba-abajo.
En el modo normal, el flujo de aire de expulsién incide en una parte local del cuerpo de un usuario.

Es preciso observar que un estado en el que un flujo de aire de expulsion incide sobre el cuerpo (por ejemplo, una parte
del cuerpo) de un usuario es un estado en el que, por ejemplo, la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién
que incide sobre el cuerpo del usuario es mayor que una velocidad de flujo de aire minima predeterminada. La velocidad
minima del flujo de aire puede establecerse en el valor minimo de la velocidad del flujo de aire del flujo de aire de expulsién
con el que puede considerarse que un usuario puede sentir el aire de expulsion (por ejemplo, 0,3 m/s).

La Fig. 7 ilustra un ejemplo de la distribucién de velocidad de flujo de aire de un flujo de aire de expulsién en el modo
normal. En el ejemplo ilustrado en la Fig. 7, como con el ejemplo ilustrado en la Fig. 5, la region de velocidad de flujo
de aire del flujo de aire de expulsién se clasifica en cuatro regiones de velocidad de flujo de aire (primera a cuarta
regiones de velocidad de flujo de aire). Como se ilustra en la Fig. 7, en el flujo de aire de expulsiéon en el modo normal,
una region que representa el pico de velocidad de flujo de aire (la primera regién de velocidad de flujo de aire) no se
divide en la direccioén arriba-abajo.

[Comparacion entre el modo amplio y el modo normal]

A continuacién, con referencia a las Fig. 8 y 9, se compararan entre si un flujo de aire de expulsiéon en el modo amplio
y un flujo de aire de expulsion en el modo normal. La Fig. 8 ilustra un ejemplo de la distribucién de velocidad de flujo
de aire de un flujo de aire de expulsién en el modo amplio, y la Fig. 9 ilustra un ejemplo de la distribucién de velocidad
de flujo de aire de un flujo de aire de expulsién en el modo normal. Las Fig. 8 y 9 ilustran, cada una, un ejemplo de
velocidad de flujo de aire en el intervalo (R10) de altura de referencia que se mide en el punto (P0O) de referencia
cuando el primer punto (P1) que esta separado 1000 mm por delante del puerto (15) de expulsion se define como el
punto (P0) de referencia y la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire se provee de tal manera que la posicién
(Q) de referencia del puerto (15) de expulsidon es una posicion que esta separada 2000 mm hacia arriba de un suelo.

Como se ilustra en la Fig. 8, en el flujo de aire de expulsién en el modo amplio, la velocidad promedio del flujo de aire
en el intervalo (R10) de altura de referencia es "0,76 m/s". La velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo
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(R11) es "0,84 m/s", la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) es "0,85 m/s", y la velocidad
de flujo de aire promedio n en el tercer intervalo (R13) es "0,61 m/s". En el ejemplo ilustrado en la Fig. 8, la diferencia
entre la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11) y la velocidad promedio del flujo de aire en el
segundo intervalo (R12) es "0,01 m/s", y la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11) y la
velocidad promedio del flujo de aire en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si. La relacién
de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire
promedio en el primer intervalo (R11) es de aproximadamente 0,73, y la relacién de la velocidad de flujo de aire
promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11)
es menor que 1,5. De esta manera, en el modo amplio bajo la condicién de prueba, se satisface una condicion de
distribucién de velocidad de flujo de aire en la que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y
la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre siy la relacién
de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire
promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5.

Por otro lado, como se ilustra en la Fig. 9, en el flujo de aire de expulsién en el modo normal, la velocidad promedio
del flujo de aire en el intervalo (R10) de altura de referencia es "1,15 m/s". La velocidad de flujo de aire promedio en
el primer intervalo (R11) es "0,97 m/s", la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) es
"0,74 m/s", y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) es "1,64 m/s". En el ejemplo ilustrado
en la Fig. 9, la diferencia entre la velocidad promedio del flujo de aire en el primer intervalo (R11) y la velocidad
promedio del flujo de aire en el segundo intervalo (R12) es "0,23 m/s", y la velocidad promedio del flujo de aire en el
primer intervalo (R11) y la velocidad promedio del flujo de aire en el segundo intervalo (R12) no son aproximadamente
iguales entre si. La relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la
velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es de aproximadamente 1,69, y la relaciéon de la
velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio
en el primer intervalo (R11) no es menor que 1,5. De esta manera, en el modo normal bajo la condicién de prueba, no
se satisface la condicion de distribucion de velocidad de flujo de aire descrita anteriormente.

[Efectos ventajosos de la primera realizacién]

Como se ha descrito mas arriba, una unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacion
tiene las caracteristicas de la reivindicacién 1. En particular, se provee en una pared lateral y tiene un modo amplio.
La unidad (10} interior de acondicionamiento de aire incluye: una carcasa (11) en la que se forman un puerto (14) de
succién y un puerto (15) de expulsion; un ventilador (12) provisto en la carcasa (11); y un mecanismo (20) de ajuste
de flujo de aire configurado para ajustar un flujo de aire de expulsién que es un flujo de aire expulsado desde el puerto
(15) de expulsion. El puerto (15) de expulsién se extiende en una direccién izquierda-derecha de la unidad (10) interior
de acondicionamiento de aire. Una longitud (L15) del puerto (15) de expulsion en una direccién de ancho perpendicular
a una direccién de extension del puerto (15) de expulsién es menor que o igual a 300 mm. Un punto (PO) de referencia
se define como al menos un punto que esta situado en un intervalo, en una direccion frontal-posterior, comenzando
en un primer punto (P1) que esté separado 1000 mm por delante de la unidad (10} interior de acondicionamiento de
aire desde el puerto (15) de expulsién y terminando en un segundo punto (P2) que esté separado 2000 mm por delante
de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire desde el puerto (15) de expulsién. Un intervalo (R10) de altura
de referencia se define como un intervalo, en una direccién arriba-abajo, que comienza en el punto (P0) de referencia
y termina en una posicién que esta separada 1600 mm hacia arriba del punto (P0) de referencia. Entre tres intervalos
obtenidos trisecando el intervalo (R10) de altura de referencia en la direccién arriba-abajo, un primer intervalo (R11)
se define como un intervalo colocado en un lado superior, un segundo intervalo (R12) se define como un intervalo
colocado en un lado inferior, y un tercer intervalo (R13) se define como un intervalo colocado en un centro. En una
condicion de prueba en la que la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire se provee de tal manera que una
posicion (Q) de referencia del puerto (15) de expulsion es una posicidon que esta separada 2000 mm hacia arriba de
un suelo, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio, el flujo de aire de expulsion de modo
que una velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11)} y una velocidad de flujo de aire promedio en
el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si y de modo que una relacién de una velocidad de
flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) es menor que 1,5.

Con la configuracion descrita mas arriba, es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio
en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sea
aproximadamente cero. Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea menor que 0,5 veces la velocidad
de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13). Es posible hacer que |a diferencia entre la velocidad de flujo de
aire promedio en el segundo intervalo (R12) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea
menor que aproximadamente 0,5 veces la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13). De esta
manera, debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsién en
el intervalo (R10) de altura de referencia, es posible expulsar el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la
variacion en la velocidad de flujo de aire en la direccion arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto,
es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsiéon en una parte local del cuerpo.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacion, el mecanismo (20) de ajuste de
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flujo de aire ajusta, en el modo amplio en la condicién de prueba, el flujo de aire de expulsion de modo que una
velocidad de flujo de aire promedio en el intervalo (R10) de altura de referencia es mayor que o igual a 0,5 m/s.

Con la configuracion descrita mas arriba, es posible evitar que la velocidad de flujo de aire promedio del flujo de aire
de expulsion en el intervalo (R10) de altura de referencia se vuelva demasiado baja. Por lo tanto, es posible soplar de
manera efectiva el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la variacion en la velocidad del flujo de aire en la
direccién arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire ajusta, en el modo amplio bajo la condicién de prueba, el flujo de aire de expulsién de modo que se
satisface una condicion de distribucién de velocidad de flujo de aire de modo que la velocidad de flujo de aire promedio
en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son
aproximadamente iguales entre si y que la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5 en un
intervalo (R20), en la direccién izquierda-derecha, que esta centrada en una posicién (Qc) central del puerto (15) de
expulsion en la direccion izquierda-derecha y que tiene una longitud en la direccién izquierda-derecha mayor que o
igual 2 1000 mm.

Con la configuracion descrita mas arriba, en el intervalo de méas de o igual a 1000 mm en la direccién izquierda-
derecha, es posible satisfacer una condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire que puede reducir la variacion
en la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsion en el intervalo (R10) de altura de referencia. Por lo tanto,
en el intervalo en la direccién izquierda-derecha mayor que o igual a 1000 mm, es posible reducir la incomodidad
debida al impacto del flujo de aire de expulsién en una parte local del cuerpo.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire incluye una primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire provista cerca de una parte trasera
del puerto (15) de expulsién y una segunda pala (32) de ajuste de direccién de flujo de aire provista cerca de una parte
delantera del puerto (15) de expulsién. La primera pala de (31) ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada
para distribuir el flujo de aire de expulsién hacia abajo en el modo amplio. La segunda pala (32) de ajuste de la direccion
del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo de aire de expulsién hacia arriba en el modo amplio.

Con la configuracion descrita mas arriba, es posible distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo
usando la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion
del flujo de aire. Por lo tanto, es posible reducir la variacion en la velocidad del flujo de aire del flujo de aire de expulsion
en el intervalo (R10) de altura de referencia, y es posible expulsar el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la
variacion en la velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto,
es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsiéon en una parte local del cuerpo.

En la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacion, la primera pala (31) de ajuste de
direccién de flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de direccién de flujo de aire estan configuradas para dividir
el flujo de aire de expulsion en la direccion arriba-abajo en el modo amplio debido a un efecto Coanda.

Con la configuracién descrita mas arriba, es posible guiar el flujo de aire de expulsién hacia abajo a lo largo de la
primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la primera pala (31) de ajuste
de la direccién del flujo de aire. Ademas, es posible guiar el flujo de aire de expulsion hacia arriba a lo largo de la
segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la segunda pala (32) de ajuste
de la direccion del flujo de aire. Al dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo usando estos efectos
Coanda, es posible distribuir facilmente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacién, la segunda pala (32) de ajuste
de direccién de flujo de aire esta configurada para ser continua con una porcion de borde frontal del puerto (15) de
expulsion.

Con la configuracién descrita mas arriba, al configurar la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire
para que sea continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién, es posible suavizar el flujo de aire
desde el puerto (15) de expulsion hacia la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire. Por lo tanto, es
posible suavizar la dispersiéon hacia arriba del flujo de aire de expulsion por la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacion, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire incluye tres 0 mas palas (35) de ajuste auxiliares provistas en el puerto (15) de expulsién para disponerse
en la direccion izquierda-derecha. Cada una de las tres 0 mas palas (35) de ajuste auxiliares esta configurada para
dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion izquierda-derecha.

Con la configuracién descrita mas arriba, al dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion izquierda-derecha, es
posible distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccién izquierda-derecha. Por lo tanto, es posible distribuir, en la
direccién izquierda-derecha, el intervalo al que se sopla el flujo de aire de expulsién, en el que se reduce la variacion
en la velocidad del flujo de aire en la direccién arriba-abajo.
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Ademas, con la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacién, debido a que es posible
generar el flujo de aire de expulsién en el que se reduce la variacioén en la velocidad del flujo de aire en la direccién
arriba-abajo y que puede soplarse hacia todo el cuerpo de un usuario (flujo de aire amplio), en comparacién con un
caso en el que el flujo de aire de expulsién incide en una parte local del cuerpo de un usuario, es posible hacer uniforme
el cambio de temperatura del cuerpo del usuario debido al flujo de aire de expulsion. Por ejemplo, es posible enfriar o
calentar uniformemente todo el cuerpo de un usuario usando un flujo de aire amplio. Por lo tanto, debido a que es
posible reducir la variacion en la distribucion de temperatura de todo el cuerpo de un usuario, es posible reducir la
fatiga del usuario causada por la variacién en la distribuciéon de temperatura.

Ademas, debido a que es posible hacer que el cambio en la temperatura de todo el cuerpo de un usuario debido al
flujo de aire de expulsién sea uniforme generando el flujo de aire amplio, es posible cambiar mas rapidamente la
temperatura de todo el cuerpo del usuario que en un caso en el que el flujo de aire de expulsién incide en una parte
local del cuerpo del usuario. Por ejemplo, es posible enfriar o calentar rapidamente todo el cuerpo de un usuario. Por
lo tanto, es posible reducir el consumo de energia de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire, porque es
posible hacer que el tiempo requerido para hacer que la temperatura de todo el cuerpo de un usuario (por ejemplo, la
temperatura sensible) sea una temperatura deseable sea mas corto que en un caso en el que un flujo de aire de
expulsion incide en una parte local del cuerpo de un usuario.

Cuando el flujo de aire amplio se compara con un flujo de aire de expulsién que incide en una parte local del cuerpo
de un usuario (en lo sucesivo, denominado "flujo de aire local"}), el intervalo de paso de aire (intervalo en el que pasa
el flujo de aire) del flujo de aire amplio en la direccién arriba-abajo es mayor que el del flujo de aire local en la direccién
arriba-abajo. Por consiguiente, cuando se supone que el caudal de aire expulsado desde el puerto (15) de expulsion
es constante, la velocidad de flujo de aire promedio del flujo de aire amplio en la direccion arriba-abajo es menor que
la velocidad de flujo de aire promedio del flujo de aire local en la direccién arriba-abajo. Por lo tanto, al suministrar el
flujo de aire amplio a un usuario, es posible reducir la sensacién de corriente de un usuario, en comparaciéon con un
caso en el que el flujo de aire local se suministra al usuario.

Ademas, al suministrar el flujo de aire amplio a un usuario, es posible reproducir un flujo de aire como viento natural
que fluye alrededor de todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto, es posible mejorar la comodidad de un usuario.

(Modificaciones del mecanismo de ajuste del flujo de aire de la primera realizacion)

Como seilustra enlas Fig. 10 a 13, en la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacion,
el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire puede incluir al menos una tercera pala (33) de ajuste de direccién de
flujo de aire, ademas de la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de
direccién de flujo de aire.

[Tercera pala de ajuste de la direccion del flujo de aire]

La tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire tiene una forma similar a una placa que se extiende en
la direccion de extension del puerto (15) de expulsion, y se provee en el puerto (15) de expulsidon entre la primera pala
(31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire. La
tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire es conmutable entre multiples posiciones en angulos de
inclinacién que difieren entre si (angulos alrededor de un eje de oscilacion que se extiende en la direccion de extension
del puerto (15) de expulsién).

Para ser especificos, un tercer eje de oscilacién (no se muestra) esta fijado a una porcién de base (una porcién de
borde en la direccién de ancho) de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire. El tercer eje de
oscilacion esta soportado de manera oscilante por la carcasa (11). Un tercer motor (no se muestra) esta acoplado al
tercer eje de oscilacién. Cuando se acciona el tercer motor, la tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de
aire oscila alrededor del tercer eje de oscilacion, y se conmuta la posicion de la tercera pala (33) de ajuste de la
direccién del flujo de aire.

En este ejemplo, la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire se extiende en la direccion de extensién
del puerto (15) de expulsién sin dividirse en la direccién de extension del puerto (15) de expulsién.

[Primera pala de ajuste de la direccién del flujo de aire y segunda pala de ajuste de la direccion del flujo de aire]

Las configuraciones de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de
la direccion del flujo de aire ilustradas en las Fig. 10 a 13 son similares a las configuraciones de la primera pala (31) de
ajuste de la direccion del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire ilustradas en la Fig.
1. En las Fig. 10 a 13, se omiten ilustraciones del primer eje (311) de oscilacién y del segundo eje (321) de oscilacion.

[Las otras configuraciones de la unidad interior de acondicionamiento de aire]

Las otras configuraciones de la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire ilustrada en las Fig. 10 a 13 son
similares a las de la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire ilustrada en la Fig. 1.
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[Primera modificacién del mecanismo de ajuste del flujo de aire]

La Fig. 10 ilustra un ejemplo de la configuracién de una primera modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire
y las posiciones de las palas de ajuste de direccion de flujo de aire en el modo amplio. En la primera modificacion del
mecanismo de ajuste de flujo de aire, la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire esta configurada para
ser continua con la porcién de borde posterior del puerto (15) de expulsion. La segunda pala (32) de ajuste de la direccién
del flujo de aire esta configurada para ser continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsion. La tercera
pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire esta dispuesta en una parte central del puerto (15) de expulsion en la
direccion de ancho (la direccién frontal-posterior de la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire).

En la primera modificacion del mecanismo de ajuste de flujo de aire, un flujo de aire de expulsién se divide por la
tercera pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire en la direccidn arriba-abajo. Para ser especificos, el flujo de
aire de expulsién se divide en un primer flujo (D1) de aire generado entre la primera pala (31) de ajuste de la direccién
del flujo de aire y |a tercera pala (33) de ajuste de la direccidn del flujo de aire y un segundo flujo (D2) de aire generado
entre la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del
flujo de aire.

[Segunda modificacion del mecanismo de ajuste del flujo de aire]

La Fig. 11 ilustra un ejemplo de la configuracién de una segunda modificacion del mecanismo de ajuste de flujo de
aire y las posiciones de las palas de ajuste de direccion de flujo de aire en el modo amplio. En la segunda modificacion
del mecanismo de ajuste de flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de direccién de flujo de aire esta configurada
para separarse de la porcién de borde posterior del puerto (15) de expulsién. Las configuraciones de la primera pala
(31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire en la
segunda modificacion del mecanismo de ajuste del flujo de aire son similares a las configuraciones de la primera pala
(31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire en la
primera modificacion del mecanismo de ajuste del flujo de aire ilustrado en la Fig. 10.

En la segunda modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire, un flujo de aire de expulsion se divide en la
direccion arriba-abajo por la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de
direccion de flujo de aire. Para ser especificos, el flujo de aire de expulsién se divide en un primer flujo (D1) de aire
generado en el lado de la superficie (31a) exterior de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, un
segundo flujo (D2) de aire generado entre la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la tercera
pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire, y un tercer flujo (D3) de aire generado entre la tercera pala (33) de
ajuste de la direccion del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire.

En la segunda modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire, en el modo amplio, el efecto Coanda aumenta
aumentando la curvatura de la porcién de extremo terminal de la espiral (19) de lado frontal con el fin de suprimir la
separacion de un flujo de aire de la espiral (19) de lado frontal. La distancia entre la porcién de base de la tercera pala
(33) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la espiral (19) del lado frontal es mas corta que la distancia entre la
tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la espiral (18) del lado posterior.

En la segunda modificacion del mecanismo de ajuste de flujo de aire, para suprimir la separacién de un flujo de aire
de la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire en el modo amplio, se forma una trayectoria de flujo de
aire en el lado de la superficie (31a) exterior de la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire separando
la porcién de base de la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire del extremo (F) terminal de la espiral
(18) de lado posterior (la porcién de borde posterior del puerto (15) de expulsion).

En la segunda modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire, la forma (por ejemplo, el angulo de curvatura) y
la disposicion de la tercera pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire se determinan de modo que el flujo de aire
de expulsion esta separado por la superficie interior de la tercera pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire (una
superficie en el lado de la segunda pala (32) de ajuste de direccién de flujo de aire en la Fig. 11) y bisecado por una
porcién de punta de la tercera pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire en el modo amplio. Ademas, la formay
la disposicion de la tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire se determinan de modo que la distancia
entre una porcién central de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la porcién de punta de la
tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire sea corta. Ademas, para suprimir la separacién de un flujo
de aire de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, el angulo de curvatura de la primera pala (31)
de ajuste de la direccién del flujo de aire se determina de modo que el angulo de curvatura de la primera pala (31) de
ajuste de la direccién del flujo de aire aumenta gradualmente hacia la punta de la primera pala (31) de ajuste de la
direccion del flujo de aire. Por ejemplo, el angulo de curvatura de la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo
de aire puede cambiar gradualmente de 33° a 39° y cambiar gradualmente de 39° a 45°, o cambiar gradualmente de
50° a 55° y cambiar gradualmente de 55° a 60°.

[Tercera modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire]

La Fig. 12 ilustra un ejemplo de la configuracion de una tercera modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire
y las posiciones de las palas de ajuste de direccién de flujo de aire en el modo amplio. En la tercera modificacion del
mecanismo de ajuste de flujo de aire, la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire esta configurada para
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separarse de la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién. Las configuraciones de la segunda pala (32) de
ajuste de la direccion del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire en la tercera
modificaciéon del mecanismo de ajuste del flujo de aire son similares a las configuraciones de la segunda pala (32) de
ajuste de la direccién del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire en la segunda
modificacion del mecanismo de ajuste del flujo de aire ilustrado en la Fig. 11.

En la tercera modificacion del mecanismo de ajuste de flujo de aire, un flujo de aire de expulsién se divide en la
direccion arriba-abajo por la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste
de direccién de flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire. Para ser especificos, el flujo
de aire de expulsion se divide en un primer flujo (D1) de aire generado en el lado de la superficie (31a) exterior de la
primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, un segundo flujo (D2) de aire generado entre la primera
pala (31} de ajuste de la direccién del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire, un
tercer flujo (D3) de aire generado entre la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala
(32) de ajuste de la direccion del flujo de aire, y un cuarto flujo (D4) de aire generado en el lado de la superficie (32b)
interior de la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire.

[Cuarta modificacion del mecanismo de ajuste del flujo de aire]

La Fig. 13 ilustra un ejemplo de la configuracién de una cuarta modificacién del mecanismo de ajuste de flujo de aire
y las posiciones de las palas de ajuste de direccion de flujo de aire en el modo amplio. En la cuarta modificacion del
mecanismo de ajuste de flujo de aire, se proveen dos terceras palas (33) de ajuste de direccion de flujo de aire en el
puerto (15) de expulsion. Las dos terceras palas (33} de ajuste de la direccion del flujo de aire estan dispuestas en la
direccion de extensién del puerto (15) de expulsién (la direccion izquierda-derecha de la unidad (10) interior de
acondicionamiento de aire). Las configuraciones de la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la
segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire en la cuarta modificacién del mecanismo de ajuste del flujo
de aire son similares a las configuraciones de la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la
segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire en la segunda modificaciéon del mecanismo de ajuste del
flujo de aire ilustrado en la Fig. 11.

En la cuarta modificacion del mecanismo de ajuste de flujo de aire, un flujo de aire de expulsion se divide en la direccién
arriba-abajo por la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire y las dos terceras palas (33) de ajuste de
direccion de flujo de aire. Para ser especificos, el flujo de aire de expulsién se divide en un primer flujo (D1) de aire
generado en el lado de la superficie (31a) exterior de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire, un
segundo flujo (D2) de aire generado entre la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y una de las
terceras palas (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire, un tercer flujo (D3) de aire generado entre una de las
terceras palas (33) de ajuste de la direccidn del flujo de aire y la otra tercera pala (33) de ajuste de la direccion del
flujo de aire, y un cuarto flujo (D4) de aire generado entre la otra tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de
aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire.

[Efectos ventajosos de modificaciones del mecanismo de ajuste de flujo de aire de la primera realizacion]

Como se ha descrito mas arriba, en cada una de las modificaciones (para ser especificos, de la primera a la cuarta
modificaciones) del mecanismo de ajuste de flujo de aire de la primera realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire incluye al menos una tercera pala (33) de ajuste de direccion de flujo de aire provista entre la primera pala
(31) de ajuste de direccion de flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire. La tercera
pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsién en la
direccion arriba-abajo en el modo amplio.

Con la configuracién descrita mas arriba, es facil distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo
separando el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo usando la tercera pala (33) de ajuste de la direccién
del flujo de aire.

En cada una de las modificaciones (para ser especificos, de la primera a la cuarta modificaciones) del mecanismo de
ajuste de flujo de aire de la primera realizacién, cada una de la primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de
aire, la segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de direccion de flujo
de aire se extiende en la direccién de extension del puerto (15) de expulsién sin dividirse en la direccién de extensién
del puerto (15) de expulsion.

Con la configuracién descrita mas arriba, debido a que cada una de la primera pala (31) de ajuste de la direccién del
flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la
direccion del flujo de aire no se divide en la direccién de extensién del puerto (15) de expulsion, es posible evitar la
fuga del flujo de aire de expulsién desde un espacio que se forma si se divide la pala de ajuste de la direccion del flujo
de aire. Por lo tanto, es posible distribuir facilmente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo usando la
primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de
aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire.

En algunas de las modificaciones (para ser especificos, la primera, segunda y cuarta modificaciones) del mecanismo
de ajuste de flujo de aire de la primera realizacion, la segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire esta
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configurada para ser continua con una porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsion.

Con la configuracién descrita mas arriba, al configurar la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire
para que sea continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién, es posible suavizar el flujo de aire
desde el puerto (15) de expulsion hacia la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire. Por lo tanto, es
posible suavizar la dispersiéon hacia arriba del flujo de aire de expulsion por la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire.

(Modificacién de la condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire amplio de la primera realizacién)

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire puede configurarse para ajustar, en el modo amplio en la condicién de prueba, el flujo de aire de expulsién
de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio
en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si y de modo que la relacion de la velocidad de
flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) sea menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

El mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire puede configurarse para ajustar, en el modo amplio en la condicién de
prueba, el flujo de aire de expulsidon de modo que se cumpla una condicién de distribucién de velocidad de flujo de
aire (condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire amplio) que la velocidad de flujo de aire promedio en el
primer intervalo (R11} y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente
iguales entre si y que la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a
la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) sea menor que 1,1 y mayor que o igual que 0,5 en
un intervalo (R20), en la direccion izquierda-derecha, que esté centrado en una posicién (Qc) central del puerto (15)
de expulsién en la direccién izquierda-derecha y que tenga una longitud en la direccién izquierda-derecha mayor que
oigual a 1000 mm.

[Efectos ventajosos de modificacién de la condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire amplio de la primera
realizacion]

Como se ha descrito mas arriba, en la modificacién de la condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire amplio
de la primera realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio bajo la condicion de
prueba, el flujo de aire de expulsién de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11} y
la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si y de modo
que la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de
flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

Con la configuracién descrita mas arriba, es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio
en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sea
aproximadamente cero. Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) sea menor que 0,1 a 0,5 veces la
velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13). Es posible hacer que la diferencia entre la velocidad
de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) y la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13) sea menor que aproximadamente 0,1 a 0,5 veces la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13). De esta manera, debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire del flujo de aire de
expulsion en el intervalo (R10) de altura de referencia, es posible expulsar el flujo de aire de expulsién, en el que se
reduce la variacién en la velocidad de flujo de aire en la direccién arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario. Por
lo tanto, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsién en una parte local del cuerpo.

(Segunda realizacion)

La configuracion de una unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segiin una segunda realizacién es similar a
la configuracion de la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segun la primera realizacion ilustrada en las
Fig. 1y 2.

Segun la invencion, la extensién (L15) del puerto (15) de expulsién en la direccion de ancho es menor que o igual a
300 mm. En otras palabras, la forma de la abertura del puerto (15) de expulsion es tal que la longitud de un lado corto
de un rectangulo que circunscribe la abertura es menor que o igual a 300 mm. En este caso, el "rectangulo que
circunscribe la abertura del puerto (15) de expulsion " es el rectangulo mas pequefio en el que se incluye la totalidad
de la abertura del puerto (15) de expulsién. La longitud del lado corto del rectangulo del puerto (15) de expulsién puede
ser menor que o igual a 150 mm. La direccion longitudinal del rectangulo que circunscribe la abertura del puerto (15)
de expulsién es una direccién horizontal.

En la siguiente descripcion, "punto (PO} de referencia’, "intervalo (R10) de altura de referencia”, "primer intervalo
(R11)", "segundo intervalo (R12)", "tercer intervalo (R13}" y "condicion de prueba" son respectivamente similares a

"punto (P0) de referencia”, "intervalo (R10) de altura de referencia", "primer intervalo (R11)", "segundo intervalo (R12)",
"tercer intervalo (R13)" y "condicién de prueba" en la primera realizacién.
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Con la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacion, es posible establecer que la
direccién de un flujo de aire de expulsidon en el modo amplio sea una direccion hacia un intervalo predeterminado en
la direccion arriba-abajo diferente del intervalo (R10) de altura de referencia. Por ejemplo, el intervalo predeterminado
en la direccion arriba-abajo puede ser un intervalo tal que el intervalo (R10) de altura de referencia se desplaza hacia
arriba (como un ejemplo especifico, un intervalo en la direccién arriba-abajo que comienza en una posicién que esta
separada 500 mm de un suelo y termina en una posicién que esta separada 2100 mm del suelo y que tiene una
longitud de 1600 mm). En el modo amplio, la direccién del flujo de aire del flujo de aire de expulsién puede ser fija o
puede ser variable en la direccién arriba-abajo.

La unidad (10} interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacion esta configurada de modo que, en una
condicion de prueba, cuando la direccién de un flujo de aire de expulsion se ajusta de modo que la velocidad de flujo
de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12)
sean aproximadamente iguales entre si, la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5. Para ser
especificos, con la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacion, en la condicién de
prueba, cuando la direccién de un flujo de aire de expulsiéon se ajusta de modo que la direccién de flujo de aire del
flujo de aire de expulsion sea una direccién hacia el intervalo (R10) de altura de referencia y de modo que la velocidad
de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo
(R12) sean aproximadamente iguales entre si, la relacion de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5.

El ajuste de la direccién del flujo de aire del flujo de aire de expulsién puede llevarse a cabo ajustando el angulo de
ajuste (angulo de inclinacién con respecto a la direccidon horizontal) de la unidad (10) interior de acondicionamiento de
aire. El ajuste de la direccién del flujo de aire del flujo de aire de expulsién puede llevarse a cabo ajustando el angulo
de inclinacién de la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y el angulo de inclinacién de la segunda
pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire. En este caso, preferiblemente, el &ngulo de inclinacién de la primera
pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y el angulo de inclinacién de la segunda pala (32) de ajuste de la
direccion del flujo de aire se ajustan de modo que el angulo entre la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo
de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire se mantenga constante.

En este ejemplo, la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacién esta configurada de
modo que, en la condicion de prueba, se cumple una condicion de distribucién de velocidad de flujo de aire que,
cuando la direccién de un flujo de aire de expulsion se ajusta de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en
el primer intervalo (R11} y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente
iguales entre si, la relacion de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la
velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5 en el intervalo (R20), en la direccién
izquierda-derecha, que esta centrada en la posicién (Qc) central en la direccién izquierda-derecha del puerto (15) de
expulsion y que tiene una longitud en la direccién izquierda-derecha mayor que o igual a 1000 mm. Para ser
especificos, en la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacién, en la condicion de
prueba, cuando la direccién de un flujo de aire de expulsiéon se ajusta de modo que la direccién de flujo de aire del
flujo de aire de expulsion sea una direccién hacia el intervalo (R10) de altura de referencia y de modo que la velocidad
de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo
(R12) sean aproximadamente iguales entre si, se satisface una condicion de distribucién de velocidad de flujo de aire
en la que la relacion de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad
de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5 en el intervalo (R20) en la direcciéon izquierda-
derecha. La direccion izquierda-derecha descrita mas arriba corresponde a la direccién longitudinal del rectangulo que
circunscribe la abertura del puerto (15) de expulsion.

La unidad (10} interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacién esta configurada de modo que, en la
condicion de prueba, cuando la direccién de un flujo de aire de expulsion se ajusta de modo que la velocidad de flujo
de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12)
sean aproximadamente iguales entre si, la velocidad de flujo de aire promedio en el intervalo (R10) de altura de
referencia es mayor que o igual a 0,5 m/s. Para ser especificos, en la unidad (10) interior de acondicionamiento de
aire de la segunda realizacién, en la condicién de prueba, cuando la direccidén de un flujo de aire de expulsién se ajusta
de modo que la direccién de flujo de aire del flujo de aire de expulsién sea una direccion hacia el intervalo (R10) de
altura de referencia y de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad
de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, la velocidad de flujo
de aire promedio en el intervalo (R10) de altura de referencia es mayor que o igual a 0,5 m/s.

[Efectos ventajosos de la segunda realizacion]

Como se ha descrito mas arriba, la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire seguin la segunda realizacion
incluye: una carcasa (11) en la que se forman un puerto (14) de succion y un puerto (15) de expulsién; un ventilador
(12) provisto en la carcasa (11); y un mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire configurado para ajustar un flujo de
aire de expulsién que es un flujo de aire expulsado desde el puerto (15) de expulsién. Una forma de una abertura del
puerto (15) de expulsion es tal que la longitud de un lado corto de un rectangulo que circunscribe la abertura es menor
que o igual a 300 mm. En una condicién de prueba en la que la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire se
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provee de tal manera que una posicién (Q) de referencia del puerto (15) de expulsién es una posicidon que esta
separada 2000 mm hacia arriba de un suelo, un punto (P0) de referencia se define como al menos un punto que esta
colocado en un intervalo, en una direccién frontal-posterior, comenzando en un primer punto (P1) que esta separado
1000 mm por delante de la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire desde un punto en el suelo directamente
por debajo de la posicién (Q) de referencia del puerto (15) de expulsién y terminando en un segundo punto (P2) que
esta separado 2000 mm por delante de la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire desde el punto en el suelo
directamente por debajo de la posicién (Q) de referencia del puerto (15) de expulsion. Un intervalo (R10) de altura de
referencia se define como un intervalo, en una direccién arriba-abajo, que comienza en el punto (P0) de referencia y
termina en una posicién que esta separada 1600 mm hacia arriba del punto (P0) de referencia. Entre tres intervalos
obtenidos trisecando el intervalo (R10) de altura de referencia en la direccién arriba-abajo, un primer intervalo (R11)
se define como un intervalo colocado en un lado superior, un segundo intervalo (R12) se define como un intervalo
colocado en un lado inferior, y un tercer intervalo (R13) se define como un intervalo colocado en un centro. Bajo la
condicion de prueba de que la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire se provee de tal manera que la
posicion (Q) de referencia del puerto (15) de expulsidn es una posicién que esta separada 2000 mm hacia arriba del
suelo, cuando una direccién de flujo de aire del flujo de aire de expulsién se ajusta de modo que una velocidad de flujo
de aire promedio en el primer intervalo (R11) y una velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12)
sean aproximadamente iguales entre si, una relacién de una velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo
(R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5.

Con la configuracién descrita mas arriba, debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire
del flujo de aire de expulsién en un intervalo predeterminado en la direccién arriba-abajo, es posible expulsar el flujo
de aire de expulsién, en el que se reduce la variacién en la velocidad de flujo de aire en la direccién arriba-abajo, hacia
todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de
expulsion en una parte local del cuerpo.

Con la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, en la condicién de prueba,
cuando la direccién del flujo de aire de expulsion se ajusta de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el
primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente
iguales entre si, una velocidad de flujo de aire promedio en el intervalo (R10) de altura de referencia es mayor que o
igual a 0,5 m/s.

Con la configuracién descrita mas arriba, es posible evitar que la velocidad de flujo de aire promedio del flujo de aire
de expulsion en el intervalo predeterminado en la direccién arriba-abajo se vuelva demasiado baja. Por lo tanto, es
posible soplar de manera efectiva el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la variacion en la velocidad del
flujo de aire en la direccién arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un usuario.

En la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, en la condicién de prueba,
cuando la direccion de flujo de aire del flujo de aire de expulsién se ajusta de modo que la velocidad de flujo de aire
promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean
aproximadamente iguales entre si, se cumple una condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire en la que la
relacion de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de
aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,5 en un intervalo (R20), en una direccion longitudinal del
rectangulo, que esta centrado en una posicién (Qc) central del puerto (15) de expulsién (para ser especificos, el
rectangulo que circunscribe la abertura del puerto (15) de expulsién) en la direccién longitudinal del rectangulo y que
tiene una longitud en la direccion longitudinal del rectangulo mayor que o igual 2 1000 mm.

Con la configuracién descrita mas arriba, en el intervalo de mas de o igual a 1000 mm en la direccién predeterminada
(para ser especificos, la direccién longitudinal del rectangulo que circunscribe la abertura del puerto (15) de expulsién),
es posible satisfacer una condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire que puede reducir la variacién en la
velocidad de flujo de aire del flujo de aire de expulsion en un intervalo predeterminado en la direccion arriba-abajo. Por
lo tanto, en el intervalo de direccion predeterminada mayor que o igual a 1000 mm, es posible reducir la incomodidad
debida al impacto del flujo de aire de expulsién en una parte local del cuerpo.

En la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire incluye una primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire provista cerca de una parte trasera
del puerto (15) de expulsién y una segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire provista cerca de una parte
frontal del puerto (15) de expulsion. La primera pala (31} de ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada
para distribuir el flujo de aire de expulsién hacia abajo. La segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire
esta configurada para distribuir el flujo de aire de expulsién hacia arriba.

Con la configuracién descrita mas arriba, es posible distribuir el flujo de aire de expulsion en la direccion arriba-abajo
usando la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccién
del flujo de aire. Por lo tanto, es posible reducir la variacién en la velocidad del flujo de aire del flujo de aire de expulsién
en el intervalo predeterminado en la direccién arriba-abajo, y es posible expulsar el flujo de aire de expulsion, en el
que se reduce la variacién en la velocidad del flujo de aire en la direccién arriba-abajo, hacia todo el cuerpo de un
usuario. Por lo tanto, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de expulsién en una parte
local del cuerpo.
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En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, la primera pala (31) de ajuste
de direccién de flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire estan configuradas para
dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo debido a un efecto Coanda.

Con la configuracién descrita mas arriba, es posible guiar el flujo de aire de expulsién hacia abajo a lo largo de la
primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la primera pala (31) de ajuste
de la direccién del flujo de aire. Ademas, es posible guiar el flujo de aire de expulsion hacia arriba a lo largo de la
segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire debido al efecto Coanda de la segunda pala (32) de ajuste
de la direccion del flujo de aire. Al dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo usando estos efectos
Coanda, es posible distribuir facilmente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacion, la segunda pala (32) de ajuste de
direccion de flujo de aire esta configurada para ser continua con una porcioén de borde frontal del puerto (15) de expulsion.

Con la configuracién descrita mas arriba, al configurar la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire
para que sea continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién, es posible suavizar el flujo de aire
desde el puerto (15) de expulsion hacia la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire. Por lo tanto, es
posible suavizar la dispersiéon hacia arriba del flujo de aire de expulsion por la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire.

En la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, el mecanismo (20) de ajuste de
flujo de aire incluye tres 0 mas palas (35) de ajuste auxiliares provistas en el puerto (15) de expulsién para disponerse
en una direccion longitudinal del rectangulo del puerto (15) de expulsiéon. Cada una de las tres 0 mas palas (35) de
ajuste auxiliares esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsion en la direccién longitudinal del rectangulo
del puerto (15) de expulsién.

Con la configuracién descrita mas arriba, al dividir el flujo de aire de expulsion en la direccion longitudinal del rectangulo
del puerto (15) de expulsion, es posible distribuir el flujo de aire de expulsién en la direccién longitudinal del rectangulo
del puerto (15) de expulsion. Por lo tanto, es posible distribuir, en la direccion longitudinal del rectangulo del puerto
(15) de expulsion, el intervalo al que se expulsa el flujo de aire de expulsion, en el que se reduce la variacién en la
velocidad del flujo de aire en la direccion arriba-abajo.

(Modificaciones del mecanismo de ajuste del flujo de aire de la segunda realizacién)

Al igual que con las modificaciones del mecanismo de ajuste de flujo de aire de la primera realizacién ilustrada en las
Fig. 10 a 13, en la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, el mecanismo (20)
de ajuste de flujo de aire puede incluir al menos una tercera pala (33) de ajuste de direccién de flujo de aire, ademas
de la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de direccién de flujo de
aire. La tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire se provee entre la primera pala (31) de ajuste de la
direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire. La tercera pala (33) de ajuste
de la direccion del flujo de aire esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo.

Con la configuracién descrita mas arriba, es facil distribuir el flujo de aire de expulsiéon en la direccién arriba-abajo
separando el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo usando la tercera pala (33) de ajuste de la direccion
del flujo de aire.

Al igual que con las modificaciones del mecanismo de ajuste de flujo de aire de la primera realizacién ilustrada en las
Fig. 10 a 13, en la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire segun la segunda realizacién, cuando el
mecanismo (20} de ajuste de flujo de aire incluye la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire, la segunda
pala (32) de ajuste de direccién de flujo de aire y al menos una de las terceras palas (33) de ajuste de direccion de
flujo de aire, cada una de la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de
direccién de flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de direccion de flujo de aire puede configurarse para
extenderse en la direccion de apertura del puerto (15) de expulsién sin dividirse en la direccion de apertura del puerto
(15) de expulsion.

Con la configuracion descrita mas arriba, debido a que cada una de la primera pala (31) de ajuste de |a direccién del
flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la
direccién del flujo de aire no se divide en la direccién de extensién del puerto (15) de expulsién, es posible evitar la
fuga del flujo de aire de expulsion desde un espacio que se forma si se divide la pala de ajuste de la direccion del flujo
de aire. Por lo tanto, es posible distribuir faciimente el flujo de aire de expulsién en la direccién arriba-abajo usando la
primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de
aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire.

Al igual que con las modificaciones del mecanismo de ajuste de flujo de aire de la primera realizacién ilustrada en las
Fig. 10, 11 y 13, en la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire segln la segunda realizacién, cuando el
mecanismo (20} de ajuste de flujo de aire incluye la primera pala (31) de ajuste de direccion de flujo de aire, la segunda
pala (32) de ajuste de direccién de flujo de aire y al menos una tercera pala (33) de ajuste de direccion de flujo de aire,
la segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire puede configurarse para ser continua con una porcion de
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borde frontal del puerto (15) de expulsién.

Con la configuracién descrita mas arriba, al configurar la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire
para que sea continua con la porcién de borde frontal del puerto (15) de expulsién, es posible suavizar el flujo de aire
desde el puerto (15) de expulsion hacia la segunda pala (32) de ajuste de la direccién del flujo de aire. Por lo tanto, es
posible suavizar la dispersiéon hacia arriba del flujo de aire de expulsion por la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire.

En la descripcién anterior, se han descrito ejemplos en los que el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire esta
constituido por palas de ajuste de direccion de flujo de aire (para ser especificos, la primera pala (31) de ajuste de
direccién de flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de direccion de flujo de aire y similares). Sin embargo, el
mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire no se limita a esto. Por ejemplo, el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire
puede estar constituido por una trayectoria (17) de flujo de expulsién que tiene una pared interior cuya forma y
orientacion estan disefiadas de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la
velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, o puede
estar constituida por una pala de ajuste de direccién de flujo de aire fija cuya orientacién esta disefiada de modo que
la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo
intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si.

(Modificacién de la condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire amplio de la segunda realizacion)

La unidad (10) interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacién puede configurarse de modo que, en
la condicién de prueba, cuando la direccion de flujo de aire del flujo de aire de expulsién se ajusta de modo que la
velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo
intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el
tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que
1,1 y mayor que o igual a 0,5. Para ser especificos, en esta modificacién, en una condicién de prueba en la que la
unidad (10} interior de acondicionamiento de aire se provee de tal manera que la posicién (Q) de referencia del puerto
(15) de expulsién es una posicion que esta separada 2000 mm hacia arriba del suelo, cuando la direccién de flujo de
aire del flujo de aire de expulsion se ajusta de modo que la direccién de flujo de aire del flujo de aire de expulsion es
una direccién hacia el intervalo (R10) de altura de referencia y de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en
el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente
iguales entre si, la relacion de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la
velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

La unidad (10} interior de acondicionamiento de aire de la segunda realizacion puede configurarse de modo que, en
la condicion de prueba, cuando la direccion de flujo de aire del flujo de aire de expulsién se ajusta de modo que la
velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo
intervalo (R12) sean aproximadamente iguales entre si, se satisface una condicion de distribucion de velocidad de
flujo de aire en la que la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a
la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5 en el
intervalo (R20), en la direccién izquierda-derecha, que esta centrada en la posicion (Qc) central en la direccién
izquierda-derecha del puerto (15) de expulsién y que tiene una longitud en la direccién izquierda-derecha mayor que
o igual a 1000 mm. Para ser especificos, en este ejemplo, bajo una condicién de prueba de que la unidad (10) interior
de acondicionamiento de aire se provee de tal manera que la posicion (Q) de referencia del puerto (15) de expulsién
€s una posicion que esta separada 2000 mm hacia arriba del suelo, cuando la direccién de flujo de aire del flujo de
aire de expulsién se ajusta de modo que la direccién de flujo de aire del flujo de aire de expulsiéon es una direccion
hacia el intervalo (R10) de altura de referencia y de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales
entre si, una condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire de que la relacion de la velocidad de flujo de aire
promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11)
es menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5 se satisface en el intervalo (R20) en la direccién izquierda-derecha. La
direccion izquierda-derecha descrita mas arriba corresponde a la direccién longitudinal del rectangulo que circunscribe
la abertura del puerto (15) de expulsion.

[Efectos ventajosos de modificacion de la condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire amplio]

Como se ha descrito mas arriba, en la modificacion de la condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire amplio
de la segunda realizacién, en la condicién de prueba de que el soplador se provee de tal manera que la posicién (Q)
de referencia del puerto (15) de expulsién es una posicién que esta separada 2000 mm hacia arriba del suelo, cuando
la direccion del flujo de aire de expulsién se ajusta de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo (R12) sean aproximadamente iguales
entre si, la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad
de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

Con la configuracién descrita mas arriba, debido a que es posible reducir la variacién en la velocidad de flujo de aire
del flujo de aire de expulsién en un intervalo predeterminado en la direccién arriba-abajo, es posible expulsar el flujo
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de aire de expulsién, en el que se reduce la variacion en la velocidad de flujo de aire en la direccién arriba-abajo, hacia
todo el cuerpo de un usuario. Por lo tanto, es posible reducir la incomodidad debida al impacto del flujo de aire de
expulsion en una parte local del cuerpo.

(Otras realizaciones)

En la descripcién anterior, se han descrito ejemplos en los que el punto (P0) de referencia, que es un punto en el que
debe satisfacerse la condicién de distribucién de velocidad de flujo de aire amplio, es el primer punto (P1). Sin
embargo, el punto (P0) de referencia no se limita a esto. Por ejemplo, el punto (P0) de referencia puede ser el segundo
punto (P2) o puede ser cualquier punto incluido en un intervalo en la direccién frontal-posterior que comienza en el
primer punto (P1) y termina en el segundo punto (P2). Debido a que un flujo de aire de expulsién tiende a distribuirse
gradualmente en la direccién arriba-abajo a medida que el aire en el flujo de aire de expulsién se mueve mas en
sentido descendente, cuando se satisface la condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire amplio en el primer
punto (P1), es muy probable que se satisfaga la condicion de distribucion de velocidad de flujo de aire amplio en la
totalidad del intervalo en la direccion frontal-posterior comenzando en el primer punto (P1) y terminando en el segundo
punto (P2). Por el contrario, puede haber un caso en el que, incluso cuando se satisface la condicién de distribucion
de velocidad de flujo de aire amplio en el segundo punto (P2), no se satisface la condicion de distribucion de velocidad
de flujo de aire amplio en el intervalo en la direccién frontal-posterior comenzando en el primer punto (P 1) y terminando
en el segundo punto (P2) (excluyendo el segundo punto (P2)).

En la descripcién anterior, se han descrito ejemplos en los que la unidad (10} interior de acondicionamiento de aire
tiene el modo amplio y el modo normal. Sin embargo, la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire no se limita
a esto. Por ejemplo, la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire puede tener solo el modo amplio.

Se pueden proveer multiples puertos (15) de expulsién en la unidad (10) interior de acondicionamiento de aire. Es
decir, el nimero de puertos (15) de expulsion no esta limitado a uno, y puede haber multiples puertos (15) de expulsién.
La forma del puerto (15) de expulsién puede ser una forma rectangular o puede ser una forma curvilinea.

Aplicabilidad industrial

Como se ha descrito hasta ahora, la presente invencién se refiere a un soplador y a una unidad interior de
acondicionamiento de aire.

Lista de signos de referencia

10 unidad interior de acondicionamiento de aire (soplador)
11 carcasa

12 ventilador

13 intercambiador de calor

14 puerto de succién

15 puerto de expulsion

16 bastidor inferior

17 trayectoria de flujo de expulsién

18 espiral del lado posterior

19 espiral del lado frontal

20 mecanismo de ajuste de flujo de aire

31 primera pala de ajuste de la direccién del flujo de aire
32 segunda pala de ajuste de la direccién del flujo de aire
33 tercera pala de ajuste de la direccion del flujo de aire
35 pala de ajuste auxiliar

40 controlador

PO punto de referencia

P1 primer punto
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segundo punto

intervalo de altura de referencia

primer intervalo

segundo intervalo

tercer intervalo

posicion de referencia del puerto de expulsién

posicion central del puerto de expulsion en direccion izquierda-derecha

longitud del puerto de expulsion en la direccién de ancho
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REIVINDICACIONES
1. Un soplador para ser provisto en una pared lateral y que tiene un modo amplio, que comprende:
una carcasa (11) en la que se forman un puerto (14) de succion y un puerto (15) de expulsion;
un ventilador (12) provisto en la carcasa (11); y

un mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire configurado para ajustar un flujo de aire de expulsiéon que es un flujo
de aire expulsado desde el puerto (15) de expulsion, en donde

el puerto (15) de expulsién se extiende en una direccion izquierda-derecha del soplador,

una extension (L15) del puerto (15) de expulsién en una direccion de ancho perpendicular a una direccion de
extensién del puerto (15) de expulsién es menor que o igual a 300 mm,

un punto (PO} de referencia se define como al menos un punto en el suelo que esta situado en un intervalo, en una
direccion frontal-posterior, que comienza en un primer punto (P1) que esta separado 1000 mm por delante del
soplador del puerto (15) de expulsién y que termina en un segundo punto (P2) que estd separado 2000 mm por
delante del soplador del puerto (15) de expulsién,

un intervalo (R10) de altura de referencia se define como un intervalo, en una direccion arriba-abajo, que comienza
en el punto (PO} de referencia y termina en una posicion que esta separada 1600 mm hacia arriba del punto (P0)
de referencia,

entre tres intervalos obtenidos trisecando, en tres partes iguales, el intervalo (R10) de altura de referencia en la
direccion arriba-abajo, un primer intervalo (R11) se define como un intervalo colocado en un lado superior, un
segundo intervalo (R12) se define como un intervalo colocado en un lado inferior, y un tercer intervalo (R13) se
define como un intervalo colocado en un centro,

el soplador esta configurado de manera que, en una condicién de prueba, cuando se provee en la pared lateral de
tal manera que una posicion (Q) de referencia del puerto (15) de expulsion es una posicion que esta separada
2000 mm hacia arriba de un suelo,

el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio, el flujo de aire de expulsidon de modo que
una velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y una velocidad de flujo de aire promedio en
el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si y de modo que una relacién de una velocidad de
flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer
intervalo (R11) es menor que 1,5.

2. El soplador segun la reivindicacion 1, en donde

el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio en la condicién de prueba, el flujo de aire
de expulsién de modo que la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo
de aire promedio en el segundo intervalo (R12) son aproximadamente iguales entre si y de modo que la relacién
de la velocidad de flujo de aire promedio en el tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire
promedio en el primer intervalo (R11) es menor que 1,1 y mayor que o igual a 0,5.

3. El soplador segun la reivindicacién 1 o 2, en donde

el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio en la condicién de prueba, el flujo de aire
de expulsién de modo que una velocidad de flujo de aire promedio en el intervalo (R10) de altura de referencia es
mayor que o igual a 0,5 m/s.

4. El soplador segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde
la longitud (L15) del puerto (15) de expulsién en la direccién de la ancho es menor que o igual a 150 mm.
5. El soplador segun la reivindicacion 1, en donde

el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire ajusta, en el modo amplio bajo la condicién de prueba, el flujo de aire
de expulsion de modo que se cumpla una condicién de distribucion de velocidad de flujo de aire de que la velocidad
de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) y la velocidad de flujo de aire promedio en el segundo intervalo
(R12) sean aproximadamente iguales entre si y de que la relacién de la velocidad de flujo de aire promedio en el
tercer intervalo (R13) con respecto a la velocidad de flujo de aire promedio en el primer intervalo (R11) sea menor
que 1,5 en un intervalo (R20), en la direccion izquierda-derecha, que esté centrada en una posicion (Qc) central
del puerto (15) de expulsién en la direccién izquierda-derecha y que tenga una longitud en la direccion izquierda-
derecha mayor que o igual que 1000 mm.
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6. El soplador segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en donde

el mecanismo (20) de ajuste de flujo de aire incluye una primera pala (31) de ajuste de direccién de flujo de aire
provista cerca de una parte trasera del puerto (15) de expulsién y una segunda pala (32) de ajuste de direccion de
flujo de aire provista cerca de una parte delantera del puerto (15) de expulsién,

la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo de aire de
expulsion hacia abajo en el modo amplio, y

la segunda pala (32} de ajuste de la direccién del flujo de aire esta configurada para distribuir el flujo de aire de
expulsion hacia arriba en el modo amplio.

7. El soplador segin la reivindicacion 6, en donde

la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire y la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del
flujo de aire estan configuradas para dividir el flujo de aire de expulsién en la direccion arriba-abajo en el modo
amplio debido a un efecto Coanda.

8. El soplador segun la reivindicacién 6, en donde

el mecanismo (20) de ajuste del flujo de aire incluye al menos una tercera pala (33) de ajuste de la direccién del
flujo de aire provista entre la primera pala (31) de ajuste de la direccién del flujo de aire y la segunda pala (32) de
ajuste de la direccién del flujo de aire, y

la tercera pala (33) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsién
en la direccién arriba-abajo en el modo amplio.

9. El soplador segun la reivindicacién 8, en donde

10.

11.

12.

la segunda pala (32) de ajuste de la direccion del flujo de aire esta configurada para ser continua con una porcién
de borde frontal del puerto (15) de expulsion.

El soplador segun la reivindicacién 8 0 9, en donde

cada una de la primera pala (31) de ajuste de la direccion del flujo de aire, la segunda pala (32) de ajuste de la
direccién del flujo de aire y la tercera pala (33) de ajuste de la direccién del flujo de aire se extiende en la direccién
de extension del puerto (15) de expulsion sin dividirse en la direccién de extension del puerto (15) de expulsion.

El soplador segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, en donde

el mecanismo (20} de ajuste de flujo de aire incluye tres o mas palas (35) de ajuste auxiliares provistas en el puerto
(15) de expulsion para disponerse en la direccién izquierda-derecha, y

cada una de las tres 0 mas palas (35) de ajuste auxiliares esta configurada para dividir el flujo de aire de expulsién
en la direccién izquierda-derecha.

Una unidad interior de acondicionamiento de aire que comprende:
el soplador segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11;y
un intercambiador (13) de calor alojado en la carcasa (11), en donde

el intercambiador (13) de calor esta configurado para hacer que el aire aspirado desde el puerto (14} de succion y
un refrigerante intercambien calor, y

el aire que ha pasado a través del intercambiador (13) de calor se expulsa por el puerto (15) de expulsion.
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FIG.8
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