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ES 2 315 766 T3 2

DESCRIPCIÓN

Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste.
La presente invención se refiere a un disco de

quinta rueda con un anillo de desgaste que compren-
de una apertura de inserción para un pivote central, en
donde el anillo de desgaste está dispuesto en la circun-
ferencia interior de la apertura de inserción, en donde
el anillo de desgaste está formado de dos partes de di-
ferentes materiales, en donde el anillo de desgaste está
formado de un anillo interior y un anillo exterior que
encaja en el anillo interior y en donde el anillo interior
está dispuesto de un plástico altamente conductor y el
anillo exterior de un material altamente sólido.

En la construcción de vehículos de motor se uti-
lizan acoplamientos de quinta rueda para la conexión
de un trailer con un remolque. El trailer presenta un
disco de acoplamiento con una apertura de inserción,
en la que se puede insertar el pivote central del remol-
que y se puede sujetar en arrastre de fuerza. El peso
del remolque es sujetado por el disco de acoplamien-
to. El disco de acoplamiento mismo está alojado de
forma giratoria alrededor del eje paralelo a la calza-
da y de forma perpendicular a la dirección de con-
ducción. El acoplamiento también permite la rotación
alrededor del eje del pivote central. Durante la acele-
ración, el frenado y el viaje sobre carreteras ovaladas
el acoplamiento está expuesto además de estos movi-
mientos de rotación también a fuerzas de choque con
una fluctuación elevada. Estas fuerzas de choque se
absorben por el anillo de desgaste que está dispuesto
entre el disco de acoplamiento y el pivote central.

A partir del documento EP 940 327 B1 se conoce
un anillo de desgaste con una sección transversal en
forma de T. El puente de la T está dispuesto en una
ranura en la circunferencia interior de la apertura de
inserción a la mitad de la altura del disco de acopla-
miento.

A partir del documento EP 616 939 A1 se cono-
ce además un disco de quinta rueda, en donde en una
graduación en la circunferencia interior en el extremo
de la apertura de inserción para el pivote central es-
tá fijado un anillo de desgaste y un placa de fijación.
El anillo de desgaste aproximadamente en forma de
herradura está formado de plástico y la placa de fija-
ción está dispuesta de metal.

A partir de este estado de la técnica es la tarea de
la invención indicar una quinta rueda con un anillo de
desgaste que se puede fabricar lo más económicamen-
te posible, que se puede montar y desmontar lo más
fácilmente posible y que se puede eliminar lo más fá-
cilmente posible después del desmontaje.

Esta tarea se resuelve por el objeto de la reivindi-
cación de patente independiente 1.

Desarrollos preferentes de la invención se derivan
de las reivindicaciones dependientes.

Es ventajoso que el anillo de desgaste se pueda
eliminar lo más sencillamente posible y acorde con
el medio ambiente. Esto se logra porque el anillo de
desgaste está compuesto de un anillo interior y un ani-
llo exterior que se mantienen unidos por elementos de
forma.

También es una ventaja que las fuerzas de cho-
que que actúan sobre el disco de quinta rueda durante
el montaje y durante la condición de conducción se
absorben lo mejor posible. Esto se logra porque la su-
perficie exterior del anillo interior está configurada de
forma abovedada hacia afuera y la superficie interior

del anillo exterior está configurada de forma aboveda-
da hacia adentro. Esto se logrado también porque un
saliente en forma de anillo está dispuesto en el anillo
exterior que está dispuesto por debajo de la mediana
altura de anillo del anillo de desgaste.

También es ventajoso que el anillo de desgaste se
pueda fijar de forma simple y segura contra giro en
el disco de acoplamiento. Esto se consigue porque en
el saliente anular del anillo exterior están dispuestas
entalladuras en forma de anillo que juntas con otras
entalladuras en el disco de acoplamiento forman un
alojamiento para pasadores.

Un ejemplo de realización de la invención se des-
cribe con la ayuda de las figuras. Muestran:

Figura 1 una vista sobre el anillo de desgaste se-
gún la invención en el estado listo para la entrega,

Figura 2 un corte a través de un disco de acopla-
miento con el anillo de desgaste de la Figura 1, y

Figura 3 una vista en perspectiva sobre las dos par-
tes del anillo de desgaste de la Figura 1.

En la figura 1 está representado un anillo de des-
gaste 1 para un disco de acoplamiento 2 en el estado
listo para la entrega visto desde el lado superior. El
anillo de desgaste 1 se inserta y se fija en la apertura
de inserción de un disco de acoplamiento 2 que está
insinuada en la Figura 2. El anillo de desgaste 1 cons-
ta de dos partes en forma de anillo, un anillo interior
3 y un anillo exterior 4. En la apertura circular 5 en el
interior del anillo interior 3 se aloja el pivote central
del remolque de una combinación tractor para semi-
remolque. La apertura 5 del anillo interior 3 del anillo
de desgaste 1 comprende al menos una zona semicir-
cular del pivote central.

En la Figura 2 está representado un corte del ani-
llo de desgaste 1 junto con el disco de acoplamiento
2. La altura del anillo de desgaste 1 es la misma que
el grosor del disco de acoplamiento 2 en la zona de la
apertura de inserción para el pivote central, de manera
que el lado superior del disco de acoplamiento 2 está
dispuesto de forma que transcurre a ras con la parte
superior del anillo de desgaste. El disco de acopla-
miento 2 presenta en la zona de la apertura de inser-
ción una ranura anular 9. En la circunferencia exterior
del anillo exterior 4 está dispuesto un saliente anular
6 que está dispuesto de forma ajustada para la ranura
9 del disco de acoplamiento 2. El anillo exterior 4 con
el saliente en forma circular 6 presenta una sección
transversal aproximadamente en forma de T, en don-
de sin embargo la base de la T no está dispuesta de
forma simétrica, sino está dispuesta de forma despla-
zada hacia abajo, por debajo de la línea central de la
altura del anillo de desgaste 1. A través de esta reali-
zación asimétrica se impide que el anillo de desgaste
1 se instale al revés en el disco de acoplamiento 2.
Además, se logra que las fuerzas que durante la con-
dición de conducción se inician por el pivote central
sobre el anillo de desgaste 1 se desvíen en lo posible
hacia el disco de acoplamiento 2.

En el saliente circular 6, tal como se puede ver en
la Figura 1, están dispuestas entalladuras circulares 7.
Las entalladuras 7 en el estado instalado encajan con
otras entalladuras en el disco de acoplamiento 2 de tal
manera, que se forma una apertura circular para pa-
sadores o tornillos de fijación. Los pasadores propor-
cionan de una forma sencilla que el anillo de desgaste
1 esté asegurado contra torsión en el disco de acopla-
miento 2.

En la Figura 1 y la Figura 2 se puede observar una
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depresión 8. La depresión 8 está dispuesta en el lado
superior del anillo exterior 4 y se extiende a lo lar-
go de aproximadamente un cuarto hasta un tercio de
la circunferencia del anillo de desgaste 1. En la de-
presión 8 se pueden fijar etiquetas o marcas. Con las
marcas, por ejemplo, se puede supervisar el desgaste
del anillo de desgaste 1.

El anillo interior 3 presenta una superficie exterior
10 que está dispuesta de forma abovedada hacia afue-
ra. El anillo exterior 4 presenta una superficie interior
11 que encaja con ello y que está dispuesta de forma
abovedada hacia adentro. Por la convexidad del anillo
interior 3 y del anillo exterior 4 se logra también que
las fuerzas que se inician durante la condición de con-
ducción y al montar por el pivote central sobre el ani-
llo de desgaste 1 se desvían en lo posible sobre el dis-
co de acoplamiento 2. Además, se consigue un buen
enganche mecánico del anillo interior 3 en el anillo
exterior 4.

En la zona del lado superior del anillo de desgaste
1 el anillo exterior 4 presenta una zona 12 que so-
bresale radialmente hacia adentro. También en el lado
inferior del anillo de desgaste 1 puede estar dispues-
ta una zona idéntica que sobresale radialmente hacia

adentro. La zona 12 que sobresale radialmente hacia
adentro tapa, tal como se observa en la Figura 1, un
área grande de la superficie del anillo interior 3. De
este modo se mantiene mejor en su sitio el anillo in-
terior 3 dentro de anillo exterior y se protege de da-
ños por el pivote de acoplamiento de la quinta rueda
en el caso de maniobras de acoplamiento erróneas. El
anillo interior 3 consiste de un plástico altamente con-
ductor y el anillo exterior está dispuesto por un mate-
rial altamente sólido.

En la Figura 3 están representados de forma pers-
pectiva el anillo interior 3 de plástico y el anillo ex-
terior 4 de metal antes del montaje. El anillo interior
3 presenta en la circunferencia exterior pivotes 13 o
partes de forma similares que encajan con perforacio-
nes 14 o alojamientos similares en el anillo exterior 4.
Por los pivotes 13 y las perforaciones 14 se consigue
que el anillo interior 3 se puede insertar de forma se-
gura contra giro dentro el anillo exterior 4. El anillo
interior 3 de plástico se puede accionar de forma sen-
cilla con los pivotes 13 dentro de las perforaciones 14
del anillo exterior 4. El anillo interior 3 se puede unir
también con el anillo exterior 4 mediante inyección,
fijación con pasadores o adhesión.
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REIVINDICACIONES

1. Disco de quinta rueda (2) con un anillo de des-
gaste (1) que comprende una apertura de inserción (5)
para un pivote central, en donde el anillo de desgaste
(1) está dispuesto en la circunferencia interior de la
apertura de inserción (5), en donde el anillo de des-
gaste (1) está formado de dos partes (3, 4) de diferen-
tes materiales, en donde el anillo de desgaste (1) está
formado por un anillo interior (3) y un anillo exterior
(4) que encaja con el anillo interior (3) y en donde
el anillo interior (3) está formado de un plástico alta-
mente conductor y el anillo exterior (4) de un material
altamente sólido, caracterizado porque la superficie
exterior (10) del anillo interior (3) está abovedada ha-
cia fuera y porque la superficie interior (11) del ani-
llo exterior (4) está formada de forma cóncava hacia
adentro que concuerde con la convexidad de anillo in-
terior (3).

2. Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste
(1) según la reivindicación 1, caracterizado porque
el anillo interior (3) presenta elementos de forma (13)
que están formados para interactuar con asientos (14)
en el anillo exterior (4).

3. Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste
(1) según al menos una de las reivindicaciones 1 ó 2,
caracterizado porque el anillo interior (3) está dise-
ñado para ser conectado positivamente con el anillo
exterior (4) a través de adhesión, fijación con pasado-
res o sobreinyección.

4. Disco de quinta rueda con un anillo de desgas-
te (1) según al menos una de las reivindicaciones 1
a 3, caracterizado porque una zona (12) saliente ra-

dialmente hacia el interior está formada en el anillo
exterior (4) al menos en la zona del lado superior del
disco de acoplamiento (2).

5. Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste
(1) según la reivindicación 4, caracterizado porque
la zona (12) saliente radialmente hacia el interior del
anillo exterior de la superficie anular del anillo inte-
rior (3) está formada en gran parte de forma que cu-
bre.

6. Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste
(1) según al menos una de las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizado porque una zona (12) saliente radial-
mente hacia el interior del anillo exterior (4) presenta
una depresión (8) por debajo de la superficie del disco
de acoplamiento (2).

7. Disco de quinta rueda con un anillo de desgas-
te (1) según al menos una de las reivindicaciones 1 a
6, caracterizado porque en la circunferencia exterior
del anillo exterior (4) está formado un saliente anular
(6).

8. Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste
(1) según la reivindicación 7, caracterizado porque
el saliente anular (6) está formado sobre la circunfe-
rencia exterior del anillo exterior (4) por debajo de la
línea central de la altura del anillo de desgaste (1).

9. Disco de quinta rueda con un anillo de desgaste
(1) según al menos una de las reivindicaciones 7 u 8,
caracterizado porque, vistos en una dirección axial,
están formadas entalladuras circulares (7) en el salien-
te circular (6), que forman con otras entalladuras en el
disco de acoplamiento (2) un asiento para la fijación
de los pasadores para asegurar contra la torsión el ani-
llo de desgaste (1).
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