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Monsieur le Ministre

de I'Economie et des Classes Moyennes
Service de la Propriété Intellectuelle
LUXEMBOURG

Demande de Brevet d’Invention

1. Requéte

,

Alfred EISGRUBER, Neuffenstrasge 28, 7064 Remshalden—Buoch, République 1)
_Fédérale d'Allemagne
reprégsenté par E.Meyers & E.Freylinger, Ing.cons.en propr.ind., 46 rue . (9
..Qu Cimetiére, Lurembourg,  agissant en qualité de mandataires
1% dépose(nt) ce diz-sept septembre mil neuf.cent quatre. vingt 3)

e heures, au Ministére de I'Economie et des Classes Moyennes, 3 Luxembourg :
s 1. la présente requéte pour l'obtention d'un brevet d’invention concernant :
Fordereinrichtung fir eine auf einer Abstellbiihne bereitgestellte,.... ()

palettierte Ladung”

2. la délégation de pouvoir, datée de . Bemshalden _le .2 septembre 1980..

3. 1a description en langue ._4%lemande de I'invention en deux exemplaires;
4. .quatre  planches de dessin, en deux exemplaires;

5. la quittance des taxes versées au Bureau de I'Enregistrement & Luxembourg,
le dix-gept septembre mil neuf cent quatre vingt
déclare(nt) en assumant la responsabilité de cette déclaration, que I'(es) inventeur(s) est (sont) :
le déposant (5)

revendique(nt) pour la susdite demande de brevet la priorité d’une (des) demande(s) de

®) ..7= déposée(s) en (7)
le - (8)
au nom de .77 )

élit(élisent) pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire, a Luxembourg ...
o Bf.... xue. du. Cimetidre,... Luxembourg (10)

sollicite(nt) la délivrance d’un brevet d'invention pour I'objet décrit et représenté dans les

annexes susmentionnées, — avec ajournement de cette délivrance & __dix—huit. mois. (11)
Ldun des mandataires

- 1 - . E- —
< H. Procés-verbal de Dépot

/ La sug{e demande de brevet d’invention a été déposée au Ministére de I'economie et des
Classes Moyennes, Service de la Propriété Intellectuelle & Luxembourg, en date du:

00
a 10 v hEUTES

A 68007

(1) Nom, prénom, firme, adresse — (2) §'il a lieu sre ‘;bsenté' ,g;_;{*,}’ agi§§3 en qualité de fnagndataire — (3) date du dépdt
en foutes lettres — (4) titre de I'invention — (5) noms ressad i (S)‘,}ﬁr et, certificat d'xddition, modéle d'utilité — (7)
pays — (8) date — (9) déposant originaire — (10) adresse )&J@- Qii“ ois. v
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FORDERE INRICHTUNG FUR EINE AUF EINER ABSTELLBUHNE
BEREITGESTELLTE, PALETTIERTE LADUNG

Die Erfindung betrifft eine Fordereinrichtung zum Fordern ei-
ner auf einer Abstellbiihne bereitgestellten, palettierten La-
dung horizontal auf eine in Verldngerung zu dieser Abstell-
biihne auf gleicher HBhe angeordnete Ladefldche und umgekehrt,
wobei die bereitgestellte Ladung auf mehreren - -gleichartigen
Paletten getragen wird, von denen jede entlang ihrer Unter-
seite drei parallel zueinander symmetrisch verteilte Ladungs-
tréger aufweist, zwischen denen cich iiber die gesamte Palet-
tenldnge erstreckende, durchgehende, unten offene, gleich-
grofe Xandle ausgespart sind und die Paletten mit diesen Ka—
nalen sich in Forderrichtung fluchtend erstreckend angeordnet
sind und mit Forderwagen zum Tragen der Ladung beim Fordern,
von denen jeder eine durch einen expandierbaren, in Forder-
richtung verlegten Schlauch auf einem Fahrgestell des Forder-
wagens abgestiitzte, anhebbare und absenkbare Plattform auf-
welist und mit im Ruhezustand befindlichen Schlauch in einen
Kanal der Palettenanordnung mit Toleranz einfahrbar ist und
bei expandiertem Schlauch hSher ist als die lichte H6he die-
ses Xanals, welche Forderwagen zu Zugen aneinandergehingt
sind, die sich iiber die ganze Lange der bereitgestellten La-
dung erstrecken.

Mit einer solchen Fordereinrichtung konnen Lastkraftwagen,
Container und dergleichen, die nicht mit einer besonders
prédparierten Ladefliche ausgestattet sind, beladen und ent-
laden werden, indem die gesamte Ladung in einem geschlossenen
Block eingefahren oder ausgefahren wird. Dabei kommt es darauf
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an, daf die Abstellbiihne und die Ladefliche mdglichst niveau-
gleich aneinanderschlieBen, um im Bereich des Ubergangs sto-
rungen zu vermeiden. Wenn ein Lastkraftwagen beladen wird,
hangt das Niveau der Ladefliche des vor der Abstellbiihne be-
reitgestellten Lastkraftwagens von dem Reifendruck, der au-
genblicklichen Belastung der Ladefliche und weiteren Umstdn-
den ab. Dem Rechnung zu tragen ist Aufgabe der Erfindung,
deren LOsung dadurch gekennzeichnet ist, daB die Abstellbiihne
an ihrem der Ladefldche zugekehrten Ubergabeende auf einer

hdhenverstellbaren Stiitzeinrichtung gelagert ist.

Durch die Erfindung kann das Ubergabeende der Abstellbiihne
auf die HOhenlage dec gegeniiberliegenden Ubergabeendes der
Ladefldche ausgerichtet werden und man kann das sogar wihrend
des Beladevorganges nachrichten, wenn sich das Niveau der
Ladeflédche hebt oder senkt beim Aufsetzen beziehungsweise
Abfithren der Ladung.

Es hat sich gezeigt, daB es zu diesem Zweck geniigt, die Ab-
stellbithne nur am Ubergabeende in ihrem Niveau nachzurichten;
sie steht dann unter Umstinden etwas schridg gegeniiber der La-
defldche, weil das andere Ende der Abstellbiihne stationir
ist. Diese geringe Schrédglage umfaBt in der Praxis nur eini-
ge, wenige Winkelgrad, im allgemeinen nicht mehr als 6 Win-
kelgrad und kann ohne Nachteile hingenommen werden. Die nur
einseitig, ndmlich am Ubergabeende der Abstellbilhne vorge-
nommene HChenverstellung ist erheblich einfacher als ein HO-
henausgleich durch eine insgesamt hShenverstellbare Abstell-
biithne .

Wenn die Ladung in einen geschlossenen Lastkraftwagen oder
Container eingefahren wird, ist eine Person, die sich dort
unzuldssigerweise und unbeobachtet noch aufhdlt, gefdhrdet.
Auch andere Gegenstdnde, die dort vergessen worden sind,
konnten den Betrieb stdren. Dem tragt eine Weiterbildung der
Erfindung Rechnung, die Gegenstand des Anspruchs 4 ist.
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Beim Beladen und Entladen fahren die Fbrderwagen belastet
durch die Ladung auf der Ladefliche und dann kann es an Un-
ebenheiten oder beschddigten Stellen der Ladefliche zu lo-
kalen, extremen Belastungen fiihren, die dann die Ursache wei-
terer Beschddigungen der Ladefldche sein kOnnen. Solche loka-
len Belastungen der Ladefldche mdglichst gering zu halten,

ist Aufgabe, die dem Gegenstand des Anspruchs 5 zugrundeliegt.

Alle beim Fordern einer Ladung beteiligten Plattformen miis—
sen gemeinsam durch die vorgesehenen Schlduche angehoben und
abgesenkt werden. Es ist zu diesem Zweck nbtig, alle betei-
ligten Schl#uche gemeinschaftlich gleichmiBfig mit Druckmedium
zu. beaufschlagen, und zwar in einer Weise, daB der einmal
eingestellte Druck durch die Bewegung beim Fordern nicht ge-
stOrt wird. Gegenstand des Anspruchs 8 ist eine besonders

einfache und betriebssicher arbeitende Ldsung dieser Aufgabe.

Die Erfindung wird nun anhand der beigefiigten Zeichnung
ndher erldutert.

B T B P R R -
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In der Zeichnung zeigt:

Figur

Figur
Figur
Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

1

Figur 9

Figur

Figur

Figur

Figur

10

11

12

13

im Querschnitt und rechts abgebrochen eine Palette
mit zwei daruntergefahrenen FOorderwagen nach der
Erfindung, deren Schliuche sich im Ruhezustand be-
finden,

die Teile aus Figur 1 in der gleichen Ansicht, je-
doch mit expandierten Schléuchen,

abgebrochen den Schnitt III aus Figur 1,

abgebrochen den Schnitt IV aus Figur 2,

einen Lastkraftwagen mit einer Ffiir diesen Lastkraft-
wagen bereitgestellten Ladung,

Teile aus Figur 5 in der gleichen Ansicht wie in
Figur 5 abgebrochen aber vergrdBert und mit weiteren
Details,

eine Palette, wie sie zum Palettieren der Ladung ge-
maB Figur 5 und 6 verwendet wird,

die Ansicht gem#B dem Pfeil VIII aus Figur 7,

die Ansicht gemdB dem Pfeil IX aus Figur 8, jedoch
nur zur Hdlfte,

den linken Teil des in Figur 1 links gezeichneten
FOrderwvagens vergrdBert mit weiteren Details,

den durch die strichpunktierte Linie XI aus Figur 3
umfahrenen Bereich, jedoch ohne den Schlauch,

den Teilschnitt XII aus Figur 5 mit einigen zusitz-
lichen Details, die in Figur 5 der {Ubersicht halber
nicht eingezeichnet sind, und

den durch die strichpunktierte Linie XIII aus Figur
5 umfahrenen Bereich mit weiteren, in Figur 5 der
Ubersicht halber nicht eingezeichneten Details.

In der Zeichnung ist mit 1 eine Palette bezeichnet, die ins-
gesamt drel parallel gzueinander unter eine Tragplattform 5

montierte Liangstrdger aufweist, mit denen die Palette auf die
Fahrbahn 4 abgestellt ist. Es sind nur zwei Langstrager 2, 3

in der Zeichnung sichtbar. Zwischen den drei Lingstrigern
sind zwel unten offene Lingskandle 6 und 7 ausgespart. In die-
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se Ldngskandle sind zwei Férderwagen 8 und 9 eingefahren. Der
Forderwagen 8 besteht aus einem Fahrgestell 10 und einer da-
raufgelegten, mit nach unten weisenden Seitenwangen 11 und 12
versehenen Plattform 13 und einem in einer Schlauchkammer 14
angeordneten, durch Druckluft expandierbarem Schlauch 15. Der
Schlauch 15 fillt gemdB Figur 1 den éesamten Querschnitt der
an beiden Enden des FOrderwagens offenen Schlauchkammer 14
aus. Die Schlauchkammer 14 ist seitlich begrenzt durch zwei
nach oben ragende Wangen 16, 17, die an einer Deckfliche 18
des Fahrgestells 10 angebracht sind. Wird der Schlauch 15,
wie in Figur 2 gezeichnet, expandiert, dann hebt sich die
Plattform 13 von den Wangen 16 und 17 ab und die Wangen 11
und 12 begrenzen nun oberhalb der Wangen 16 und 17 seitlich
die Schlauchkammer 14. Die Wangen haben Toleranzabstand 20,
21&ueinander, so daB die angehobene Plattform 13 leicht die
Nickbewegungen in Doppelpfeilrichtung 22 und 23 durchfiihren
kann, vorausgesetzt sie wird an der darauf lastenden Ladung
nicht gehindert. Die Plattform kann sich durch diese Nickbe-
wegungen eventuellenGSchréglagen der anzuhebenden Tragplatt-
Form 5 anpassen. Innen am unteren Ende beider Wangen 11 und
12 und auBen am oberen Ende beider Wangen 16 und 17 sind der
Ubersicht halber nur in Figur 10 eingezeichnete, sich iiber
die ganze Ldnge der betreffenden Wangen erstreckende An-
schlagleisten 47, 48 auf beiden Seiten des Forderwagens vor-
gesehen, durch die die Hubbewegung der Plattform nach oben
begrenzt wird in einer Stellung der Plattform planparallel
zur Deckfldche. An den Wangen 11 und 12 sind innen an beiden
Enden der Wangen vertikale Leisten angeordnet. Nur eine die-
ser Leisten ist in Figur 10 sichtbar und mit 4% bezeichnet.
Diese Leisten sind der Ubersicht halber, ebenso wie die An-
schldge in den Ubrigen Figuren nicht eingezeichnet. Zwischen
den Leisten sind die zugehdrigen Anschlige der Wangen 16 und
17 mit Toleranz gefilhrt, so daB die Plattform 13 sich nicht
bermdBig in Fahrtrichtung gegeniiber dem Fahrgestell verschie-
ben kann. Die Plattform 13 erstreckt sich im Ruhezustand des

Schlauches 15 planparallel zur Deckplatte 18.
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Teil des Fahrgestells 10 ist ein in Form einer horizontal an-
geordneten Platte ausgebildeter Xettentrdger 24. Um diesen
Kettentrdager 24 sind zwei sich in Fahrtrichtung gemdB Pfeil
25 erstreckende endlose Gliederketten 26, 27 gelegt. Fiir die-~
se beiden Gliederketten ist je eine Schiene 28, 29 um den
ganzen Umfang des Kettentrdgers 24 entlang der Kettenspur
herumgelegt. Auf die Bolzen 30 der Gliederkette sind Rollen
31 gesteckt, mit denen die Gliederkette auf der durch die
Schienen 28 beziehungsweise 29 gebildeten Rollbahn 32 rollen.
Der Durchmesser 33 der Rollen 31 ist kleiner als der entspre-
chende Durchmesser 34 der seitlich angeordneten Laschen 35,
36, so daB die Laschen iiber die Rollen iiberstehen. Die Schie-
ne 28 ist nur so breit, daB sie zwischen die Laschen paBt und
dadurch die Xette zwischen den Laschen fiihrt. Die Schiene ist
so hoch aufgetragen, daB die Laschen den Xettentriger 24
nicht beriihren kOnnen, also nicht darauf schleifen. Das Fahr-
gestell 10 ist, wie besonders gut aus Figur 3 ersichtlich, in

drei Fahrgestellabschnitte 101, 102, 103 unterteilt, die

durch Xupplungen 104; 105 aus Gummi oder dergleichen elasti-
schem Material miteinander verbunden sind, so daB sich, wie
durch Pfeile 106, 107 in Figur 11 angedeutet, die jeweils an-
einandergrenzenden Fahrgestellabschnitte 101, 102 um geringe
Winkelbetrige von etwa bis zu 5° in der Vertikalebene gegen—
einander neigen kOnnen, um damit Unebenheiten der Fahrbahn 4
zu folgen. Diese Nachgiebigkeit ist bei im Ruhezustand be-
findlichem Schlauch gem#s FigusB behindert durch die auflie-
gende Plattform. Das ist aber ohne Bedeutung, denn bei auf-
liegender Plattform 13 ist der FOrderwagen in der Regel nicht
durch die Ladung belastet. Bei expandiertem Schlauch 15 gemiB
Figufhﬁ dagegen kann der Forderwagen durch die aufliegende
Ladung belastet sein. Dann besteht die Gefahr lokaler Be-
lastungen der Fahrbahn an unebenen Stellen der Fahrbahn. In
diesem Zustand also, bei expandiertem Schlauch 15 geméB Fi-
gur 4 jedoch, kOnnen die Fahrgestellabschnitte den Nickbewe-
gungen gemdB Pfeil 106 und 107 ungehindert durch die Platt-
form 13 folgen, weil diese durch den expandierten Schlauch
angehoben ist.
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Der FOrderwagen 8 stiitzt sich mit der auf inmm liegenden Last
iber die unten am Xettentrédger 24 angeordneten Stiitzschienen
28, 29 auf den Rollen 31 ... der beiden unteren Trumms 37, 38
der beiden Gliederketten 26 und 27 und damit verteilt iiber
die ganze Ldnge des Firderwagens auf der Fahrbahn 4 ab. Dabei
werden lokale Belastungen, bedingt durch Unebenheiten im Be-
reich eines einzelnen Forderwagens, durch die Unterteilung
des Fahrgestells in gegeneinander bewegliche Fahrgestellab-
schnitté in ihrer Auswirkung reduziert. Der Forderwagen 9 ist

genauso ausgebildet wie der Forderwagen 8 und hat auch die
gleiche Funktion.

Die Forderwagen 8 und 9 passen im Ruhezustand ihrer Schliuche
15, wie aus Figur 1 ersichtlich, mit Toleranz in Forderrich-
tung in die Kandle 6 und 7. Zum Anheben der Palette 1 und der
eventuell darauf befindlichen Last werden die beiden Schliu-
che 15 und 40 gleichmdBig durch Einblasen von Druckluft ex-—
pandiert. Die Schliuche sind zu diesem Zweck an beiden Ender.
druckdicht verschlossen. Durch das Expandieren werden die
Plattformen 13 beziehungsweise 42 gleichm#Big angehoben und
damit wird auch die darauf liegende Palette angehoben, so
viel, daB sie mit Toleranzabstand 44 frei von der Fahrbahn
ist. In diesem angehobenen Zustand kann die Palette mitsamt
der darauf liegenden Last durch Vorschieben der Férderwagen

8 und 9 in Fahrtrichtung verschoben werden. Zum Absenken der
Last am Zielort wird die Druckluft aus den Schliuchen 15 und
40 wieder abgelassen. Ist das geschehen, dann kdnnen die For-
derwagen unter der Palette weggezogen werden. Statt Druckluft

kann man auch ein anderes Druckgas oder Druckfliissigkeit ein-
setzen.

In Figur 3 und 4 ist der dort sichtbare Schlauch 15 an beiden
Enden offen gezeichnet. Die dargestellten Frderwagen gehbren
zu einem FOrderwagenzug, in dem mehrere gleichartige Forder—
wagen mit fluchtenden Schlauchkammern und fluchtenden Spuren
hintereinandergekuppelt sind. Die dafiir am vorderen Ende des

Fahrgestells vorgesehene Xupplung ist nur in Figur 3 und 4
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eingezeichnet und mit 45 bezeichnet. In Figur 3 ist mit 46
das hintere Ende des nichsten dort angekuppelten FOrderwagens
bezeichnet. Der Schlauch 15 geht durch die fluchtenden
Schlauchkammern des einen Forderwagenzuges hindurch und ist
an beiden Zugenden druckdicht verschlossen, so daf also, wemn
der Schlauch expandiert wird, alle Plattformen dieses Zuges
gleichmdBig angehoben werden. Dieser zug ist also in der Lage,
zusammen mit einem benachbarten Zug, zu dem der Fdrderwagen 9
gehdrt, eine entsprechend lange Reihe von belasteten Paletten
anzuheben und zu versetzen.

Figur 5 zeigt eine auf einer stationdren Abstellbithne 207 auf
Paletten 202, 203 abgestellte Ladung 204. Die Palette 202 ist
in Figur 7 bis 9 herausgezeichnet. Sie besteht aus einer
Tragplattform 205, die auf drei Langsstege 206, 207, 208 mon-
tiert ist. Die Léngsstege weisen, wie aus Figur 8 ersichtlich,
Durchbriiche 209 und 210 auf, die jedoch fiir die Anwendung der
Erfindung ohne Bedeutung sind. Wichtig fir die Erfindung sind
die Léngskandle 211 und 212, die zwischen den Lingsstegen
freigelassen sind. Alle gemdB Figur 5 und 6 verwendeten Pa-
letten sind so ausgebildet wie die in Figur 7 bis 9 darge-
stellte. Die Paletten liegen, wie fiir die drei Paletten 109,
110, 111 aus Figur 12 sichtbar, zu Dreiergruppen quer zur
Fahrtrichtung gemdaB Pfeil 213 nebeneinander auf der Abstell-
biihne 207 und in Fahrtrichtung mit fluchtenden Kandlen 211,
212 ... hintereinander, so daB das ganze Palettenfeld insge-
samt sechs sich in Fahrtrichtung erstreckende Xanile 112 bis
117 aufweist. Das Palettenfeld 214 hat eine Flachenausdehnung
fast so groB wie die Pritsche 215 des zu beladenden Lastkraft-—
wagens 216, so daB das Palettenfeld 214 gerade mit Toleranz-
abstand auf den Pritschenboden der Pritsche 215 paBt. Auf das
Palettenfeld 214 ist die Ladung 217 palettiert, die so bemes-—

sen ist, daB damit das gesamte Beladungsvolumen des Lastkraft-
wagens 216 ausnutzbar ist.

In die sechs Xandle 112 bis 117 sind sechs Ziige 118 bis 122
und 220 von aneinandergereihten Fdrderwagen nach Figur 1 bis

4 eingefahren. Der vorderste und zweitvorderste wagen 218,
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219 des dem Beschauer von Figur 5 zugekehrt angeordneten Zu-
ges 220 ist in Figur 6 angeschnitten sichtbar. Wie aus Figur
6 ersichtlich erstreckt sich der Schlauch 221 durch alle wWa-
gen dieses Zuges. Er ist an seinem vorderen, sichtbaren Ende
222 druckdicht verschlossen. Entsprechendes gilt auch Ffiir

die anderen Zige. An seinem riickwdrtigen Ende ist der
Schlauch 221, wie aus Figur 13 ersichtlich, an eine Schlauch-
leitung 125 angeschlossen. Die entsprechenden Schlauchlei-
tungen der anderen Ziige sind mit 126 bis 130 begzeichnet. Die
der Antriebskette 225 entsprechenden Antriebsketten der an-
deren Zziige sind mit 132 bis 136 bezeichnet. Die Schlauchlei-
tung 125 ist auf der Antriebskette 225 fest verlegt, und zwar
entlang des unteren Trumms dieser Antriebskette bis an einen
Verteilerwagen 264, der entlang einer unter der Abstellbiihne
201 verlegten Schienenfithrung 140, 141 mit den unteren Trumms
271 bis 276 aller Antriebsketten verfahrbar ist und iiber ei-
nen einzigen, nachfithrbar angeordneten Druckschlauch 142 an
die stationdre Druéiﬁediﬁmversorgung 224 angeschlossen ist.
In entsprechender Weise sind die Schlauchleitungen 126 bis
130 der iibrigen Ziige an den zugehdrigen Antriebsketten 132
bis 136 verlegt und an den Verteilerwagen 254 angeschlossen.

In diesem Verteilerwagen 264 befindet sich eine Druckvertei-

lereinrichtung, iiber die das Druckmedium, zum Beispiel Pref-
luft, aus dem Druckschlauch 142 an die insgesamt sechs
Schlauchleitungen 125 bis 130 und von da an die dem Schlauch
221 entsprechenden Schlduche 281 bis 285 der Ziige 118 bis
122 und 220 gelangt.

Der Zug 220 ist, wie aus Figur 13 ersichtlich, mit seinem
letzten Wagen iliber die AnschluBschelle 143 an den oberen
Trumm der zugehOrigen Antriebskette 225 angeschlossen. Ent-—
sprechend sind auch die anderen Ziige an die zugehdrigen An-
triebsketten angeschlossen.
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Der Verteilerwagen 264 ist mit zwei AnschluBschellen 145,
146 an die beiden éu@eren Antriebsketten 136 und 225 ange-
schlossen.

Die sechs Antriebsketten werden iiber sechs auf eine gemein-
same Welle 160 gesteckte Kettenridder, zum Beispiel das
Kettenrad 161, angetrieben. Die Welle 160 wird iiber ein
Kettenrad 162 von dem Antriebsaggregat 227 angetrieben. Das
Antriebsaggregat 227 wird angesteuvert durch die zentrale
Stevervorrichtung 163, die auch die Druckmittelversorgung
224 ansteuvert. Wenn die Welle 160, bezogen auf Figur 5,
gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird, verschieben sich alle
Zuge nach links und der Verteilerwagen 264 fihrt nach rechts.
Flr den Rucklauf wird die Welle im Uhrzeigersinn drehend
angetrieben.

Ein zu beladender Lastkraftwagen 216 fihrt in Verlangerung
wie dargestellt vor -die Abstellbithne 201. zZur Uberbrﬁckung
des Zwischenraums 230 ist am bergabeende 233 der Abstell-
blihne 201 eine Klappbriicke 237 angelenkt, die um eine hori-
zontale Achse mittels der Hubvorrichtung 164 schwenkbar ist.
Am freien Ende dieser Klappbriicke 231 ist ein Niveaufiihler
235 angebracht, der bei heruntergeklappter Klappbriicke 231
das Niveau des {ibergabeendes 236 des Pritschenbodens 215
des Lastkraftwagens 216 abfiihlt und bei mangelnder Ausrich-
tung gegeniiber dem Niveau der Abstellbiihne 201 ein Signal
Uber eine nicht dargestellte Leitung an eine Stiitzeinrich-
tung 234 gelangen 1d8t. Diese Stutzeinrichtung 234 stiitzt
das Ubergabeende 233 der Abstellbiihne, die im iibrigen auf
stationdren Stiitzen 180, 181, 182 steht. Die Stiitzeinrich-
tung 234 ist mit einer Hubvorrichtung 237 ausgestattet und
gestattet es, das Ubergabeende 233 .anzuheben und abzusenken
bis Niveauausgleich mit dem Pritschenboden 215 erzielt ist.
Ist das geschehen, dann ist die Anordnung betriebsbereit.
vVerandert sich wizhrend des Betriebes der Niveauausgieich,
dann wird das durch den Niveaufiihler 235 festgestellt und
durch die Hubvorrichtung 237 nachjustiert.
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Am vorderen Ende des- Zuges 220 ist ein in Forderrichtung
vorausgerichteter, beriihrungslos tastender Sicherungsfiihler
238 vorgesehen, der an die zentrale Steuwervorrichtung 163 an-
geschlossen ist und das Antriebsaggregat 227 stillsetzt, wenn
Hindernisse innerhalb eines Sicherungsbereiches vor der aus
Ladung 217, Paletten 214 ... und Forderwagen 218 ... beste-
henden, beim FOrdern bewegten Einheit aufgefaBt werden. Ent-
sprechende Sicherungsfiihler konnen auch an den anderen Ziigen
angebracht'sein; unter Umstdnden dgeniigt aber auch ein einzi-
ger Sicherungsfithler, wenn dieser eine geniigend groBe Tast-
breite hat. Als Sicherungsfithler kommen in Frage mechanische
Druckluftfilhler, elektro-optische Lichtschranken, impulsbe-
triebene Ultraschall-Echolotgerdte und dergleichen. In der
Stevervorrichtung 163 werden von der Vorderwand der Lastkraft—
vagenpritsche herriilhrende Tastsignale vorerst wirkungslos
ausgeblendet. Man kann diese Tastsignale aber dazu verwenden,
festzustellen; wann die Ladung ganz eingefahren ist, und die
dementsprechende Endabschaltung dadurch ausldsen.

Wenn in der in Figur 5 gezeichneten Stellung die Ladung 217
auf den Pritschenboden 215 verschoben werden soll, dann wer-
den zundchst die Schlduche 221, 281 bis 285 durch die Druck-
mediumversorgung 224 expandiert, wodurch die Ladung mitsamt
den Paletten, auf denen sie steht, angehoben wird; Dann wer-
den iiber das Antriebsaggregat 227 die Antriebsketten 225,
132 bis 136 angetrieben, so daB die Ladung 217 sich gemiB
Pfeil 213 nach links bewegt. Dabei rollen die Gleitketten
zunichst auf der Abstellbiihne, dann iiber die Xlappbriicke 231
auf die Pritsche 215 bis die Ladung 204, die in Figur 5 an-
gedeutete Stellung auf der Pritsche 215 erreicht hat. Ist
das geschehen, dann wird das Antriebsaggregat 227 stillge-
setzt, die Schlauche 221, 281 bis 2885 werden druckentlastet,
so daB sich die Ladung absenkt. AnschlieBend werden die An-—
triebsketten in Gegenrichtung bewegt, so daB die Zziige 118 bis
122 und 220 aus den Palettenkanilen herausfahren wieder leer

zurlick in ihre Ausgangsstellung. Der Entladevorgang erfolgt
entsprechend umgekehrt.
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Patentanspriiche:

1. FOrdereinrichtung zum Fordern einer auf einer Abstellbiihne
bereitgestellten, palettierten Ladung horizontal auf eine .in
Verlangerung zu dieser Abstellbiihne auf gleicher HOhe ange-
ordnete Ladefldche und umgekehrt, wobei die bereitgestellte
Ladung auf mehreren gleichartigen Paletten getragen wird,

von denen jede entlang ihrer Unterseite drei parallel zuein-
ander symmetrisch verteilte Ladungstrager aufweist, zwischen
denen sich iiber die gesamte Palettenlidnge erstreckende, durch-
gehende, unten offene, gleichgroBe Xanile ausgespart sind und
die Paletten mit diesen Xanilen sich in Forderrichtung fluch-
tend erstreckend angeordnet sind und mit Forderwagen zum Tra-
gen der Ladung beim Fdrdern, von denen jeder eine durch einen
expandierbaren, in Forderrichtung verlegten Schlauch auf ei-
nem Fahrgestell des FOrderwagens abgestiitzte, anhebbare und
absenkbare Plattform;aufweist und mit im Ruhezustand befind-
lichem Schlauch in eihen Kanal der Palettenanordnung mit To-
leranz einfahrbar ist und bei expandiertem Schlauch hdher ist
als die lichte Hohe dieses Xanals, welche FOrderwagen zu Zii-
gen aneinandergehdngt sind, die sich iiber die ganze Ldnge der
bereitgestellten Ladung erstrecken, dadurch gekennzeichnet,
daB die Abstellbithne ( 201 ) an ihrem der Ladefliche ( 215 )
zugekehrten Ubergabeende ( 233 ) auf einer hBhenverstellbaren
Stitzeinrichtung '( 234 ) gelagert ist.

2. FOrdereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
-daB am Ubergabeende ( 233 ) der Abstellbiihne ( 201 ) ein Ni-
veaufithler ( 235 ) zum Abtasten des Hohemmiveaus des angren—
zenden Ubergabeendes ( 236 ) einer Ladefliche ( 215 ) ange-
ordnet ist, der nachsteuwernd an eine Hubvorrichtung ( 237 )
fer Stiitzeinheit ( 234 ) angeschlossen ist.
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3. FOrdereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der Niveaufithler ( 235 ) an eine an das Ubergabeende

( 233 ) der Abstellbiihne ( 201 ) schwenkbar gelagerte Xlapp-
briicke ( 231 ) angeordnet ist, die heruntergeklappt einen
Zwischenraum zwischen dem Ubergabeende ( 233 ) der Abstell-
bithne und dem ybergabeende ( 236 ) der Pritsche ( 215 ) iiber—
briicken kann.

4. FOordereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB am Vorderende des jeweils ersten
Forderwagens ( 218 ) eines oder mehrerer der Zuge ( 220 ) ein
in FOrderrichtung vorausgerichteter, berithrungslos tastender
Sicherungsfithler ( 238 ) vorgesehen ist, der abschaltend an
ein Antriebsaggregat ( 227 ) fiir den oder die ziige ( 220 )
angeschlossen ist und den Antrieb stillsetzt, wenn Hinder-
nisse innerhalb eines Sicherungsbereiches vor der aus Ladung
( 217 ), Paletten ( 214 ) und Forderwagen ( 218, 219 ) beste-
henden, beim Fbrdern@bewegten Einheit aufgefaBt werden.

5. Fordereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB Ffiir jede Spur eines jeden Forder-
wagens eine gesonderte endlose Gliederkette ( 37 ) vorgesehen
ist, die auf einem plattenfbrmigen, horizontal angeordneten
Kettentrdger ( 24 ), der Teil des Fahrgestells ( 10 ) des be-
treffenden Forderwagens ( 8 ) ist, verlegt ist, derart, daB
sie sich mit ihrem oberen Trumm entlang der Oberseite und mit
ihrem unteren Trumm entlang der Unterseite des Xettentragers
( 24 ) erstreckt und daB das Fahrgestell ( 10 ) in vertikaler
Richtung um wenige Winkelgrade durchbiegbar ist.

6. Fordereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das Fahrgestell ( 10 ) aus mehreren, in Forderrichtung
aufgereihten, mit gegenseitiger Beweglichkeit um wenige Win-
kelgrade aneinandergekuppelten, steifen Fahrgestellabschnit-
ten ( 101, 102, 103 ) besteht.
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7. Fordereinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
daB als Kupplungen ( 104, 105 ) Zwischenlagen aus Gummi oder
dergleichen elastischem Material vorgesehen sind, an denen
die jeweils angrenzenden Fahrgestellabschnitte ( 101, 102,
103 ) befestigt sind.

8. Fbrdereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schlduche aller Forderwagen
der zum Transport einer Ladung dienenden Zige an eine gemein-
same Druckmediumversorgung ( 224 ) anschlieBbar sind, iiber

am hinteren Ende der betreffenden Ziige angeschlossene Schlauch-
leitungen, die entlang von endlosen, in der Abstellbiihne

( 201 ) verlegten Antriebsketten verlegt sind und an einen
fir alle diese Schlauchleitungen ( 125 bis 130 ) gemeinsamen
Verteilerwagen ( 264 ) fithren, der entlang einer unter der
Abstellbithne ( 201 ) verlegten Schienenfithrung ( 140, 141 )
mit den unteren Trumms der Antriebsketten (.225 ) verfahr-
bar ist und iiber einén einzigen, nachfiihrbar angeordneten
Druckschlauch ( 142 ) an die stationire Druckmediumversor—
gung ( 224 ) angeschlossen sind.
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