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Naped gasienicowy do samochodow cieiarowych
Udzielono patentu z moca od dmia 20 maja 195¢ r.

_Wynalazek dotyczy gasienicowego woézka nape-

dowego do wozéw ciezarowych, ktéry moze by¢
wbudowany zamiast normalnego mostu tylnego.
w celu zwiekszenia sily pociggowej i zdolnoSci
pokonywania przez normalny samochéd ciezaro-
wy przeszkéd terenowych.

Dotychczas stosowalo sie w przypadku uzycia
napedu ggsienicowego zamiast kazdego kola nape-
dowego po.jednym gasienicowym woézku napedo-
wym. Z reguly kola lancuchowe do napedu po-
szczegblnych ggsienic, po zdjeciu tylnych kol, sg
laczone z watem napedowym i wbudowane rucho-
mo w ramie, ktéra laczy sie z przednig czescia

podwozia samochodowego za posrednictwem
dwéch prowadnic. Zadaniem prowadnic jest
utrzymanie ggsienic rownolegle do osi samo-

chodu. Przy zastosowaniu tego rodzaju napedu
gasienicowego rama podwozia jest znacznie osla-
biona przez otwory i cze$ci stuzace do zamoco-
wania gasienic.

Wynalazek ma na celu umozliwienie przero-
bienia zwyklego wozu ciezarowego na w6z o na-
pedzie gasienicowym przy uzyciu najprostszych

srodk6w, jakie znajduja sie¢ np. w warsztatach
frontowych, a to bez oslabienia podwozia.

Rozwigzanie konstrukcyjne polega na tym, ze
gasienice, kola napedowe, kola no$ne, kola pod-
trzymujace gasienice i kola napinajgce zmoco-
wane sg na oddzielnym woézku. Wézek ten igczo-
ny jest z podwoziem za pomocg tych samych re-
soré6w pidrowych, ktore stuzg do zamocowania
mostu tylnego, oraz przez krétkie dwustronnie
dzialajace resory, przymocowane do podluznic
woézka i opierajace sie na poprzecznicy podwozia
samochodu.

Do wbudowania tego urzadzenia nadajg sie
szczegllnie te samochody, ktérych most tylny po-
lagczony jest z podwoziem samochodu za pomoca
resor6w przymocowanych do poprzecznic pod-
wozia, wyprowadzonych na zewngtrz przez po-
dluznice.

Przy ukladzie tego rodzaju gléwny ciezar prze-
noszony jest przez poprzecznice, podczas gdy po-
dluznice maja na celu przenoszenie tylko sit
wzdluznych.



‘Wbudowanie wézka gaslemcowego do tego ro-
dia;lu samdchodu’ ciezarowego" przedstawiono na
rysunku, gdzie na fig. 1 przedstawiono rzut
boczny samochodu ciezarowego z wézkiem gagsie-
nicowym, fig. 2 przedstawia w widoku perspek-
tywicznym woézék ggsienicowy. Podwozie samo-
chodu sklada si¢ z dwéch podluznic 1 i trzech
dzwigaré6w poprzecznych o przekroju korytko-
wym 2, ktére wystaja na boki poza podtuznice.

Do dwéch tylnych poprzecznic 2 zamocowane :

sg resory pidrowe 3, sluzace do zawieszenia mo-
stu tylnego.

Do przerobienia wozu na naped, gasienicowy
nalezy odjaé tylko most tylny, wsunaé wozek ga-
sienicowy pod podniesiony uprzednio samochéd,

przymocowaé go do resor6w i polaczyé o§ nape- '

dowg woézka z walem napedowym samochodu.

Rama wézka gasienicowego sklada sie z dwéch
dzwigaré6w z blachy stalowej 4 o przekroju
w ksztalcie litery U i kilku dzwigaréw poprzecz-
nych .o ‘przekroju piercieniowym 3. Przednie
konce dzwigaréw podluznych sg zwezone i ujete
w nagléwek staliwny 6, ktéry stuzy' do umoco-
wania resoréw 7 i watu napedowego 8.

Resory przymocowane s za pomocg $ciagaczy
10 w ksztalcie litery U. Resory 7 majg na celu
polaczenie przedniej czeSci woézka ggsienicowego
z podwoziem samochodu Opierajg sie¢ one na
wystajacych - koncach poprzecznicy 2 i sa zabez-

pieczone przed zsunieciem sie na boki’ przez od- -

powiednie ograniczniki.
Naped walu odbywa si¢ za pomocg mechaniz-
mu réznicowego 17, potaczonego z watem napedo-

wym skrzynki przekladniowej samochodu za po-’

moca krétkiego walu przegubowego 16 (fig. 1).

Na wale 8 znajduja sie oprécz podluznie lanicu-
chowe kola napedowe 18 z bebnami hamulcowy-
mi.

. czyznie pionowej.
‘wnetrznej stronie podluznic na kolnierzach, pod-

Ogumione walkl nosne 11 zawieszone sg parami
wahliwie na cze$ciach no$nych 13, ktére za po-
mocg poprzecznic 5 ustalajg konstrukcje w plasz-
Sa one umocowane po ze-

czas gdy od strony wewnetrznej na takich samych -
kolnierzach zamocowane sg poprzecznice 5. Ponad
kolami no$nymi Znajduja sie kola podtrzymujace
14 ggsienice 9, umieszczone na wspornikach, przy-
mocowanych do podluznic.

Kola napinajgce 15 znajduja sie w plaszczyznie
ustalonej przez ostatma, poprzeczmce 5 i podluz-

‘nice 4.

Zastrzezenia patentowe

1. Naped gasienicowy do samochodéw ciezaro-
wych wstawiany na miejsce két tylnych, zna-
mienny tym, ze gasienice (9) wraz z tancucho-
wymi kolami napedowymi (18), kolami nos-
nymi (11), kolami podtrzymujacymi (13) i ko-
lami napinajgcymi (15) tworza razem ze
wspé6lng ramg jednostke, ktéra polaczona jest
z podwoziem (12) samochodu ciezarowego
w jego tylnym koncu resorami piérowymi (3),
na ptrzedmm koncu zas polaczona jest przez

" dodatkowe zamocowanie resoréw wspieraja-
.cych (7) na podluznicach (4) ramy pojazdu.

2. Naped gasienicowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze rama wézka ggsienicowego sklada sie
z dwéch podluznic (4) i kilku poprzecznic (5),
przy czym jedna ze Srodkowych poprzecznic
(5) stuzy do polaczenia ramy z resorami piéro-
wymi (3) samochodu.
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