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L'invention concerne un systéme de variation
de vitesse d'un moteur asynchrone d'une construction spé-
ciale.

On connait dé&ja différents moyens pour faire
varier la vitesse des moteurs asynchrones classiqueé.

La variation de vitesse des moteurs asynchrones
classiques peut &tre obtenue de différentes fagons. La
plus efficace consiste dans la variation simultanée de
la fréquence et de la tension statorique. Cependant, la
commande &électronique est tré&s chére ;y ce qui limite la.
diffusion de cette méthode. On peut également faire va-
rier la tension statorique. La méthode est tras limitée
a cause des mauvaises performances. La plage de régqula-
tion est trés faible et le couple diminue vite. Pour les
moteurs avec des rotors bobinés, il existe aussi une
méthode permettant de faire varier la vitesse au moyen
de la régulation du courant rotorique. La portée de la
méthode est également limitée.

L'invention a pour but de fournir un moteur
asynchrone de construction spéciale et muni 4'une possi-
bilité de variation de vitesse simple et efficace sur
une grande plage de régulation.

Ce résultat est atteint, selon 1'invention,
en prévoyant deux stators avec un rotor commun. La cons-
truction de chacun des demi-stators est classique. La va-
riation de vitesse est obtenue par la variation du cou-
rant et/ou de la tension d'alimentation du stator dit de
régulation, le rotor portant un enroulement unique de ‘
préférence i cage. Le rotor 3 cage non bobiné est aussi
envisageable. '

Le rotor est cémposé de deux parties fixées
sur le méme arbre. Chaque partie est composée d'un empi-
lage de tdles de longueur correspondant 3 peu prés 3 la
longueur d'empilage du stator correspondant. Dans le cas
du rotor & cage non bobiné&, les conducteurs traversent les
encoches des deux demi-rotors. Un anneau & chaque extrémi-



