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(57) Abstract: The invention relates to a traveller for a
safety system comprising a guide element, said traveller
having a housing which guides the guide element, a brake
body and an actuating lever that is connected to the brake
body and that has a stop element for securing a safety
element connected to the person to be secured. By moving
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft
einen Laufer fiir ein Sicherungssystem mit einem
Fihrungselement, mit einem eine Fijhrung fiir das
Fithrungselement ausbildenden Gehiuse, einem
Bremskorper sowie einem mit dem Bremskorper
verbundenen Betdtigungshebel, der ein Anschlagelement
zur Fixierung eines mit einer zu sichernden Person
verbundenen
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Sicherungselements aufweist, wobei der Bremskorper, durch eine Bewegung des Betdtigungshebels von einer ersten Stellung in
eine zweite Stellung, von einer Freigabestellung, in der der Laufer entlang des Fiihrungselements bewegbar ist, in eine
Bremsstellung, in der der Bremskdrper durch einen Kontakt mit dem Fiihrungselement eine Relativbewegung zwischen dem
Liufer und dem Fiihrungselement verhindert oder abbremst, bewegbar ist, wobei der Bremskdrper, durch eine Bewegung des
Betitigungshebels in Richtung von der zweiten zur ersten Stellung, von der Bremsstellung in die Freigabestellung iiberfithrbar ist.
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Laufer fiir ein Sicherungssystem mit einem Fiihrungselement

Die Erfindung betrifft einen Laufer fur ein Sicherungssystem mit einem

Fuhrungselement.

Derartige Sicherungssysteme werden beispielsweise in Leitern integriert, die an
Wanden von Gebduden oder an anderen hoch aufragenden Strukturen, wie z.B.
Hochspannungs- oder sonstigen Masten, befestigt sind und den Aufstieg von
Wartungspersonal erméglichen. Die Sicherungssysteme sollen dabei einen Absturz

des Wartungspersonals verhindern.

Das Fiihrungselementeines solchen Sicherungssystems, das beispielsweise in Form
einer Fuihrungsschiene oder eines Seils ausgebildet sein kann, verlauft entlang der
Leiter. Ein Laufer des Sicherungssystems ist beweglich entlang des
Fuhrungselements gefiihrt. Im Fall eines Absturzes der mit dem Laufer tber ein
Tragegeschirr verbundenen Person soll der Laufer eine Relativbewegung zu dem

Fuhrungselement verhindern und den Fall der Person dadurch beenden.

Es sind verschiedene Madglichkeiten zur Ausgestaltung der Laufer solcher
Sicherungssysteme bekannt geworden, durch die im Normalfall die
Relativbewegung zwischen Fihrungselement und Laufer ermdglicht, im Falle eines

Absturzes jedoch verhindert wird.
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Aus der DE 202009014714 U1 ist beispielsweise ein gattungsgemalies
Sicherungssystem bekannt geworden, bei dem die Sperrwirkung zur Verhinderung
der Relativbewegung durch zwei Bremskérper erreicht wird, die verschwenkbar in
einem Gehduse des Laufers gelagert und beziglich der Schwenkachse
asymmetrisch ausgebildet sind. In einer Freigabestellung der Bremskérpers
berihren diese die Fuhrungsschiene nicht, so dass eine Bewegung des Laufers
relativ zu der Fuhrungsschiene in beide Richtungen ungebremst méglich ist. In einer
Bremsstellung der Bremskérpers wird ein Abschnitt des Verriegelungskdrpers gegen
die Fuhrungsschiene gedriickt und verhindert dadurch kraftschlissig die

Relativbewegung zwischen Laufer und Fihrungsschiene.

Zum Andrucken des Verriegelungskérpers an die Fuhrungsschiene sind zwei
voneinander unabhangige Betatigungsmechanismen vorgesehen. Zum einen ist das
Anschlagelement, an dem sich die zu sichernde Person mit dem Karabinerhaken

seines Tragegeschirrs sichern kann, in einen Betatigungshebel integriert, der bei

_einer hohen Belastung in Fallrichtung, wie diese durch den Absturz einer Person

ausgelost wird, verschwenkt, wobei diese Schwenkbewegung auf die Bremskdrper
Ubertragen wird. Zusatzlich ist noch ein Rad vorgesehen, das permanent an der
Fuhrungsschiene abrollt und mit einer Fliehkraftkupplung verbunden ist. Beim
Uberschreiten einer Grenzwinkelgeschwindigkeit des Rads kuppelt die
Fliehkraftkupplung ein und Ubertragt die Drehbewegung des Rads uber Hebel auf

die Bremskoérper, die dadurch in die Bremsstellung verschwenkt werden.

Die Verriegelung des Bremskoérpers mittels der Fliehkraftkupplung erfoigt
unabhangig von dem Betéatigungshebel. Dieser ist somit derart in dem Gehéuse
gelagert, dass dieser die Verriegelungskérper zwar in die Verriegelungsstellung
bewegen kann, ein durch die Fliehkraftkupplung initiertes Verschwenken der

Bremskdrper jedoch nicht auf den Betatigungshebel Ubertragen wird.

Ein Problem bei der Handhabung der aus der DE 20 2009 014 714 U1 bekannten
Sicherungsvorrichtung stelit haufig das Lésen der Bremseinrichtung nach einem
Verriegeln der Bremskoérper dar, da sich diese infolge der hohen, bei dem Absturz

wirkenden Krafte mit der Fihrungsschiene verklemmt haben.
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Ausgehend von diesem Stand der Technik lag der Erfindung die Aufgabe zugrunde,

ein hinsichtlich der Handhabung verbessertes Sicherungssystem anzugeben.

Diese Aufgabe wird durch einen Laufer und ein Sicherungssystem gemal den
unabhangigen  Anspriichen  gelost.  Vorteilhafte  Ausgestaltungen  des
erfindungsgemaBen Laufers sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche und

ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der Erfindung.

Der Erfindung liegt der Gedanken zugrunde, bei einem gattungsgemafRen
Sicherungssystem, wie es beispielsweise aus der DE 20 2009 014 714 U1 bekannt
ist, die mit dem Fuhrungselemente verklemmten Bremskdrper dadurch zu l6sen,
dass der Betatigungshebel manuell entgegengesetzt zur Fallrichtung belastet wird

und die Bremskoérper dadurch aus ihrer Bremsstellung heraus bewegt werden.

Ein erfindungsgemaRer Laufer fur ein Sicherungssystem mit einem
Fuhrungselement (insbesondere eine Fihrungsschiene und/oder ein (Stahl-)Seil)
umfasst demnach ein eine Fuhrung fur das Fuhrungselement ausbildendes
Gehause, (mindestens) einen Bremskorper sowie (mindestens) einen mit dem
Bremskérper  verbundenen Betatigungshebel, der (mindestens) ein
Anschlagelement, wie z.B. eine Ose, zur Fixierung eines mit einer zu sichernden
Person verbundenen Sicherungselements, z.B. Karabinerhaken, aufweist, wobei der
Bremskorper, durch eine Bewegung des Betatigungshebels von einer ersten
Stellung in eine zweite Stellung, von einer Freigabestellung, in der der Laufer
entlang der Fihrungsschiene bewegbar ist, in eine Bremsstellung, in der der
Bremskérper durch einen (kraft- und/oder formschiissigen) Kontakt mit dem
Fuhrungselement eine Relativbewegung zwischen dem Laufer und dem
Fuhrungselement verhindert oder verringert, bewegbar ist. Weiterhin ist vorgesehen,
dass der Bremskérper durch eine Bewegung des Betatigungshebels in Richtung von
der zweiten zur ersten Stellung (und somit entgegengesetzt zu der Richtung, in der
der Bremskorper durch den Betatigungshebel gegen das Fiihrungselement gedruickt

werden kann) von der Verriegelungsstellung in die Freigabestellung Uberfuhrbar ist.

Ein  erfindungsgemdfBes  Sicherungssystem umfasst zumindest einen

erfindungsgemafen Laufer sowie (mindestens) ein  Flhrungselement
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(Fuhrungsschiene, (Stahl-)Seil, etc.).

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemaRen Laufers kann
vorgesehen sein, dass der Betatigungshebel fur das Ldsen eines verklemmten
Bremskoérpers ausgehend von der zweiten Stellung Gber die erste Stellung in eine
dritte Stellung bewegbar ist, wodurch der Bremskérper, sofern er sich in der

Bremsstellung befindet, in Richtung der Freigabestellung bewegt wird.

Dies kann bei einem Laufer, der vorzugsweise einen um eine Schwenkachse
verschwenkbar und bezlglich der Schwenkachse asymmetrisch ausgebildeten
Bremskérper aufweist, dadurch erreicht werden, dass zwischen dem Bremskoérper
und dem Betatigungshebel eine Betatigungsfihrung mit einem in einem Langloch
gefihrten Bolzen ausgebildet ist, wobei der Bolzen an einem langsaxialen Ende des
Langlochs anschlagt, wenn der Bremskoérper mittels des Betatigungshebels von der
Freigabe- in die Bremsstellung bewegt wird. Dagegen schlagt der Bolzen an dem
anderen langsaxialen Ende des Langlochs an, wenn der Bremskérper mittels des
Betatigungshebels von der Brems- in die Freigabestellung bewegt wird. Dabei sorgt
die Betatigungsfuhrung dafir, dass der Bremskoérper mittels des Betatigungshebels
zwar in beide Schwenkrichtungen bewegbar ist, gleichzeitig aber auch durch den
Abstand der beiden von dem Langloch ausgebildeten Anschlage eine

Relativbewegung zwischen Bremskoérper und Betéatigungshebel méglich ist.

Eine solche Ausgestaltung des Laufers kann insbesondere dann vorteilhaft sein,
wenn dieser neben dem Betatigungshebel einen zweiten Betatigungsmechanismus
aufweist. Dieser zweite Betdtigungsmechanismus kann vorzugsweise ein an dem
FOhrungselement abrollendes Rad umfassen, das mit einer Fliehkraftkupplung
verbunden ist, die beim Uberschreiten einer Grenzwinkelgeschwindigkeit des Rads
die Drehung des Rads (direkt oder indirekt) auf den Bremskérper ubertragt und
diesen dadurch in die Bremsstellung bewegt. Der zweite Betadtigungsmechanismus
kann somit den Bremskorper in die Bremsstellung bewegen, ohne den
Betatigungshebel mitzubewegen. Dennoch kann ein verklemmter Bremskérper
durch den Betatigungshebel gelést werden, indem dieser von der ersten in Richtung

der dritten Stellung bewegt wird.
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Vorzugsweise sollte eine Sicherung vorgesehen werden, die verhindert, dass der
Betatigungshebel ungewollt in die dritte Stellung bewegt wird, in der dieser einen
verklemmten Bremskoérper I6st oder aber eine Bewegung des Bremskdrpers durch
die Fliehkraftbetatigungseinrichtung in die Bremsstellung verhindern kénnte. Hierzu
kann ein manuell zu lésendes Sperrelement vorgesehen sein, das in seiner
verriegelnden Stellung eine Bewegung des Betatigungshebels in die dritte Stellung
verhindert.

Dabei kann besonders bevorzugt vorgesehen sein, dass das Sperrelement nicht
I6sbar ist, wenn sich der Betéatigungshebel in der ersten Stellung befindet. Zum
Léosen des Sperrelements kann somit erforderlich sein, dass das
Betatigungselement zunéachst in Richtung und vorzugsweise bis zum Erreichen der
zweiten Stellung bewegt wird, wodurch, sofern nicht bereits erfolgt, der Bremskérper

in die Bremsstellung gebracht wird.

Eine konstruktiv einfache und daher kostengiinstige Ausgestaltung eines solchen
Laufers kann vorsehen, dass sich der Betatigungshebel in der zweiten Stellung uber
das Sperrelement an dem Gehause abstitzt. Soll das Sperrelement dann geldst
werden, kann dieses vorzugsweise durch Verschwenken in Richtung des
Betatigungshebels um eine quer zur Bewegungsrichtung des Betatigungselements
angeordnete Achse gel6ést werden, wozu der Betatigungshebel zunachst aus dem

Weg gebracht, d.h. in Richtung der zweiten Stellung bewegt werden muss.

Eine weiterhin bevorzugte Ausgestaltung des erfindungsgeméRen Laufers kann
zudem ein Federelement vorsehen, das bei einer Bewegung des Betatigungshebels
von der ersten in die dritte Stellung vorgespannt wird und dadurch den
Betatigungshebel in Richtung der ersten Stellung zuriickzieht. Dadurch kann erreicht
werden, dass sich der Betatigungshebel, sobald dieser nicht mehr manuell entgegen
der Fallrichtung belastet wird, selbsttatig wieder in die erste Stellung zurtickbewegt.
Dabei kann dann besonders bevorzugt auch noch vorgesehen sein, dass das
Sperrelement, sobald der Betdtigungshebel die erste Stellung erreicht, wieder
selbsttatig verriegelt. Dadurch kann sich der Laufer nach dem Ld&sen eines
verklemmten Bremskdrpers wieder selbsttatig in die Ausgangsstellung zuriickstellen,

in der die Bremseinrichtung voll funktionsfahig ist.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in den Zeichnungen dargesteliten

Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. In den Zeichnungen zeigt:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1:

10:

11:

12:

13:

14:

15:

einen erfindungsgemafRen Laufer in einer perspektivischen Ansicht;

eine Fuhrungsschiene fiur den Laufer gemal Fig. 1 in einem Querschnitt;

den Laufer mit Karabinerhaken in einer Vorderansicht;

den Laufer in einem Schnitt entlang der Ebene IV -1V in Fig. 3;

den Laufer ohne Frontdeckel in einer perspektivischen Ansicht;

den Laufer in einer Aufsicht mit gedffnetem Gehause;

den Laufer in einer Seitenansicht in richtiger Ausrichtung;

den Laufer in einem Schnitt entlang der Ebene VIil - VIl in Fig. 7;

den Laufer in einer Seitenansicht in falscher Ausrichtung;

den Laufer in einem Schnitt entlang der Ebene X - X in Fig. 9;

den Laufer in einer Seitenansicht in richtiger Ausrichtung;

den Laufer in einem Schnitt entlang der Ebene XII — Xil in Fig. 11;

den Laufer in einer Seitenansicht in falscher Ausrichtung;

den Laufer in einem Schnitt entlang der Ebene XIV - XIV in Fig. 13;

Teile des Laufers in einer perspektivischen Ansicht;
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Fig. 16: den Laufer in einem Schnitt entlang der Ebene XVI — XVI in Fig. 3;

In der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels eines
erfindungsgemafen Sicherungssystems beziehen sich die Bezeichnungen ,unten®
und ,oben“ auf die entsprechende Ausrichtung bezuglich der Schwerkraft bei einer

richtigen, d.h. funktionsfahigen Ausrichtung des Laufers.

Der dargestellte Laufer 1 umfasst ein Gehduse 2 mit einem Grundkdrper 3 sowie

zwei mit dem Grundkérper 3 verbundenen Seitenteilen 4.

Die Seitenteile 4 weisen jeweils eine Fuhrungsnut 5 auf, die zusammen eine
Fahrung fir eine in der Fig. 2 im Querschnitt dargestellte Fihrungsschiene 6
ausbilden. Die Fihrungsschiene 6 weist im Querschnitt einen U-férmigen
Grundabschnitt mit einem zentralen Schenkel 7 und zwei im rechten Winkel dazu
angeordneten, auBeren Schenkeln 8 auf. An die duBeren Schenkel 8 schliel3t sich
jeweils im rechten Winkel nach auflen ein Seitenabschnitt 9 an (,Hut-Profil*). Die
freien Langskanten der Seitenabschnitte 9 sind in den Fuhrungsnuten 5 der
Seitenteile 4 des Gehauses 2 gefiihrt, so dass grundséatzlich eine Bewegung des

Laufers 1 in beiden Richtungen entlang der Fuhrungsschiene 6 méglich ist.

Die Fuhrungsschiene 6 kann beispielsweise an einer Gebdudewand befestigt
werden, wozu in dem zentralen Schenkel 7 in regelmafigen Abstanden
Durchgangsoéffnungen vorgesehen sind, durch die sich Verschraubungen erstrecken

kénnen.

Der Grundkorper 3 bildet einen Aufnahmeraum aus, innerhalb dessen Funktionsteile

des Laufers 1 angeordnet sind.

Diese umfassen einen Betatigungshebel 10, der durch eine Fuhrungséffnung in
einer Frontplatte des Grundkérpers 3 ragt und eine Ose ausbildet. An dieser Ose ist
ein Karabinerhaken 11 (in den Fig. 1, 5 und 6 nicht dargestellt) befestigt, in den
wiederum ein Sicherungsgurt einer persénlichen Schutzausristung einer Person
eingehakt werden kann, die mittels des von dem Laufer 1 und der Fuhrungsschiene

6 ausgebildeten Sicherungssystems gesichert werden soll. Der Betdtigungshebel 10
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ist drehbar auf einer ersten Achse 12 gelagert. Diese Achse 12 nimmt zudem zwei
Bremskorper 13 drehbar auf, die beziglich dieser Achse 12 asymmetrisch
ausgebildet sind. In einem Betéatigungsabschnitt weisen die beiden Bremskérper 13
eine Durchgangsoffnung auf, durch die sich ein Betatigungsbolzen 14 erstreckt.
Dieser verbindet die beiden Bremskorper 13 miteinander. Dabei erstreckt sich der
Betatigungsbolzen 14 zudem durch ein teilkreisférmiges Langloch 15 des
Betatigungshebels 10 sowie durch Durchgangséffnungen an den unteren Enden von
zwei Betatigungsstangen 16, die an ihren oberen Enden Uber eine zweite Achse 17

mit dem Gehéuse 18 einer Fliehkraftkupplung verbunden sind.

Mittels des Betéatigungsbolzens 14 kdnnen die Bremskérper 13 um die erste Achse
12 (nach unten) aus der in den Zeichnungen dargestellten Freigabestellung in eine
Bremsstellung verschwenkt werden, in der die Bremskdrper 13 in einen
kraftschliissig bremsenden Eingriff mit den beiden Seitenabschnitten 9 der

Fuhrungsschiene 6 gebracht sind.

Der Betatigungsbolzen 14 und damit die Bremskdrper 13 kénnen zum einen mittels
des Betatigungshebels 10 verschwenkt werden. Dies erfolgt insbesondere, wenn die
an dem Sicherungssystem gesicherte Person abstirzt und dadurch den
Betatigungshebel ausgehend von der in den Zeichnungen dargestellten ersten
Stellung, der Ausgangsstellung, mit einer erheblichen Kraft(komponente) nach unten
belastet. In der ersten Stellung des Betatigungshebels 10 und in der
Freigabestellung der Bremskoérper 13 schiagt der Betatigungsbolzen 14 an das
obere Ende des Langlochs 15 an. Eine Bewegung des Betatigungshebels 10 nach
unten wird somit direkt auf den Betatigungsbolzen 14 und damit die Bremskdrper 13
ubertragen, so dass diese in Richtung ihrer Bremsstellung verschwenkt werden. Die
beim Erreichen der Bremsstellung vorliegende Stellung des Betatigungshebels 10

wird als dessen zweite Stellung bezeichnet.

Der Betatigungsbolzen 14 beziehungsweise die Bremskérper 13 kdnnen weiterhin
mittels einer Fliehkraftbetatigungseinrichtung verschwenkt werden. Diese umfasst
neben den Betétigungsstangen 16 und der Fliehkraftkupplung noch zwei Rader 19,
die seitlich neben der Fliehkraftkupplung angeordnet sind und an den
Seitenabschnitten 9 der Fihrungsschiene 6 abrollen. Die Rader 19 sind Uber eine
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Welle 20 drehfest mit einem Rotor der Fliehkraftkupplung verbunden, der zwei
Kupplungsbacken 21 umfasst. Die Kupplungsbacken 21 werden infolge die Rotation
der Rader 19 durch die auf diese wirkenden Zentrifugalkrafte und nach aulien
gedrickt. Dabei werden Federn gespannt, die die Kupplungsbacken 21 bei
nachlassender Winkelgeschwindigkeit wieder zuriickziehen. Mit wachsender
Winkelgeschwindigkeit werden die Kupplungsbacken 21 mit zunehmendem Druck
gegen die Innenseite des Kupplungsgehauses 18 gedriickt. Dadurch wird ab einer
definierten Grenzwinkelgeschwindigkeit das Kupplungsgehause 18 von den Radern
19 ein Stuck weit mitgedreht. Diese Drehung wird Uber die mit dem
Kupplungsgehduse 18 verbundenen Betatigungsstangen 16 auf den
Betéatigungsbolzen 14 (Ubertragen, der zusammen mit den Bremskdrpern 13 nach
unten gedrickt wird, wodurch die Bremskérper 13 in den bremsenden Eingriff mit

der Fuhrungsschiene 6 gelangen.

Die Bremskérper 13 kénnen demnach unabhangig voneinander durch sowohl den
Betatigungshebel 10 als auch die Fliehkraftbetatigungseinrichtung betétigt werden,
wobei im Falle eines Absturzes der gesicherten Person in der Regel beide
Betatigungseinrichtungen gemeinsam auf den Betatigungsbolzen 14 und damit die
Bremskérper 13 einwirken, da sowohl der Betatigungshebel 10 durch den
beginnenden Fall der gesicherten Person nach unten gezogen wird, als auch eine
beginnende Beschleunigung des Laufers 1 zu einer Aktivierung der
Fliehkraftbremse fuhrt.

Die Anordnung und Ausgestaltung der Bremskorper 13 ist derart, dass diese nach
einem beginnenden Eingriff mit der Fuhrungsschiene 6 selbstverstarkend wirken, die
dabei entstehenden Reibungskrafte somit das Andriicken der Bremskdrper 3 an die
Fuhrungsschiene 6 unterstitzen. Dies kann dazu fiihren, dass sich die Bremskorper
13 nach der Aktivierung des Laufers 1 relativ fest mit der Fuhrungsschiene 6

verklemmen und dadurch nur schwierig wieder gelést werden kénnen.

Um dies zu vereinfachen ist vorgesehen, den Betédtigungshebel 10 ausgehend von
der zweiten Stellung {ber die erste Stellung hinaus nach oben verschwenken zu
kénnen. Sofern sich die Bremskérper 13 in der Bremsstellung befinden, kann der

Betatigungshebel 10 infolge der Fihrung des Betatigungsbolzens 14 in dem
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Langloch 15 zwischen der zweiten und der ersten Stellung bewegt werden, ohne
dass dieser den Betéatigungsbolzen 14 mitnimmt. Erst beim Erreichen der ersten
Stellung schlagt der Betatigungsbolzen 14 an das untere Ende des Langlochs 15
an. Erst eine weitere Bewegung des Betatigungshebels 10 nach oben bewirkt dann,
dass der Betatigungsbolzen 14 und damit die Bremskérper 13 nach oben
verschwenkt und somit aus dem bremsenden Eingriff mit der Fihrungsschiene 6

gebracht werden kénnen.

Im Normalzustand wird diese Bewegung des Betatigungshebels 10 uber die erste
Stellung hinaus in eine dritte Stellung durch ein Sperrelement 22 verhindert, das um
eine dritte Achse 23, die senkrecht zu der ersten Achse 12 und der zweiten Achse
17 angeordnet ist, an dem Gehause 2 befestigt ist. Die Zeichnungen zeigen das
Sperrelement 22 in seiner verriegelnden Stellung, in der dieses zwischen der
Oberseite des Betédtigungshebels 10 und dem oberen Ende der Fuhrungséffnung
abgestutzt ist. Zum Lésen des Sperrelements 22 muss der Betatigungshebel 10 —
sofern er sich in der ersten Stellung befindet - aus dieser in Richtung der zweiten
Stellung, d.h. nach unten bewegt werden. Der so entstehende Platz zwischen der
Oberseite des Betatigungshebels 10 und dem Sperrelement 22 erméglicht, dieses
um ca. 90° nach unten zu verschwenken. Dadurch gibt das Sperrelement 22 den
oberen Teil der Fuhrungsoffnung frei, so dass der Betatigungshebel 10 nunmehr
Uber die erste Stellung hinaus nach oben bewegt werden kann, um die verklemmten

Bremskorper 13 von der Fihrungsschiene 6 zu l6sen.

Sobald dies erfolgt ist, wird der Betatigungshebel 10 wieder ein Stlick weit {iber die
erste Stellung hinaus in Richtung der zweiten Stellung bewegt, wodurch erméglicht
wird, das Sperrelement 22 wieder in seine verriegelnde Stellung zu verschwenken.
Diese Bewegung des Betétigungshebels 10 wird von einer Feder 24 unterstutzt, die
bei der Bewegung des Betatigungshebels 10 in Richtung der dritten Stellung
vorgespannt wird. Ebenso kann vorgesehen sein, dass auch das Verschwenken des

Sperrelements 22 in seine verriegelnde Stellung federunterstitzt ist.

Das Gehause 2 des Laufers 1 kann gedffnet werden, um — neben dem Aufschieben
auf das obere oder untere Ende der Fuhrungsschiene 6 - ein Ansetzen und

Befestigen des Laufers 1 an einer beliebigen Stelle der Fuhrungsschiene 6 zu
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ermdglichen. Ein Offnen des Gehauses 2 erfolgt durch ein Verschieben eines der
Seitenteile 4 quer zur Bewegungsrichtung bzw. der Langsrichtung der
Fahrungsschiene 6. Dieses Seitenteil 4 ist dabei an mehreren (vorliegend insgesamt
sieben) Fuhrungsbolzen 25 gefuhrt, die an dem Grundkdrper 3 des Gehéduses 2
befestigt sind und sich durch entsprechende Aufnahmedéffnungen des Seitenteils 4
sowie eines seitlich an dem Seitenteil 4 befestigten Handgriffs 26 erstrecken. Die
Fig. 6 zeigt den Laufer 1 in einer Aufsicht mit gedffnetem Gehause 2.

Um das Gehause 2 6ffnen zu kénnen, muss zunachst eine Verriegelungseinrichtung
manuell gelést werden. Diese umfasst einen um ca. 90° abgewinkelten Schiebegriff
27, der mit dem oberen Ende eines Verriegelungsbolzens 28 verbunden
(verschraubt) ist. Der Verriegelungsbolzen 28 besteht aus zwei Teilen 29, 30, die
miteinander verschraubt sind (vgl. Fig. 14), und ist innerhalb einer
Durchgangsoffnung 31 des Seitenteils 4 verschiebbar angeordnet. Die
Durchgangséffnung 31 bildet in ihrem oberen Abschnitt einen umlaufenden
Vorsprung 32 aus. Innerhalb dieses Vorsprungs 32 ist der Durchmesser gegenuber
den anderen Abschnitten der Durchgangséffnung 31 verringert. Innerhalb des
Vorsprungs 32 ist ein Abschnitt des oberen Teils 29 des Verriegelungsbolzens 28
beweglich gefuhrt, der dazu einen entsprechend kleinen AuRendurchmesser
aufweist. Dieser Abschnitt des oberen Teils 29 des Verriegelungsbolzens 28 endet
nach oben in einem Absatz, der als Anschlag fur die Bewegung des
Verriegelungsbolzens 28 nach unten dient. Weiterhin weist der obere Abschnitt 29
des unteren Teils 30 des Verriegelungsbolzens 28 einen Auflendurchmesser auf,
der den Innendurchmesser der Durchgangséffnung 31 im Wesentlichen vollstandig
ausfullt. In Verbindung mit dem oberen Teil 29 des Verriegelungsbolzens 28 wird
somit ein weiterer Absatz gebildet. Zwischen diesem Absatz und der Unterseite des
Vorsprungs 32 ist eine Feder 33 unter (Druck-)Vorspannung gehalten, die dadurch

den Verriegelungsbolzen 28 in seiner Verriegelungsstellung halt.

In der Verriegelungsstellung des Verriegelungsbolzens 28 greift dieser mit
Abschnitten, die durch relativ groBe AuRendurchmesser gekennzeichnet sind, in
Nuten 34 mit teilkreisformigem Querschnitt ein, die an drei der Fihrungsbolzen 25
umlaufend ausgebildet sind. Dadurch sperrt der Verriegelungsbolzen 28 gegen ein

Verschieben des Seitenteils 4 entlang der Fihrungsbolzen 25.
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Soll das Gehauses 2 dagegen geodffnet werden, wird der Verriegelungsbolzen 28
manuell mittels des Schiebegriffs 27 und gegen die Kraft der Feder 33 ein Stluck weit
nach oben geschoben, wodurch Abschnitte des Verriegelungsbolzens 28, die einen
relativ kleinen AuBendurchmesser aufweisen, neben die Fihrungsbolzen 8 mit
Nuten gebracht werden. Der Fiihrungsbolzen greift dadurch nicht mehr in die Nuten
34 ein, so dass dann das Seitenteil 4 mit dem Verriegelungsbolzen 28 entlang der

Fihrungsbolzen 25 verschoben werden kann.

Das geoffnete Gehduse 2 kann dadurch an der Fihrungsschiene 6 angesetzt und
durch ein SchlieBen des Gehauses 2 befestigt werden. Das SchlieRen des
Gehauses 2 wird durch ein Zusammenschieben von Seitenteil 4 und Restgehduse
bewirkt. Dabei bewegt sich der infolge eines Anschlags an den Fuhrungsbolzen 25
in der geoffneten Stellung gehaltene Verriegelungsbolzen 28 beim Erreichen der
vollstandig geschlossenen Stellung des Gehauses 2 infolge der Beaufschlagung

durch die Feder 33 wieder in seine verriegelnde Stellung.

Die Bremseinrichtung des Laufers 1 funktioniert lediglich in einer
Bewegungsrichtung. Um eine Person gegen Absturz zu sichern, ist daher
erforderlich, den Laufer 1 in richtiger Ausrichtung an der Flhrungsschiene 6 zu
befestigen. Zur Vermeidung einer Befestigung in falscher Ausrichtung sind zwei

voneinander unabhangig funktionierende Verdrehsicherungen vorgesehen.

Zum einen ist in einer Aufnahmedéffnung 35 des nicht verschiebbaren Seitenteils ein
T-formiges Sicherungselement 36 vorgesehen, das um eine vierte Achse 37, die
senkrecht zur von der Fuhrung aufgespannten Fihrungsebene verlauft,
verschwenkbar. Die vierte Achse verlauft dabei in der Néhe des Endes eines ersten
Schenkels des Sicherungselements 26. Wie dies in der Fig. 7 und 8 dargestellt ist,
befindet sich das Sicherungselement 36 bei einer richtigen Ausrichtung des Laufers
1 schwerkraftbedingt vollstandig innerhalb der Aufnahmedéffnung 35, ist somit ohne

Sicherungsfunktion.

Wird dagegen der Laufer 1 um 180° verdreht, in falscher Ausrichtung gehalten (vgl.
Fig. 9 und 10), so verschwenkt das Sicherungselement 36 schwerkraftbedingt und
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somit selbsttatig um 90°, so dass ein zweiter der Schenkel in die Fihrungsnut 5 des
Seitenteils 4 ragt und dadurch die korrekte Aufnahme der dazugehorigen
Langskante der Fuhrungsschiene 6 verhindert. Das Sicherungselement 36
verhindert dabei nicht nur ein SchlieBen des Gehduses 2 beim mittigen Ansetzen
des Laufers 1 an der Fuihrungsschiene 6 sondern auch beim Aufschieben auf deren
unteres oder oberes Ende. Bei einem versuchten Aufschieben auf das untere Ende
kollidiert namlich das untere Ende des dazugehérigen Seitenabschnitts 9 der
Fuhrungsschiene 6 mit dem zweiten Schenkel des Sicherungselements 36 und
versucht diesen weiter zu verschwenken. Dies wird jedoch durch ein Anschlagen
des dritten der Schenkel an einem entsprechenden Abschnitt des Seitenteils 4
verhindert. Bei einem versuchten Aufschieben auf das obere Ende kollidiert das
obere Ende des dazugehoérigen Seitenabschnitts 9 der Fihrungsschiene 6 mit dem
zweiten Schenkel des Sicherungselements 36 und versucht diesen zurick zu
verschwenken. Dies wird jedoch durch ein Anschiagen des dritten Schenkels an der

Langskante der Fiihrungsschiene 6 verhindert.

Als weitere Verdrehsicherung fungiert noch ein weiteres Sicherungselement 38, das
verschiebbar in einer Aufnahmeoéffnung 39 des Handgriffs 26 gefuhrt ist. Das
Sicherungselement 38 befindet sich bei der richtigen Ausrichtung des Laufers 1
schwerkraftbedingt in einem Abschnitt der Aufnahmedéffnung 39, in der dieses ohne
Funktion ist (vgl. Fig. 9 und 10). Wird der Laufer 1 bei gedffnetem Gehéuse 2
dagegen in falscher Ausrichtung gehalten (vgl. Fig. 11 und 12), so fallit das
Sicherungselement 38 schwerkraftbedingt in einen Abschnitt der Aufnahmedéffnung
39, in dem dieses vor der Stirnseite eines der Fuhrungsbolzen 25 angeordnet ist.
Ein Zusammenschieben des Gehauses 2 ist dann aufgrund einer Kollision dieses

Fuhrungsbolzens 25 mit dem Sicherungselement 38 nicht méglich.

Ein Mittelteil des Grundkérpers 3 und die Seitenteile 4 des Gehauses 2 bestehen
aus Leichtmetall und insbesondere Aluminium und kdnnen vorteilhaft als
Druckgussbauteile hergestellt sein. Dadurch kénnen leichte und dennoch stabile
Bauteile geschaffen werden. Zur Verstarkung umfasst der Grundkérper 3 beidseitig
des Mittelteils noch zwei Verstarkungsplatten 40 aus (Edel-)Stahl, an bzw. in denen
auch viele der Funktionsteile befestigt bzw. gelagert sind. Der Handgriff 26 ist aus

Kosten- und Gewichtsgriinden vorzugsweise aus Kunststoff ausgebildet.
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Anspriiche:

Laufer (1) fur ein Sicherungssystem mit einem Fuhrungselement, mit

- einem eine Fihrung fiur das Fuhrungselement ausbildenden Geh&duse
(2),

- einem Bremskérper (13) sowie

- einem mit dem Bremskoérper (13) verbundenen Betatigungshebel (10),
der ein Anschlagelement zur Fixierung eines mit einer zu sichernden
Person verbundenen Sicherungselements aufweist,

wobei der Bremskoérper (13), durch eine Bewegung des Betéatigungshebels

(10) von einer ersten Stellung in eine zweite Stellung, von einer Freigabe-

stellung, in der der Laufer (1) entlang des Fihrungselements bewegbar ist,

in eine Bremsstellung, in der der Bremskdrper (13) durch einen Kontakt mit

dem Fuhrungselement eine Relativbewegung zwischen dem Laufer (1) und

dem Fihrungselement verhindert oder abbremst, bewegbar ist, dadurch

gekennzeichnet, dass der Bremskérper (13), durch eine Bewegung des

Betatigungshebels (10) in Richtung von der zweiten zur ersten Stellung, von

der Bremsstellung in die Freigabestellung Gberfihrbar ist.

Laufer (1) gemal Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Betati-
gungshebel (10) ausgehend von der zweiten Stellung Uber die erste Stel-
lung in eine dritte Stellung bewegbar ist, wodurch der sich in der Bremsstel-
lung befindliche Bremskorper (13) in Richtung der Freigabestellung bewegt

wird.

Laufer (1) gemal Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bremskérper (13) um eine Achse (12) verschwenkbar und beziglich der

Achse (12) asymmetrisch ausgebildet ist.

Laufer (1) gemal einem der vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet
durch eine den Bremskoérper (13) und den Betatigungshebel (10) verbin-

dende Betatigungsfihrung mit einem in einem Langloch (15) gefiihrten Bol-
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zen, wobei der Bolzen an einem langsaxialen Ende des Langlochs (15) an-
schlagt, wenn der Bremskorper (13) mittels des Betatigungshebels (10) von
der Freigabe- in die Bremsstellung bewegt wird und der Bolzen an dem an-
deren langsaxialen Ende des Langlochs (15) anschlagt, wenn der Brems-
kérper (13) mittels des Betatigungshebels (10) von der Brems- in die Ver-

riegelungsstellung bewegt wird.

Laufer (1) gemal Anspruch 2 oder einem der von Anspruch 2 abhéngigen
Anspriiche, gekennzeichnet durch ein manuell zu I6sendes Sperrelement
(22), das in seiner verriegelnden Stellung eine Bewegung des Betétigungs-
hebels (10) in die dritte Stellung verhindert.

Laufer (1) gemal Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Sper-
relement (22) nicht losbar ist, wenn sich der Betatigungshebel (10) in der

ersten Stellung befindet.

Laufer (1) gemall Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Betatigungshebel (10) in der ersten Stellung Uber das Sperrelement (22) an

dem Gehause (2) abstitzt.

Laufer (1) gemal Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
Sperrelement (22) um eine quer zur Bewegungsrichtung des Betatigungs-
elements (10) angeordnete Achse (23) verschwenkbar an dem Gehause (2)
befestigt ist und durch ein Verschwenken in Richtung des Betatigungshe-

bels (10) zu I6sen ist.

Laufer (1) gemal Anspruch 2 oder einem der von Anspruch 2 abhéangigen
Anspriiche, gekennzeichnet durch ein Federelement, dass bei einer Be-
wegung des Betatigungshebels (10) von der ersten in die dritte Stellung

vorgespannt wird.

Laufer (1) gemaR einem der vorhergehenden Anspriiche, gekennzeichnet
durch ein an dem Fuhrungselement abrollendes Rad (19), das mit einer

Fliehkraftkupplung verbunden ist, die beim Uberschreiten einer Grenzwin-
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kelgeschwindigkeit die Drehung des Rads(19) auf den Bremskoérper (13)
Ubertragt und diesen dadurch in die Bremsstellung bewegt.

Sicherungssystem mit einem Laufer (1) gemaR einem der vorhergehenden

Anspriche und einem Fuhrungselement.
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