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Wynalazek niniejszy dotyczy palnika do
paliwa plynnego i pylowego.

Znana jest rzecza doprowadzanie do
palnika powietrza i paliwa w statej zalez-
nosci od siebie, to jest stworzenie warun-
kow do teoretycznego spalania przez samo-
czynne odmierzanie powietrza i paliwa przy
réznych obcigzeniach paleniska.

Budowa znanych tego rodzaju urzadzen
jest stosunkowo powiklama, np. obok mnie-
dostatecznego urzadzenia rozpylajacego ko-
nieczny jest jeszcze osobny talerzyk zawo-
rowy albo tez rozpylanie musi byé dokony-
wane za pomocg specjalnie wbudowanych
urzadzen.

Wady te usuwa si¢ wedlug niniejszego

wynalazku w ten sposéb, ze talerzyk za-
worowy stanowi osobna, wydrazona, okrez-
nie obiegowa glowica rozpylajaca. W ten
sposéb osiaga si¢ nader prosta i zwartg bu-
dowe palnika. Réwnoczesnie umozliwiony
jest bardzo dokladny podzial paliwa i
zmieszanie go z powietrzem. Wykonana ja-
ko talerz zaworowy glowica rnozpylajaca
wedlug niniejszego wynalazku jest zawie-
szona swobodnie na sprezynie, dzialajacej
odwrotnie do kierunku cisnienia powie-
trza, i porusza si¢ w kanale, rozszerzaja-
cym si¢ w kierunku komory palnika.

Iglica dozujaca jest whudowana w glo-
wice rozpylajaca i jest otoczona przewo-
dem doprowadzajacym paliwo, nad ktérym



porusza si¢ wydrazone wrzeciono, przezna-
czone dla obrotowej glowicy rozpylajace;j.

hezpoéred.nxp ponad &)rotowym tale-
rzykiem zaworowym, fa osiowo przesuw-
nym wrzecionie zaworowym zmnajduja sie
lopatki kierownicze, ktére doprowadzaja
doplywajace powietrze wtémne do lopatek
kienowniczych, osadzonych na talerzyku
zaworowym. W' ten sposéb talerzyk zawo-
rowy jest wprawiany w szybki ruch obro-
towy, a mieszanina, utworzona z powietrza
pierwotnego i paliwa, bedaca pod dziata-
niem pewnego nadcis$nienia i wyplywajaca
z promieniowo polozomych otworéow w ta-

lerzyku zaworowym, na skutek dzialania

sily odérodkowej zostaje jeszcze poza tym
wyprowadzona z pustej komory talerzyka
zaworowego na zewnatrz do komory pier-
Scieniowej, przez kiéra przeplywa powie-
trze widrne.

Naplywajace powietrze spalania mape-
dza talerzyk zaworowy jak gdyby turbine,
a liczba obrotéw wzrasta wraz z powiek-
szajacym si¢ obciazeniem. W ten sposéb
osigga sie to, e nawet znaczne iloéci pali-
wa zostajg rozpylone bez zarzutu. Dzieki
temu, ze do napedu glowicy stosuje sie ca-
Ia ilo$¢ powietrza spalania, jest rzecza
mozliwg przeprowadzenie przy tak niewiel-
kim ci$nieniu powietrza spalania tyle ener-
gii do rozpylacza, ze paliwo ciekle, nawet
chlodne, podlega takiemu mechanicznemu
przyspieszeniu i rozpyleniu, ze przy wyj-
$civ z dysz drobiny paliwa wynosza jesz-
cze tylko tysigczne milimetra, ktére prze-
plywajace obok powietrze wtorne porywa
ze sobg i tworzy jedmolita mieszanine bar-
dzo drobno rozpylonego paliwa z powie-
trzem spalania.

* Migdzy otworem wlotowym dla paliwa i
dysza, palnikowa jest précz tego umiesz-

czony . regulator, dajacy si¢ nastawiaé na

pewne SciSle okreslone ciénienie paliwa,
ktéry utrzymuje samoczynnie ma stalym

poziomie cisnienie paliwa, panujace za

regulatorem przy wahaniach ciénienia, po-

wstajacych przed regulatorem. Najkorzyst-'

* niej do tego celu stosuje si¢ regulator prze-

ponowy. Wahania, poziomu w zbiorniku pa-
liwa lub tez drgajace cisnienia przed pom-

- pa zasilajaca mnie maja wiec tu zadnego

wplywu na tworzenie si¢ mieszaniny.

W przypadku palenisk z pylem weglo-
wym jest szczegélnie dobre trwale potacze-
nie iglicy, osadzonej ma talerzyku zaworo-
wym, z tym talerzykiem, przez co iglica ob-
raca si¢ wraz z talerzykiem zaworowym,
co uniemozliwia osadzanie si¢ pylu weglo-
wego miedzy iglica zaworowga i $ciankami
kanalu, przez ktéry przeplywa paliwo.

Staly stosunek mieszaniny paliwa z po-
wietrzem utrzymuje palnik wedlug miniej-
szego wynalazku réwniez i wdwezas, gdy
obciazenie palnika w przeciagu krétkiego
czasu zwigksza si¢ magle w granicach od
obcigzenia malego do pelnego. Préby wy-
kazaly, ze nawet w tym przypadku nie wy-
wigzuje si¢ dym. Obcigzenie komory pale-

niskowej wobec stale prawidlowego skladu

mieszaniny jest bardzo wysokie. Préby wy-
kazaly, ze mozna osiagnaé obcigzenie, sie-
gajace 36 milionéw Kal(m®)godz. Précz
tego palnik, wykonany wedtug niniejszego
wynalazky, daje mozno$é uzyskania znacz-
nie wyzszej temperatury spalania w po-
réwnaniu z temperaturami, otrzymywany-
mi przy stosowaniu znanych dotychczas
palnikéw. Tym sposobem zwigkszona zo-
staje wydajno$é kotla, przy projektowa-
niu za§ nowych instalacyj mozna nadawaé
komorze paleniskowej odpomedmo mniej-
sze wymiary.

Palnik tego rodzaju, wobec dokltadnego
i Scislego przemieszania powietrza z pali-
wem, nadaje si¢ do miewielkich wymwréw
komory paleniskowej.

Na rysunku przedstawiono przedmiot
wynalazku tytulem przykladu w sposéb
schematyczny, a mianowicie fig. 1 przedsta-
wia r6j paleniska wraz z czescia ko-
mory paleniskowej, przy czym zawér tale-
rzowy, zastosowany w palniku, zostal



przedstawiony w stamie otwartym, t. j. w
ruchu, fig. 2 zas przedstawia widok palni-
ka w stanie spoczynku.

Ostona I komory paleniskowej otacza
komore paleniskowa 2. Kolnierz laczniko-
wy 3 ostony ! jest polaczony z przewodem
powietrznym, przez ktéry doprowadza sie¢
$wieze powietrze z dmuchawy lub podob-
nego urzadzenia. W przewéd powietrzny
jest wlaczona klapa 4, obslugiwana recz-
nie. Ostone palnika 5 stanowi kolnierz albo
pokrywa 6 z przewodem, doprowadzaja-
cym paliwo. Ostona 1 komory paleniskowej
posiada u gory otwor 7, w ktéry jest wsta-
wiona oslona 5 palnika wraz z kolnierzem
krawedziowym 9. Na tym kolnierzu krawe-
dziowym jest osadzony trzymak sprezyno-
wy 8, przymocowany $rubami 8a. Trzymak
sprezynowy posiada ksztalt cylindryczny
i jest ku dotowi rozdzielony na dwa ramio-
na 10, ktére w miejscu, oznaczonym liczba
11, sa zagicte hakowato ku gorze tak, ze
powstaje przez to gniazdo 12 dla sprezyny
13. W s$rodku trzymaka sprezynowego 8
jest osadzony kolnierz prowadniczy 14
wraz z kanatem 15 przepuszczajacym pali-
wo, bedacy czesécia oslony palnikowej 5,
zwrécong ku dofowi. Miedzy tym kanalem
15 i pokrywa palnika 6 jest umieszczony
regulujacy zawér przeponowy 16, ktory jest
nizej opisany. Na dolnym koricu kolnierza
prowadniczego 14 jest osadzona dysza pal-
nikowa 17. Na tym samym kolnierzu 14 jest
wydrazone wrzeciono zaworowe 18, moga-
ce swobodnie przesuwaé sie ku gorze i ku
dolowi. Na gérnym korficu wrzeciona 18
jest osadzony kotnierz 19, o ktéry opiera
si¢ sprezyna 13. Z rysunku widaé, ze w ten
spos6b wydrazone wrzeciono zaworowe jest
naciskane stale sprezyna ku gorze.

W sciankach wydrazonego wrzeciona
zaworowego s3 wykonane otwory 20. Wta-
$ciwy talerz zaworowy siedzi swobodnie ob-
racajac si¢ na lozysku kulkowym 21 na
dolnym koricu wrzeciona 18. Talerz jest
wydrazony i sklada sie z dwéch plyt 22 i

23, ktére sa polaczone ze soba $rubami 24.
W krawedzi, ktéra utrzymuje obydwie ply-
ty w pewnej odleglosci od siebie, przez co
powstaje wydrazenie w talerzu zaworowym,
sa wykonane otwory 25. Sruby 24 sa wkre-
cone w lacznik 26, ktéry stuzy jako wspor-
nik dla tozyska kulkowego. W plycie 22 sg
utworzone promieniowe lopatki- 27. Lozy-

sko kulkowe 21 jest przykryte pokrywsa 28,

osadzona na dolnym kosicuw wrzeciona zawo-
rowego 18. Na zewnetrznym obwodzie tej
pokrywy 28 znajduja sie odpowiednio wy-
giete lopatki kierownicze 29, ktére stuza do
doprowadzania powietrza, naplywajacego z
géry do komér, utworzonych przez lopatki
29. W wydrazonym, obracajacym si¢ tale-
rzu zaworowym jest osadzona cze$é zawo-
rowa 30 wraz z iglica zaworowa 31. Iglica
ta wchodzi do dyszy palnikowej 17.

Od dotu talerz zaworowy jest zamknie-
ty pokrywa 32, ktéra jednoczesnie stuzy ja-
ko wspornik' zaworu iglicowego 30, 31. Ko-
teczek 33, zaopatrzony w guzik 34, jest
wsrubowany w kotnierz 19 wrzeciona zawo-
rowego 18, do uruchomiania recznie zawo-
ru paliwa, gdy palnik zostaje uruchomio-
ny lub tez mna przypadek, gdyby w czasie ru-
chu mialy okazaé sie¢ jakiekolwiek trudmno-
$ci w pracy palnika. W komorze palenisko-
wej 2 umieszczone s3 odbijaki 35, ktére
znajduja si¢ w rejonie ogrzewania plomie-
nia, celem udoskonalenia spalania s1e mie-
szaniny.

Wspomniany powyzej regulator do\pl'y-
wu paliwa sktada sie z przepony 36, ktéra
jest zaci$nieta miedzy gérna powierzchnia
stykowa oslony palnika 5 i pokryws 38,
przymocowana $rubami 37. Na przepone
dziala z zewnatrz sprezyna 39, ktérej na-
cisk mozna, nastawiaé raczka 42, za posred-
nictwem t{rzpienia 41, zaopatrzonego w na-
ciecie srubowe 40. W maciecie to wchodzi
nasadka w ksztalcie koleczka na $rubie 43.
Na przeponie opiera sie drazek tlokowy
44, ktory wchodzi do otworu osiowego 45,

‘wywierconego we wkretce $rubowej 46.



Whretka ta jest proy pomocy gwintu 47
whreoona w ostong palnika 5 i poeiada o-
twory promieniowe 48 i 49, Dragek tlokowy
d¢ jest miedry swoimi kosicami zwezony,
jak’ o uwidocznia rysunek. Dolna czesé
deaika tlokowego posiada ksztalt thoka 50.
Tiek ten ma za zadanie regulowenie prze-
plywu paliwe: prrez promieniowe kanaty 48.
asadrenie tloka od strony odplywu paliwa,
przez co ulatwia zestawianie calodci i
Zwnisjsze. zoacznie zapoirzebowanie miej-
sca. Przeplywajace paliwo, przez swoj cie-
zax lub tei przez cidnienie, pochodzace od
‘dody od pompy, wywiera nacisk na przepo-
ve, podczas gdy na drugp strone przepony
diale spreiymai 39. Jeseli np. cisnienie pe-
liwa jest wielsme aniieli macisk spretymy,
woéwczas praepona. podnosi sie ku gérze, a
wraz z nia podnosi si¢ tlok sterowniczy,
amniejsza przyplyw i dlawi ciénienie do ci-
dndenia spre2yny. Aby unikngé rozciagania
sig lub proeciaienia przepony, posiadaja-
okj cionkq écianke, pod wplywem sprezyny
lub ciénienia paliwa, écianki metalowe
waglgdnie podpory spreiyny sa umieszczo-
ne tak blisko przepony, ie ta ostatnia jus
przy animniejsrym przegigciu opiera si¢ na
metaly, preez co unika sie jakiegokotwiek
mema,zem cienkiej Scianki przepony.

Opisany powyiej regulator cisniemia po-
su.bda rownies i tg zalete, Ze pracuje om
jednakowo dokladnie w kazdym swym po-
lodemiu, zajmije przy tym znacrmie mniej
miejsca, praede wszystkim jednak umozli-
Wi on regulowanie ciénienia pa dyszy od-
powiednio do lepkosci paliwa lub tez re-
gulowanie przeplywn przy dowolnie wyma-
ganej zmianie skiadu mieszaniny.

Po otwmrcin: klapy 4 powieirze proepty-
wa w kierunki strzalii P do ostony komo-
ry padnikowej 1. Po otwarciu praewodu dla
paliwe przeplywa ene w kierunku strzatki
P do ostony bomery palnikowej. Powietrze
w kieswoks. strzalhi £ plynie poczatiowo

ku dotowi w kierunku strzatki P3. Wydra-
Zony zawér talerzowy zamyka jedwnak prze-
ptyw do komory paleniskowej 2, czyli znaj-
duje si¢ w polozeniu przedstawicnym na
fig. 2.

Innay cze$é powietrza doplywajacego
wnika w kierunku strzatki P* poprzez o-
twory 20 do wydrasonego wrzeciona zawo-
rowego 18. Powietrze plynie ku dolowi do
pustej komory talerzyka zaworowego. W
miedzyczasie paliwo doplyaglo kanalem
15 do dyszy paliwowej. 17.

Powietrze, ktére w kierunku strzatki P?
dziala z zewnatrz na talerz zaworowy, prze-
suwe ten talerz w kierunku strzatki P° prze-
ciw dziataniu sprezyny 13. Na skutek tego
ruchu zostaje jednak pociagnieta ku dodo-
wi wzgledem dyszy 17 réwnie? iglica pa-
liwowa 30, 31, osadzona w talerzyku zawo-
rowym, dzieki czemu paliwo wnika obecnie
w kierumku strzatki P® do pustej komery
talerzyka zaworowego i miesza si¢ tam te-
raz doktadnie z powietrzem, doplywajacym
w kierunku strzatki P4

Powietrze w kierunku strzalki P? zo-
stato jednak réwniez doprowadzone przez
topatki 29 do lopatek wirnika 27 na tale-
rzu Zaworowym. 1alerz zaworowy poczyna
obracat sie, zag mieszanina, znajdujaca sie
wewnatrz talerza zaworowego a skladajaca
sie z powietrza pierwotnego i paliwa, pod
wplywem zaréwmo ci$nienia powietrza i ci-
$nienia paliwa, jak i pod wplywem sily od-
srodkowej na skutek obracania si¢ talerza
zaworowego wyplywa przez otwory 25 na
zewmatrz. Mieszanina, wyplywajac w kie-
runku promieniowym, uderza w powietrze
wiorne, doplywajace w kierunku osiowym,
czyli strzabki P? i w tym wiec miejscu na-
stepuje dalsze écisle przemieszanie si¢ po-
przednio dokladnie rozpylonego paliwa,
kiore . jui przedtem utworzylo wstepma
mieszanine z powietrzem pierwotaym.

Z fig. ¥ widaé, ze pray kaidej zmtanie
obcigenia praekréj przeplywun dla powie-
trza miedsy talerzem zaworowym 22, 23 i



sciankami dyszy D komory paleniskowe;j
dyszy. Rownoczeénie zmienia sie takze
.przekréj. przelotowy dla paliwa, kidre ply-
nie w kierunku strzatki P® z dyszy 17 do
wydratenia w talerza zaworowym, ponie-
wat stotkowa iglica 3/ wykonywa ruchy
ku gérze i ku dolowi wraz z wydrazonym
talerzem zaworowym. Stozkowy ksztalt dy-
szy komory zaworowej D jest tak dostoso-
wany w odniesientu do stozkowatosci igli-
cy 31, przy wspéldziataniu ze strony dyszy
17, ze stosunek miedzy paliwem i powie-
trzem pozostaje bez zmiany przy w'sze!-
kich obcigzeniach.

Opisane powyzej dzialanie wskazuje, ze
regulowanie obcigZenia nastgpuje wylacz-
nie tylko przez nastawianie dawika 4. Gdy
cisnienie = doprowadzonego powietrza
zmniejsza si¢ przez nastawienie klapy 4
‘wéwczas sprezyna 13 wypycha wydrazony
talerz zaworowy ku gérze, przez co zweta
sie przekréj przeplywowy dla powietrza,
plynacego w kierunku strzatki P3. Jedno-
czesnie skuatkiem tego zweza sie przekréj
przeplywowy dla paliwa, plynacego w kie-
runku strzatki PS.

Zastrzezenia patentowe.

1. Palnik do paliwa plymmego i pylo-
wego, umieszczony w otworze wiotowym
dyszy, rozszerzajacej sie stodkowo w kie-
runku komery peleniskowej, z urzadzeniem
regulujacym samoczynnie stosunek powie-
trza i paliwa w takiej zaleznoéei od obcia-
Zenia, iZ w pewnych gramicach ebcigtenia
stosunek mieszaninry powietrza i patiwa od-
powiada ‘dekladnemu i bezdymnemu spa-
laniu, znamienny tym, ze posiada wydra-
zony talerz zaworowy, regulujacy réwno-
czesnie doplyw pewietrza pierwotnego,
wtornego oraz paliwa, umieszczony wspét-
osiowo z dyszg paleniskowa u jej wlotu,
swobodnie obracalny okolo jej osi i prze-
suwny wedluz niej, napedzany w obu ru-

chach powietrzem, saplywajacym do pale-
aiska, przy czym ruch obrotowy wywoly-
wany jest aaplywajacym powietrzem widr-
aym, ktérego ruchy posuwiste wzgledem o-
taczajacei go stalej dyszy paleniskowej
(D) i stale z nin zwiazanej iglicy (30, 31)
stozkowego kaztaltue wzgledem statego uj-
$cia przewodu paliwowego (17} powodwija
zwicleszanie lub zmnicjszanie przekrojow
dla przeplywu powietrza i paliwa tak, iz
stosunek mieszaniny opalowej jest staty
pomimo zmian natezenia paleniska.

2. Palnik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, Ze jego talerz zaworowy sklada sie¢
ze zlaczonych ze soba w pewnym odstepie
za pomoca, §rub (24) dwéch tarcz (22 i 23),
z ktérych dolna (23) posiada na rabku ob-
wodu promieniowe otwory (25), stuzace do
odprowadzania miszaniny paliwa z pierwot-
aym powietrzem, naplywajaeym do wnetrza
talerza poprzez kanat (15) i dysze (17),
po odsunieciu iglicy (31), wzglednie przez
otwory (20) i wnetrze tulei (18), oraz w
$rodku umocowana iglice (30, 31), stuzaca
do regulowania doplywu paliwa, wsuwana
w stalg dysze (17), gérna zas tarcza (22)
posiada lopatki (27), stuzace do nadawania
talerzowi ruchu obrotowego dzialaniem po-
wietrza wtérnego, przy czym calo$é oparta
jest tozyskiam kulkewym (21} o dolny ko-
niec przesuwnej na wystepie (14) ostony
(5) wspolosiowej tulei (18} z otworami (20)
dla doprowadzania powietrza pierwotnego
do wnetrza talerza.

3. Palnik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze loZysko miedzy wrzecionem
i talerzem zaworowym jest osloniete osa-
dzona na wrzecionie zaworowym pokrywa
(28), ktora na swej zewnetrznej stronie jest
zaopatrzona w lopatki kierowricze (29) dla
powtetrza wtérnego.

4. Palnik wedlug zastrz. 1 i 3, zna-
mienny tym, ze miedzy wlotem paliwa i dy-
sza, dla paliwa posiada nastawialny dowol-
nie i odrecznie za pomoca, raczki (42) na
pewne cisnienie. paliwa regudlator, (36 —



50), ktory w przypadku wahan cisnienia
przed regulatorem utrzymuje samoczynnie
na stalym poziomie cisnienie za regulato-
rem.

5. Palnik wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tym, ze talerz zaworowy jest za-
wieszony ma sprezynie (13) z moznoscia
swobodnego poruszania sie¢ ku gorze i ku
dolowi oraz odrecznego regulowania na-

pigcia tej sprezyny za pomoca Srubowego
koteczka (33, 34), osadzonego w stalej o-
stonie (5) i zaczepiajacego o kolnierz (19),
polaczony na gwint z tuleja (18).

Christian Lorenzen.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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