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本发明属于汽车密封结构领域，具体公开了

一种汽车门密封条，包括与车门钣金上的卡槽卡

接的卡接部，卡接部一侧设有与车身侧围钣金密

封相抵的变形囊，卡接部另一侧设有用于密封车

身侧围钣金、车门钣金的密封唇，密封唇包括与

卡接部相连接的连接条，密封唇包括固定在连接

条上的第一唇边以及固定在连接条远离卡接部

一端的第二唇边，第一唇边与车门钣金密封相

抵，第二唇边与车身侧围钣金密封相抵，密封唇

还包括位于第一唇边、第二唇边之间的第三唇

边，第三唇边固定在第二唇边上，第一唇边的自

由端倾斜朝向第三唇边。采用本发明的方案，可

以解决现有结构中密封唇密封效果不好的问题。
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1.汽车门密封条，包括与车门钣金上的卡槽卡接的卡接部，卡接部一侧设有与车身侧

围钣金密封相抵的变形囊，卡接部另一侧设有用于密封车身侧围钣金、车门钣金的密封唇，

密封唇包括与卡接部相连接的连接条，密封唇包括固定在连接条上的第一唇边以及固定在

连接条远离卡接部一端的第二唇边，第一唇边与车门钣金密封相抵，第二唇边与车身侧围

钣金密封相抵，其特征在于：所述密封唇还包括位于第一唇边、第二唇边之间的第三唇边，

第三唇边固定在第二唇边上，第一唇边的自由端倾斜朝向第三唇边。

2.根据权利要求1所述的汽车门密封条，其特征在于：所述第三唇边的厚度小于第一唇

边、第二唇边。

3.根据权利要求1所述的汽车门密封条，其特征在于：所述第三唇边、第二唇边、第一唇

边的长度依次减小。

4.根据权利要求1所述的汽车门密封条，其特征在于：所述第三唇边固定在第二唇边靠

近连接条一侧的端部，且第二唇边和第三唇边形成60°-90°范围内的夹角。

5.根据权利要求1所述的汽车门密封条，其特征在于：所述第一唇边和连接条之间形成

的锐角为45°-60°，第一唇边、第二唇边的延长线平行或交叉形成小于30°的夹角。

6.根据权利要求1所述的汽车门密封条，其特征在于：所述第三唇边和第二唇边连接处

设有圆角过渡。

7.根据权利要求1所述的汽车门密封条，其特征在于：所述连接条上位于第一唇边和第

三唇边之间固定有加强部。

8.根据权利要求7所述的汽车门密封条，其特征在于：所述加强部的厚度沿从第三唇边

到第一唇边的方向增加。
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汽车门密封条

技术领域

[0001] 本发明属于汽车密封结构领域，具体涉及了汽车门密封条。

背景技术

[0002] 汽车车身上通常都设置有密封条，用于车身的密封，密封条具有阻挡水、气、噪音

和灰尘进入乘客舱的功能。如图1所示，车门密封条一般包括与车门钣金1上的卡槽卡接的

卡接部3、与车身侧围钣金2密封相抵的变形囊4以及用于密封车身侧围钣金2、车门钣金1的

密封唇，密封唇包括与车门钣金1密封相抵的第一唇边7、与车身侧围钣金2密封相抵的第二

唇边6。开关门时，第二唇边6随车身侧围钣金2运动，始终和车身侧围钣金2相抵。而为了使

得第一唇边7和车门钣金1始终相抵，即避免第一唇边7随车身侧围钣金2(第二唇边6)运动，

第一唇边7通常和第二唇边6设置有一段间隔，以减少相互影响，但这样设置，第一唇边7通

常和车门钣金1的端部(图1中车门钣金1上端弧形处)较难很好的贴合，在车门钣金1密封胶

不均匀、或车外水压过大时，水流给予第一唇边7压力，第一唇边7就容易向下滑动或和车门

钣金1之间产生缝隙，无法达到理想的密封状态，不能完全将水流堵在车外，水会进入车体

内部。

发明内容

[0003] 针对现有技术中所存在的不足，本发明提供了汽车门密封条，以解决在车门钣金

密封胶不均匀、或车外水压过大时，水流给予第一唇边压力，第一唇边就容易向下滑动或和

车门钣金之间产生缝隙，无法达到理想的密封状态，不能完全将水流堵在车外，水会进入车

体内部的问题。

[0004] 为实现上述目的，本发明采用了如下的技术方案：

[0005] 汽车门密封条，包括与车门钣金上的卡槽卡接的卡接部，卡接部一侧设有与车身

侧围钣金密封相抵的变形囊，卡接部另一侧设有用于密封车身侧围钣金、车门钣金的密封

唇，密封唇包括与卡接部相连接的连接条，密封唇包括固定在连接条上的第一唇边以及固

定在连接条远离卡接部一端的第二唇边，第一唇边与车门钣金密封相抵，第二唇边与车身

侧围钣金密封相抵，密封唇还包括位于第一唇边、第二唇边之间的第三唇边，第三唇边固定

在第二唇边上，第一唇边的自由端倾斜朝向第三唇边。

[0006] 相比于现有技术，本发明具有如下有益效果：

[0007] 1、新增第三唇边，且第三唇边固定在第二唇边上，关门时，第三唇边和第二唇边一

起运动，受到车身侧围钣金的挤压力和车门钣金相抵，通过第三唇边和车门钣金的相抵，形

成第一道密封，降低水流对第一唇边的压力，减轻第一唇边的封水压力。同时，第三唇边和

车门钣金相抵，受到水压的增大而和车门钣金相抵的力度也增大，即密封效果更好，以避免

水流进入到车内。

[0008] 2、第一唇边的自由端倾斜朝向第三唇边，一方面，对第三唇边有支撑作用，进一步

增强第三唇边的密封效果；另一方面，关门时，连接条受到车身侧围钣金的一定挤压，使得
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第一唇边进一步和车门钣金相贴相抵，增强第一唇边和车门钣金间的密封效果。

附图说明

[0009] 图1为本发明背景技术中密封条的整体结构示意图。

[0010] 图2为本发明实施例中密封条在车门打开状态下的整体结构示意图。

[0011] 图3为本发明实施例中密封条在车门关闭状态下的整体结构示意图。

[0012] 在图中：1、车门钣金；2、车身侧围钣金；3、卡接部；4、变形囊；5、连接条；6、第二唇

边；7、第一唇边；8、第三唇边；9、加强部。

具体实施方式

[0013] 以下结合说明书附图对本发明作进一步详细说明，并给出具体实施方式。

[0014] 如图2所示，汽车门密封条，包括与车门钣金1上的卡槽卡接的卡接部3，卡接部3一

侧设有与车身侧围钣金2密封相抵的变形囊4，卡接部3另一侧设有用于密封车身侧围钣金

2、车门钣金1的密封唇，密封唇包括与卡接部3相连接的连接条5，密封唇包括固定在连接条

5上的第一唇边7以及固定在连接条5远离卡接部3一端的第二唇边6，第一唇边7与车门钣金

1密封相抵，第二唇边6与车身侧围钣金2密封相抵。

[0015] 密封唇还包括位于第一唇边7、第二唇边6之间的第三唇边8，第三唇边8固定在第

二唇边6靠近连接条5一侧的端部，第二唇边6运动时可带动第三唇边8运动。第二唇边6和第

三唇边8形成60°-90°范围内的夹角，第三唇边8和第二唇边6连接处设有圆角过渡，第二唇

边6和第三唇边8之间的夹角角度(锐角范围内)越大，第三唇边8的自由端受到挤压时向下

倾斜的程度就越明显，第三唇边8在受到车身侧围钣金2的挤压时和车门钣金1的贴合效果

越好，但第三唇边8和第二唇边6的夹角为钝角时，可能导致第三唇边8的自由端向下倾斜的

角度过大，受到挤压时可能被直接挤入车门钣金1内，而不能很好的和车门钣金1的端部贴

合，否则就需要将第三唇边8的长度设置较长，一则浪费材料，二则在长度越长的情况下，第

三唇边8受压变形的能力也较大可能导致无法很好的密封。

[0016] 第一唇边7的自由端倾斜朝向第三唇边8，第一唇边7和连接条5之间形成的锐角为

45°-60°。第一唇边7倾斜设置，一方面，在关门时，第三唇边8向靠近第一唇边7方向运动，第

一唇边7对第三唇边8有支撑作用，增强第三唇边8的密封效果；另一方面，关门时，连接条5

受到车身侧围钣金2的一定挤压，便于第一唇边7进一步和车门钣金1相贴相抵，增强第一唇

边7和车门钣金1间的密封效果。第一唇边7、第二唇边6的延长线平行或交叉形成小于30°的

夹角。

[0017] 如图3所示，关门时，变形囊4受到挤压变形和车身侧围钣金2相抵，第二唇边6受到

车身侧围钣金2的挤压向靠近车门钣金1方向运动，第三唇边8和第二唇边6一起运动，受到

车身侧围钣金2的挤压力和车门钣金1相抵，通过第三唇边8和车门钣金1的相抵，形成第一

道密封(第一唇边7为第二道密封)，降低水流对第一唇边7的压力，减轻第一唇边7的封水压

力。同时，第三唇边8和车门钣金1相抵，受到水压的增大而和车门钣金1相抵的力度也增大，

即密封效果更好，以避免水流进入到车内。另外，第三唇边8的自由端向下倾斜，水流冲击到

第三唇边8的根部时也会沿着第三唇边8的表面流走，而不会流到车体内。

[0018] 在本发明的另一个实施例中，第三唇边8的厚度小于第一唇边7、第二唇边6。第三
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唇边8的厚度较小，受到挤压时变形能力更强，能够更好的和车门钣金1贴合，增强密封效

果。

[0019] 在本发明的另一个实施例中，第三唇边8、第二唇边6、第一唇边7的长度依次减小，

第三唇边8长度最大，以保证第三唇边8受到挤压时和车门钣金1的贴合效果，为避免第三唇

边8受压变形的能力也较大可能导致无法很好的密封，第三唇边8的长度比第二唇边6长

0.5cm。

[0020] 在本发明的另一个实施例中，连接条5上位于第一唇边7和第三唇边8之间固定有

加强部9，加强部9的厚度沿从第三唇边8到第一唇边7的方向增加，通过加强部9的设置，且

加强部9对第一唇边7的加强效果最明显，以使得第二唇边6随车身侧围钣金2运动拉扯连接

条5时，连接条5较难带动第一唇边7运动，更好的保证第一唇边7始终和车门钣金1相抵。

[0021] 最后说明的是，以上实施例仅用以说明本发明的技术方案而非限制，尽管参照较

佳实施例对本发明进行了详细说明，本领域的普通技术人员应当理解，可以对本发明的技

术方案进行修改或者等同替换，而不脱离本发明技术方案的宗旨和范围，其均应涵盖在本

发明的权利要求范围当中。
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图2
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图3
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