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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Airbagvorrichtung und ein Verfahren zum Offnen einer Airbagklap-

pe, insbesondere fiir die Anwendung in einem Kraftfahrzeug.
Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Airbaganordnungen bekannt:

Aus der DE 196 46 543 ist ein Innenverkleidungsteil fiir Kraftfahrzeuge mit Airbag-Ausriistung
bekannt. Bei der Auslosung des Airbags wird der Abdeckbereich des Fithrungskanals lings sei-
ner Mittellinie aufgerissen. Der aufgerissene Bereich 6ffnet sich in Form eines ,,spitzen Ovals,

dhnlich der Form eines gedffneten Fischmauls.

Aus den Druckschriften DE 100 01 040 C1, DE 38 43 686 A1, DE 40 22 881 C2 und EP 0 940
300 Al sind verschiedene weitere Airbag-Abdeckungen bekannt, die im Auslosefall in den
Fahrgastraum hineingeschleudert werden, wobei di.é Bewegung der Abdeckung durch ein Riick-
halteband begrenzt wird. Ein gemeinsamer Nachteil ist hierbei, dass durch den Eintritt der Abde-
ckung in den Fahrgastraum eine Verletzungsgefahr besteht.

Aus der EP 0 867 346 Al ist eine Airbagvorrichtung und ein entsprechendes Verfahren zum
Auslosen der Airbagvorrichtung bekannt, bei dem eine Abdeckung der Austrittsoffaung des Air-
bags im wesentlichen innerhalb einer AuBenkontur der Airbagvorrichtung oder eines die Airbag-

vorrichtung enthaltenden Fahrzeugteils im Auslosefall bewegt wird. Diese Art der Bewegung

1
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erfordert allerdings eine aufwendige Kulissenfiihrung fiir die Bewegung der Abdeckeinrichtung
innerhalb der Auflenkontur.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Airbagvorrichtung und ein
verbessertes Verfahren zum Offnen einer Airbagklappe zu schaffen.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird jeweils mit den Merkmalen der unabhingi-
gen Patentanspriiche gelost. Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung sind in den abhéngi-

gen Patentanspriichen angegeben.

Ein besonderer Vorteil der Erfindung ist darin zu sehen, dass die Bewegung der Airbagklappe
zur Freigabe der Austrittsoffnung des Airbags nach einer Ausldsung definiert im wesentlichen
auBerhalb des Fahrgastbereichs des Fahrzeugs verlauft. Dadurch ist im Vergleich zum Stand der
Technik eine vergroerte Sicherheit gegeben, da die sich 6ffnende Airbagklappe kein Verlet-
zungsrisiko fiir Personen in dem Fahrzeuginnenraum darstellt, insbesondere auch dann nicht,
wenn sich zum Beispiel der Beifahrer in einer sogenannten Out Off Position Lage befindet. Da-
durch, dass die Offnungsbewegung der Airbagklappe im wesentlichen auBerhalb des Fahr-
gastraumes ablaufen kann, ist insbesondere auch bei Out Off Position die Gefahr von Kopfver-

letzungen durch die sich 6ffnende Airbagklappe minimiert.

Ein weiterer besonderer Vorteil der Erfindung ist, dass sich die definierte Offnungsbewegung der
Airbagklappe ohne eine Kulissenfiihrung oder dergleichen erreichen lisst, sondern durch eine

rotatorische Bewegung z.B. um eine der Austrittséffnung gegeniiberliegende Achse.

Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind zwei Airbagklappen vorgesehen,
die in geschlossener Position einen sich auf die Austrittséffnung hin verjiingenden Raum bilden,
in den sich der Airbag hinein entfalten kann. Bei einer Entfaltung des Airbags in diesen Raum
hinein wird auf beide Airbagklappen ein Druck ausgetibt, so dass diese rotatorische Bewegungen
in entgegengesetzte Drehrichtungen ausfithren. Auf diese Art und Weise werden die Airbagklap-
pen zumindest teilweise unter eine Instrumententafel verschoben, so dass die Airbagoffnung

freigegeben wird.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung ist eine Zierblende auf der

Airbagklappe angeordnet. Zwischen einer Berandung der Instrumententafel und einer Berandung
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der Airbagklappe ist eine Liicke vorgesehen, durch die sich die Zierblende hindurch auf die Un-
terseite der Instrumententafel kurvenformig erstreckt. Durch die Kurvenform der Zierblende in
deren Endbereich wird das Unterfahren der Instrumententafel bei der Offnungsbewegung unter-
stiitzt.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist der Endbereich der Zier-
blende auf der Innenseite der Instrumententafel 16sbar fixiert. Dadurch iSt sichergestellt, dass die
Zierblende auch bei nachlassender Klemmwirkung, zum Beispiel infolge von Alterungserschei-
nungen des Materials, in der Austrittsoffnung optisch dasselbe Erscheinungsbildung behiilt.

Nach einem Auslosen des Airbags wird diese Verbindung gelost, zum Beispiel aufgebrochen.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung besteht zwischen den beiden
Airbagklappen im geschlossenen Zustand ein Abstand. Oberhalb dieses Abstands weist die Zier-
blende eine Sollbruchstelle auf. Nach dem Ausldsen des Airbags wirkt der entsprechende Druck
deshalb unmittelbar auf die Sollbruchstelle, so dass diese besonders leicht aufreilen kann. Die
Sollbruchstelle kann beispielsweise durch Schwichung des Materials der Zierblende, insbeson-

dere durch Schwichung mittels eines Laserstrahls, erzeugt werden.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfilhrungsform der Erfindung werden die entgegengesetzten
rotatorischen Bewegungen der beiden Airbagklappen seitlich durch das Airbaggehéuse begrenzt.
Nach dem Auslosen des Airbags wird durch die Airbagklappen an dem Airbaggehéuse jeweils
ein Anschlag gebildet. Dadurch ist eine definierte Endposition der gedffneten Airbagklappen
ausserhalb des Fahrgastraums gegeben.

Im weiteren werden bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung mit Bezugnahme auf die

Zeichnungen niher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine erste Ausfiihrungsform einer erfindungsgemiflen Airbagvorrichtung in ge-

schlossenem Zustand,
Figur 2 die Airbagvorrichtung der Figur 1 nach dem Auslésen des Airbags,

Figur 3 eine zweite Ausfiihrungsform einer erfindungsgemiflien Airbagvorrichtung im

geschlossenen Zustand und nach dem Auslésen,
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Figur 4 den Schnitt A-A der Figur 3.

Die Figur 1 zeigt eine Instrumententafel 1 eines Fahrzeugs, insbesondere eines Personenkraft-
fahrzeugs. Die Instrumententafel 1 hat eine Austrittséffnung fiir einen Airbag 2. Die Austritts-
offnung fiir den Airbag 2 kann auch in einem anderen Teil der Fahrzeuginnenraumverkleidung

vorgesehen sein.

Der Airbag 2 befindet sich in einem u.a. durch die Airbagklappen 3 und 4 begrenzten Raum. Der
durch die Airbagklappen 3 und 4 begrenzte Raum verjiingt sich in Richtung auf die Austrittsoff-

nung und ist zum Beispiel im wesentlichen trichterférmig ausgebildet.

Die Airbagklappe 3 hat einen Bereich 5 zur Abdeckung der einen Seite der Austritts6ffnung.
Ferner hat die Airbagklappe 3 einen Bereich 6, der eine Berandung des sich in Richtung auf die
Austritts6ffnung verjiingenden Raum bildet. Entsprechend hat die Airbagklappe 4 einen Bereich
7 zur Abdeckung der anderen Seite der Austrittséffnung und einen Bereich 8, der den sich ver-

jungenden Raum auf der anderen Seite begrenzt.

Die Bereiche 6 und 8 der Airbagklappen 3 und 4 verlaufen in Richtung auf die Austrittséffaung
aufeinander zu, ohne sich jedoch zu beriihren. Zwischen den Bereichen 6 und 8 verbleibt also
auch unmittelbar an der Austrittséffnung ein Abstand. Oberhalb dieses Abstands befindet sich
eine Sollbruchstelle 9 einer Zierblende 10. Die Sollbruchstelle 9 wird beispielsweise mittels La-

serschwichung der Zierblende 10 hergestellt.

Die Zierblende 10 erstreckt sich iiber den gesamten Bereich der Austrittséffnung und ist mit den

Bereichen 5 und 7 der Airbagklappen 3 und 4 fest verbunden.

Die Zierblende 10 hat Endbereiche 11 und 12. Der Endbereich 11 ist durch einen zwischen dem
Rand der Instrumententafel 1 und dem Rand des Bereichs 5 bestehenden Abstand hindurch auf
die Riickseite der Instrumententafel 1 gefiihrt. Dadurch erhilt der Endbereich 11 eine kurven-
formige Gestalt. Auf der Unterseite der Instrumententafel 1 ist der Endbereich 11 mit einem Be-
festigungselement 13 an der Unterseite der Instrumententafel 1 15sbar befestigt. Bei dem Befes-
tigungselement 13 kann es sich beispielsweise um eine Clipverbindung oder einen Kunststoff-

bolzen handeln.
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Entsprechend ist der Endbereich 12 durch den zwischen dem Rand des Bereichs 7 und dem Rand
der Instrumententafel 1 gebildeten Abstand hindurch auf die Riickseite der Instrumententafel 1
gefiihrt und dort mit einem Befestigungselement 14 an der Riickseite der Instrumententafel 1
befestigt.

Die Airbagklappe 3 ist an einem Gelenk 15 angeordnet, welches im Auslosefall eine Schwenk-
bewegung der Airbagklappe 3 in Pfeilrichtung 16 erméglicht. Das Gelenk 15 befindet sich ge-
geniiber der Austritts6ffnung des Airbags.

Entsprechend befindet sich die Airbagklappe 4 an einem Gelenk 17, welches eine Schwenkbe-
wegung in Pfeilrichtung 18 fiir den Auslosefall erlaubt. Das Gelenk 17 befindet sich ebenfalls
gegeniiber der Austrittsoffnung des Airbags.

Die Airbagvorrichtung der Figur 1 hat ferner ein Gehduse mit den beiden seitlichen Gehiusetei-
len 19 und 20. Die rotatorische Bewegung der Airbagklappe 3 in Pfeilrichtung 16 wird im Aus-
l6sefall durch einen mit dem Gehauseteil 19 gebildeten Anschlag begrenzt, ebenso wie die ent-
sprechende Bewegung der Airbagklappe 4 durch einen an dem Gehiuseteil 20 gebildeten An-
schlag begrenzt wird. Die entsprechenden Anschlidge werden dabei durch den Bereich 6 bzw.
den Bereich 8 der Airbagklappe 3 bzw. 4 gebildet.

In einem unteren Bereich 21 der Airbagvorrichtung befindet sich ein Gasgenerator 22 fiir die
Entfaltung des Airbags 2 im Auslosefall.

Die Figur 2 zeigt die Airbagvorrichtung der Figur 1 nach einer Auslosung des Airbags. Elemente
der Figur 2, die Elementen der Figur 1 entsprechen, sind mit denselben Bezugszeichen bezeich-

net.

In der Darstellung der Figur 2 ist der Airbag 2 ausgelost worden, indem der Gasgenerator 2
schlagartig ein Gas fiir die Expansion des Airbags 2 erzeugt hat. Durch das Einstrémen des Ga-
ses in den Airbag 2 hat dieser einen Druck auf die Bereiche 6 und 8 der Airbagklappen 3 und 4
erzeugt (vgl. Figur 1). Ebenso ist hierdurch ein Druck auf die Sollbruchstelle 9 erzeugt worden.
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Hierdurch ist die Sollbruchstelle 9 der Zierblende 10 (vgl. Figur 1) aufgebrochen worden, so
dass die Zierblende 10 in die beiden Bereiche 23 und 24 unterteilt worden ist. Durch den Expan-
sionsdruck des Airbags 2 haben die Airbagklappen 3 und 4 eine Schwenkbewegung in die Pfeil-
richtung 16 bzw. 18 (vgl. Figur 1) ausgefiihrt und bilden dann in der in der Figur 2 gezeigten
Endposition Anschlige mit ihren Bereichen 6 und 8 an den Gehiuseteilen 19 bzw. 20.

Die Bereiche 5 und 7 der Airbagklappen 3 bzw. 4 haben bei dieser (")ffnungsbewegung zusam-
men mit den Bereichen 24 bzw. 23 der Zierblende die jeweilige Kante der Instrumententafel 1
unterfahren, wobei die Befestigungselemente 13 und 14 (vgl. Figur 1) geldst worden sind, also
z.B. aufgebrochen worden sind. Das Unterfahren ist dabei durch die kurvenformige Gestaltung
der Endbereiche 11 und 12 der Zierblende 10 unterstiitzt worden. Zusitzlich kann es bei dem
Unterfahren der Instrumententafel 1 zu einer elastischen Verformung der Instrumententafel 1
infolge der Klemmwirkung der die Instrumententafel 1 unterfahrenden Airbagklappe 3 bzw. 4

kommen.

Von besonderem Vorteil ist hierbei, dass die Offnungsbewegung der Airbagklappen 3 und 4 im
wesentlichen auferhalb des Fahrgastraums verlduft. Dadurch ist das Verletzungsrisiko der Fahr-
zeuginsassen minimiert. Ferner ist besonders vorteilhaft, dass diese Bewegung ohne eine auf-
wendige Kulissenfithrung oder dergleichen im wesentlichen nur mittels einer Schwenkbewegung

um die Gelenke 15 bzw. 17 realisiert wird.

Allerdings dringen die Airbagklappen 3 und 4 in der gezeigten Ausfiithrungsform bei der Off-
nungsbewegung nach dem Ausldsen zundchst um einen geringen Betrag in den Fahrzeuginnen-
raum ein und werden danach wieder aus dem Fahrzeuginnenraum beim Unterfahren der Instru-
mententafel fast zur Génze herausgezogen. Dies ist durch die unterschiedlichen Kriimmungsra-
dien der Einhiillenden der Instrumententafel und der Offinungsbewegung begriindet. Dieses ge-
ringe Eindringen in den Fahrgastraum stellt jedoch ]ceinerlei Beeintrachtigung der Sicherheit der
Insassen des Fahrzeugs dar. Entsprechend sind Ausfiihrungsformen mit nur einer Airbagklappe
und/oder einem anderen Teil der Fahrzeuginnenverkleidung anstelle der Instrumententafel reali-

sierbar.

Die Erfindung hat den weiteren Vorteil, dass zum Beispiel ein Verklemmen der sich 6ffnenden
Airbagklappe in einer Kulissenfiihrung vermeidbar ist. Der Vorgang der Entfaltung des Airbags

lauft also zugleich nach einem genau vorbestimmten Bewegungsablauf ab und ist doch zugleich
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lediglich mittels zweier Schwenkbewegungen realisiert. Dabei ist von weiterem besonderen Vor-
teil, dass die Schwenkbewegung nur einen relativ geringen Energieanteil des von dem Gasgene-
rators 22 gelieferten Drucks benotigt, so dass die Expansion des Airbags 2 nicht wesentlich ver-

langsamt wird oder ein besonders groer Gasgenerator 22 erforderlich wire.

Die Figur 3 zeigt eine zweite Ausfiihrungsform einer erfindungsgemiflen Airbagvorrichtung. In
der Ausfithrungsform der Figur 3 sind wiederum Elemente, die Elementen der Figuren 1 und 2

entsprechen, mit denselben Bezugszeichen bezeichnet.

Die Ausfiihrungsform der Figur 3 unterscheidet sich von der Ausfiihrungsform der Figuren 1 und
2 im wesentlichen dadurch, dass die Form der Bereiche 6 und 8 der Airbagklappen abschnitts-
weise gerade verlaufen. Auch bei dieser Ausfilhrungsform ist jedoch der durch die Bereiche 6

und 8 umschriebene Raum verjlingend in Richtung der Austrittséffnung des Airbags 2.
Die gedffnete Position ist in der Figur 3 gestrichelt dargestellt.
Die Figur 4 zeigt den Schnitt A-A der Figur 3. Wie aus dieser Darstellung hervorgeht, ist das

Gelenk 15 als Schamier ausgebildet. Die Zierblende 10 ist mit dem Bereich 5 der Airbagklappe

3 (mittels Befestigungselementen 25) formschliissig verbunden.
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Bezugszeichenliste
1 Instrumententafel
2 Airbag
3 Airbagklappe
4 Airbagklappe
5 Bereich
6 Bereich
7 Bereich
8 Bereich
9 Sollbruchstelle
10 Zierblende
11 Endbereich
12 Endbereich
13 Befestigungselement
14 Befestigungselement
15 Gelenk
16 Pfeilrichtung
17 Gelenk
18 Pfeilrichtung
19 Gehauseteil
20 Gehiuseteil
21 unterer Bereich
22 Gasgenerator
23 Bereich
24 Bereich
25 Befestigungselemente
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Patentanspriiche

1. Airbagvorrichtung mit zumindestens einer Airbagklappe (3, 4), mit folgenden Merkma-

len:

a)

b)

d)

die Airbagklappe (3, 4) weist einen ersten Bereich (5, 7) zur Abdeckung einer
Austrittsoffnung eines Airbags (2) auf,

die Airbagklappe (3, 4) weist einen zweiten Bereich (6, 8) auf, der einen

Raum zur Aufnahme des Airbags (2) umrandet,

der zweite Bereich (6, 8) der Airbagklappe (3, 4) ist an seinem der Austritts-
offnung abgewandeten Ende an einem Gelenk (15, 17) gelagert,

der Airbag (2) iibt nach einer Auslosung desselben beim Entfalten einen
Druck auf den zweiten Bereich (6, 8) der Airbagklappe (3, 4) aus, so dass die
Airbagklappe (3, 4) um das Gelenk (15, 17) eine im wesentlichen rotatorische
Bewegung (16, 18) zur Freigabe der Austrittséffnung durchfiihrt,

der erste Bereich (5, 7) der Airbagklappe (3, 4) ist bei der Auslosung des Air-
bags (2) infolge der im wesentlichen rotatorischen Bewegung zumindest teil-
weise unter eine Instrumententafel (1) oder ein anderes Teil einer Fahrzeugin-

nenraumverkleidung schiebbar.

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, , bei der der erste Bereich der Airbagklappe eine
Zierblende (10) aufweist, und die Zierblende zusammen mit dem ersten Bereich (5, 7) bei
der Auslosung, zumindest teilweise, unter eine Instrumententafel (1) oder ein anderes
Teil einer Fahrzeuginnenraumverkleidung geschoben wird.

3. Airbagvorrichtung nach Anspruch 2, bei der im geschlossenen Zustand zwischen einer

Berandung des ersten Bereichs (5, 7) und einer Berandung der Instrumententafel (1) ein

Abstand gebildet wird und ein Endbereich (11, 12) der Zierblende (10) durch den Ab-
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stand hindurch zu der Hinterseite der Instrumententafel (1) oder des Teils der Fahrzeu-

ginnenraumverkleidung verlduft.

Airbagvorrichtung nach Anspruch 3, bei der der Endbereich der Zierblende (10) an seiner
dem Rand der Instrumententafel zugewandten Seite einen kurvenformigen Verlauf auf-
weist, um ein Unterfahren des ersten Bereichs zusammen mit der Zierblende (10) unter
den Rand der Instrumententafel oder unter den anderen Teil der Fahrzeuginnenraumver-

kleidung nach einer Auslésung zu unterstiitzen.

Airbagvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 4 mit einer zweiten
Airbagklappe (4), die einen ersten Bereich (7) zur Abdeckung der Austritts6ffoung des
Airbags zusammen mit dem ersten Bereich (5) der ersten Airbagklappe (3) aufweist, wo-
bei die zweite Airbagklappe (4) einen zweiten Bereich (8) aufweist, auf den der sich nach
der Auslosung entfaltende Airbag einen Druck ausiibt, so dass die zweite Airbagklappe
(4) im wesentlichen eine rotatorische Bewegung (18) zur Freigabe der Austrittséffnung in
eine der rotatorischen Bewegung (16) der ersten Airbagklappe (3) entgegengesetzte Rich-
tung durchfiihrt.

Airbagvorrichtung nach Anspruch 5, bei der die erste Airbagklappe (3) und die zweite
Airbagklappe (4) im geschlossenen Zustand einen sich auf die Austritts6ffnung hin ver-

jingenden Raum zur Aufnahme des Airbags bilden.

Airbagvorrichtung nach Anspruch 6, bei der der Raum im wesentlichen trichterformig
ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, bei der ein Abstand zwischen dem ersten Bereich
der ersten Airbagklappe (3) und dem ersten“'Bereich der zweiten Airbagklappe (4) im ge-
schlossenen Zustand verbleibt und oberhalb des Abstands eine Sollbruchstelle einer den
ersten Bereich der ersten Airbagklappe und den ersten Bereich der zweiten Airbagklappe

iiberdeckenden Zierblende (10) angeordnet ist.

Airbagvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 8, mit einem Gehéiu-
se (19, 20) zur Aufnahme zumindest der ersten Airbagklappe, so dass die rotatorische
Bewegung der ersten Airbagklappe durch einen Anschlag an dem Gehiduse begrenzt ist.

10
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10.

11.

12.

13.

14.

Verfahren zum Offnen einer Airbagklappe, die einen ersten Bereich zur Abdeckung einer
Austritts6ffnung des Airbags und einen zweiten Bereich, auf den ein sich nach einer Aus-

16sung entfaltender Airbag einen Druck ausiibt, aufweist, mit folgenden Schritten:
- Auslosen des Airbags,

- Ausiibung eines Drucks auf den zweiten Bereich der Airbagklappe durch den sich

entfaltenden Airbag,

- Durchfiihrung einer rotatorischen Bewegung der Airbagklappe zur Freigabe der
Austritts6ffnung.

Verfahren nach Anspruch 10, wobei die rotatorische Bewegung um eine an einen der
Austrittsoffnung abgewandten Ende des zweiten Bereichs liegende Achse ausgefiihrt

wird.

Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, wobei der erste Bereich zumindest teilweise bei der
Auslésung unter eine Instrumententafel oder ein anderes Teil einer Fahrzeuginnenver-

kleidung geschoben wird.

Verfahren nach Anspruch 10, 11 oder 12, wobei eine Zierblende des ersten Bereichs mit

unter die Instrumententafel geschoben wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 bis 13, wobei durch die erste
Airbagklappe und durch eine zweite Airbagklappe, die einen ersten Bereich zur Abde-
ckung der Austrittséffnung zusammen mit ‘aem ersten Bereich der ersten Airbagklappe
und einen zweiten Bereich, auf den ein sich nach einer Auslosung entfaltender Airbag ei-
nen Druck ausiibt, aufweist, ein sich auf die Austrittséffnung hin verjiingender Raum ge-
bildet wird, wobei sich der Airbag nach der Ausldsung in den Raum hinein entfaltet, so
dass die erste Airbagklappe und die zweite Airbagklappe im wesentlichen rotatorische
Bewegungen entgegengesetzter Richtungen zur Freigabe der Austrittsoffnung durchfiih-

ren.
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Verfahren nach Anspruch 14, wobei in geschlossenem Zustand zwischen der ersten Air-
bagklappe und der zweiten Airbagklappe ein Abstand verbleibt und die iiber den ersten
Bereichen verlaufende Zierblende iiber dem Abstand eine Sollbruchstelle aufweist, so
dass nach der Auslosung die Zierblende durch den Druck des sich entfaltenden Airbags

an der Sollbruchstelle aufgetrennt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 bis 15, wobei die Bewegung
zumindest der ersten Airbagklappe durch ein Airbaggehiuse begrenzt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 bis 16, wobei die Zierblende in
einem Endbereich 16sbar mit einer Unterseite der Instrumententafel verbunden ist, so dass
nach dem Auslosen die l6sbare Verbindung aufgebrochen wird, so dass die Zierblende
zusammen mit dem ersten Bereich, zumindest teilweise, unter die Instrumententafel oder

das Teil der Fahrzeuginnenverkleidung geschoben wird.
Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 bis 17, bei dem die Bewegung

zumindest der ersten Airbagklappe nach der Auslésung im wesentlichen auBerhalb des

Fahrgastraums verlauft.
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