ES 2279 089 T3

. @ Numero de publicacién: 2 279 089
OFICINA ESPANOLA DE

PATENTES Y MARCAS @ Int. Cl.:
B62D 25/14 (2006.01)

ESPANA

@) TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA T3

Numero de solicitud europea: 03425802 .0
Fecha de presentacién : 15.12.2003

Numero de publicacién de la solicitud: 1544084
Fecha de publicacion de la solicitud: 22.06.2005

Titulo: Estructura de soporte para el salpicadero de un vehiculo.

@ Titular/es: DENSO THERMAL SYSTEMS S.p.A.
Frazione Masio 24
10046 Poirino, Torino, IT

Fecha de publicacién de la mencion BOPI: @ Inventor/es: Cozzani, Massimo y
16.08.2007 Pettigiani, Maurizio

Fecha de la publicacién del folleto de la patente: Agente: Curell Sufol, Marcelino
16.08.2007

Aviso: En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin europeo de patentes, de
la mencién de concesién de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicién debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del
Convenio sobre concesion de Patentes Europeas).

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. P° de la Castellana, 75 — 28071 Madrid



1 ES 2279 089 T3 2

DESCRIPCION

Estructura de soporte para el salpicadero de un ve-
hiculo.

La presente invencion se refiere en general a la in-
dustria automovilistica y a una estructura de soporte
para el salpicadero de un vehiculo.

El salpicadero de un vehiculo es una unidad com-
pleja que comprende multiples dispositivos y contro-
les, como por ejemplo la estructura de soporte del
conjunto de direccion, el conjunto de tratamiento y
distribucién de aire, el panel de instrumentos, el mo-
dulo del airbag, etc.

La estructura de soporte de un salpicadero nor-
malmente comprende un travesafio metdlico destina-
do a fijarse en el cuerpo del vehiculo. Dicho travesafio
constituye un elemento de apoyo de la carga de la to-
talidad del conjunto del salpicadero. En las estructu-
ras de soporte conocidas, el travesaiio metdlico se for-
ma con un elemento extrusionado provisto de ranuras
longitudinales en las que se albergan y se fijan las par-
tes de anclaje de las abrazaderas de soporte para fijar
los distintos dispositivos y controles del salpicadero.

El documento US n°®4.432.565 A da a conocer una
estructura de soporte de salpicadero segtin el predm-
bulo de la reivindicacién 1.

El objetivo de la presente invencién es proporcio-
nar una estructura de soporte de un salpicadero que
resulte mas sencilla y econémica que las soluciones
de la técnica anterior, y que permita simplificar la fi-
jacién de las abrazaderas de soporte de los distintos
dispositivos y controles del salpicadero.

Segtin la presente invencién, dicho objetivo se al-
canza mediante una estructura de soporte provista de
las caracteristicas especificadas en la reivindicacién
principal.

Las caracteristicas y ventajas de la presente inven-
cién se pondran facilmente de manifiesto a partir de
la descripcion detallada siguiente, proporcionada tni-
camente a titulo de ejemplo no limitativo, en la que:

- la Figura 1 es una vista en perspectiva que mues-
tra una estructura de soporte segun la presente inven-
cién,

- la Figura 2 es una vista parcial en perspectiva de
la parte indicada por la flecha Il en la Figura 1,

- las Figuras 3 y 4 son unas secciones por las lineas
M-I y IV-1V de la Figura 2,

- la Figura 5 es una seccidn por la linea V-V de la
Figura 1,

- la Figura 6 es una vista en seccion a escala am-
pliada de la parte indicada por la flecha VI en la Figu-
ras,

- la Figura 7 es una seccién segun la linea VII-VII
de la Figura 1,y

- las Figuras 8 y 9 son unas secciones a escala am-
pliada de las partes indicadas por las flechas VIII y IX
en la Figura 7.

Haciendo referencia a la Figura 1, el nimero 10
designa una estructura de soporte para un salpicadero
de un vehiculo automévil. Dicha estructura de sopor-
te 10 comprende un travesaiio metalico principal 12,
un travesaio metdlico auxiliar 13 y una pluralidad de
abrazaderas de soporte fijadas al travesafo principal
12 y posiblemente al travesafio auxiliar 13 del modo
que se describird mas adelante. En la forma de reali-
zacion ilustrada a titulo de ejemplo en la Figura 1, la
estructura de soporte 10 comprende dos abrazaderas
de soporte finales 14, 16, una abrazadera de soporte

2

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

18 para un conjunto de control de direccién del vehi-
culo, una abrazadera de soporte 20 para el conjunto de
tratamiento y distribucién de aire del vehiculo, y una
abrazadera de soporte 22 para un médulo de airbag en
el lado del pasajero.

Las abrazaderas de soporte 14, 16, 18, 20, 22 se
pueden obtener a partir de una fundicién de aleacién
ligera. Las dos abrazaderas de soporte finales 14, 16
se fijan al cuerpo del vehiculo, mientras que las abra-
zaderas de soporte 18, 20, 22 estan provistas de unos
asientos y de unos medios de fijacion respectivamen-
te, para el conjunto de control de direccidn, para el
conjunto de tratamiento y distribucién de aire y pa-
ra el médulo del airbag. El modo en el que se fijan
dichos componentes a las abrazaderas de soporte 18,
20, 22 no se ilustra en la presente memoria, debido a
que estd fuera del alcance de la presente invencién. La
estructura de soporte 10 también desempeiia la fun-
cién de soportar los componentes de material plastico
(que no se muestran) que constituyen el recubrimien-
to exterior del salpicadero.

El travesafio principal 12 y el travesafio auxiliar
13 estan ambos constituidos por una chapa metalica
plegada. Cada uno de dichos travesafios se consigue
plegando una chapa metélica en una forma cilindri-
ca con una seccion transversal cerrada. Los bordes
opuestos longitudinales de dicha chapa metélica estin
dispuestos préximos entre si y forman una nervadura
longitudinal continua 24, 26 que se extiende hacia la
parte exterior de la seccién cerrada en la totalidad de
la longitud del travesafio 12, 13. Los bordes longitu-
dinales que forman la nervadura 24, 26 se fijan entre
si por medio de la soldadura eléctrica continua o por
puntos. Cada nervadura 24, 26 estd provista de ori-
ficios pasantes para fijar las abrazaderas de soporte.
Dichos orificios se pueden formar mediante el punzo-
nado en la chapa metdlica antes de plegarla, de mane-
ra que los orificios en los bordes opuestos de la chapa
metdlica se superpongan mutuamente cuando los dos
bordes longitudinales se dispongan préximos entre si
después de la operacion de plegado. De forma alter-
nativa, dichos orificios pasantes en las nervaduras 24,
26 se pueden formar después de la formacion del tra-
vesafio 12, 13 por medio del plegado y la soldadura.

Haciendo referencia a las Figuras 2 a 4, la abraza-
dera de soporte final 14 estd provista de dos asientos
28, 30, disponiendo cada uno de los mismos de un
perfil correspondiente al de la seccién de un travesa-
o respectivo 12, 13. Cada uno de dichos asientos 28,
30 estd formado por una pared metdlica, integra con
el cuerpo de la abrazadera de soporte 14. Las paredes
que forman los asientos 28, 30 estan provistas de dos
partes 32, 34 enfrentadas entre si y que reciben entre
si las nervaduras 24, 26 de los travesafios respectivos
12, 13. Las partes 32, 34 de los asientos 28, 30 estdn
provistas de orificios pasantes 36, 38. Las partes fina-
les de los travesafios 12, 13 se insertan en los asien-
tos respectivos 28, 30 en una posicién en la que los
orificios pasantes 40, 42 formados en las nervaduras
24, 26 se encuentran alineados con los orificios 36,
38. Se insertan tornillos 44, 46 a través de los orifi-
cios alineados 36, 40 y 48, 42. Dichos tornillos 44, 46
acoplan las tuercas correspondientes 48, 50. Las par-
tes 32, 34 de los asientos 28, 30 se pueden deformar
elasticamente para atrapar las nervaduras 24, 26 entre
si como resultado del apretado de los tornillos 44, 46.

La fijacién del segundo extremo de la abrazadera
de soporte 16 al travesaiio principal 12 se lleva a cabo
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de manera similar a la descrita anteriormente. La tni-
ca diferencia es que la abrazadera de soporte 16 se fija
unicamente al travesafio principal 12, debido a que el
travesafo auxiliar 13 sélo se extiende entre la abraza-
dera de soporte final 14 y la abrazadera de soporte 20
del conjunto de tratamiento y distribucion de aire.

Las Figuras 5 y 6 ilustran el modo en que se fija la
abrazadera de soporte 18 para el conjunto de control
de direccidn al travesafio principal 12 y al travesafio
auxiliar 13. Haciendo referencia en particular a la Fi-
gura 6, el travesafio principal 12 estd provisto de una
pared superior 52, una pared frontal 54, una pared in-
ferior 56 y una pared posterior 58. La pared superior
52 esté ligeramente inclinada con respecto a un pla-
no vertical. La abrazadera de soporte 18 presenta dos
superficies de apoyo 60, 62 que se apoyan, respecti-
vamente, contra la pared superior 52 y contra la pared
frontal 54 del travesafio principal 12.

Una abrazadera de sujecion 64 se apoya contra la
superficie posterior 58 y contra la superficie inferior
56 del travesano principal 12. Dicha abrazadera de su-
jecion 64 estd provista de dos partes de sujecion 66,
68 provistas de orificios pasantes respectivos 70, 72.
Se fija una tuerca 74, 76 en la abrazadera de sujecion
64 en correspondencia con cada uno de los orificios
70, 72. Dicha tuerca 74 se alinea con un orificio pa-
sante 78 de la nervadura 24, que a su vez se alinea con
un orificio pasante 80 de la abrazadera de soporte 18.
La tuerca 76 se alinea con un orificio pasante 82 de
la abrazadera de soporte 18. Las tuercas 74, 76 aco-
pladas por medio de los tornillos respectivos 84, 86.
El tornillo 84 se extiende a través del orificio 80 de la
abrazadera de soporte 18 y a través del orificio 78 de
la nervadura 24.

Tal como se muestra en la Figura 5, la abrazadera
de soporte 18 también se fija al travesafio auxiliar 13
por medio de uno o més tornillos 88 que acoplan las
tuercas respectivas 90 fijadas en la parte interior de la
pared frontal del travesafio auxiliar 13.

Las Figuras 7, 8 y 9 muestran el modo en que se
fija la abrazadera de soporte 20 para el conjunto de
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tratamiento y distribucion de aire a los travesafios 12,
13. El travesafio principal 12 se fija por medio de tor-
nillos 92 que se extienden a través de orificios forma-
dos en la pared frontal de dicho travesaio principal
12 y que se acoplan respectivamente con las tuercas
94 fijadas en la parte interior de la pared frontal de
dicho travesafio principal 12.

La abrazadera de soporte 20 estd provista de un
asiento integral 96 en el que se inserta una parte final
del travesafio auxiliar 13. El asiento 96 dispone de dos
partes de sujecion 98 entre las que se inserta la nerva-
dura 26 del travesafio auxiliar 16. Se inserta un tor-
nillo 100 a través de los orificios alineados 102, 104
de las partes de sujecién 98 y de la nervadura 26. El
tornillo 100 acopla una tuerca 106. Las partes de su-
jecion 98 se pueden deformar eldsticamente para fijar
entre si la nervadura 26 como resultado del apretado
del tornillo 100.

La abrazadera de soporte 22 del médulo del air-
bag se fija al travesafio principal 12 por medio de una
primera serie de tornillos que se extienden a través de
orificios formados en la nervadura 24 y por medio de
una segunda serie de tornillos que se extiende a través
de orificios formados en la pared frontal del travesafio
12.

Cada una de las abrazaderas de soporte 14, 16, 18,
20, 22 se fija a una de las nervaduras 24, 26 del tra-
vesafio principal 12 o del travesafno auxiliar 13. Di-
chas nervaduras desempefian una doble funcién. En
primer lugar, las nervaduras 24, 26 cierran, mediante
soldadura, el perfil cerrado de los travesafios 12, 13.
Dichas nervaduras también se utilizan como superfi-
cies de referencia para proporcionar y fijar las abra-
zaderas de soporte. Los travesafios de chapa metélica
plegados 12, 13 resultan mas econémicos que los tra-
vesafios de extrusion utilizados en algunas soluciones
conocidas. Aprovechando las nervaduras de los trave-
saflos para proporcionar y fijar las abrazaderas de su-
jecion se pueden fijar las abrazaderas de soporte con
la misma precisién y rigidez obtenida con los travesa-
nos extruidos.
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de soporte de un salpicadero de un
vehiculo que comprende:

- por lo menos un travesafio metalico (12,
13),y

- una pluralidad de abrazaderas de soporte
(14, 16, 18, 20, 22) fijadas a dicho travesa-
o (12, 13),

en la que dicho travesafio (12, 13) estd cons-
tituido por chapa metélica plegada y presenta por
lo menos una nervadura longitudinal continua (24,
26) formada por dos bordes longitudinales dispues-
tos proximos entre si y fijados entre si por medio
de una soldadura, caracterizada porque por lo me-
nos una de dichas abrazaderas de soporte (14, 16,
18, 20, 22) esta fijada al travesafio (12, 13) median-
te por lo menos un tornillo (44, 46, 84, 100) que se
extiende a través de unos orificios pasantes alinea-
dos (36, 38, 40, 42, 80, 78, 102, 104) formados en
la abrazadera de soporte (14, 16, 18, 20, 22) y en
la nervadura longitudinal (24, 26) del travesafio (12,
13).

2. Estructura de soporte segin la reivindicacion 1,
caracterizada porque comprende un travesafio prin-
cipal (12) que se extiende entre dos abrazaderas de
soporte finales (14, 16) que se fijardn al cuerpo del
vehiculo, y un travesafio auxiliar (13) que se extiende
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entre una primera de dichas abrazaderas de soporte fi-
nales (14) y una abrazadera de soporte (20) para un
conjunto de tratamiento y distribucién de aire del ve-
hiculo.

3. Estructura de soporte segun la reivindicacién 2,
caracterizada porque comprende una abrazadera de
soporte (18) de un conjunto de control de direccién
dispuesta entre la primera abrazadera de soporte final
(14) y la abrazadera de soporte (20) para el conjun-
to de tratamiento y distribucion de aire, estando fijada
la abrazadera de soporte (18) del conjunto de control
de direccién al travesafio principal (12) y al travesafio
auxiliar (13).

4. Estructura de soporte segtn la reivindicacion 2,
caracterizada porque comprende una abrazadera de
soporte (22) de un médulo de airbag dispuesta entre la
abrazadera de soporte (20) para el conjunto de trata-
miento y distribucion de aire y una segunda abrazade-
ra de soporte final (16), estando fijada dicha abrazade-
ra de soporte del médulo de airbag fijada inicamente
al travesafio principal (12).

5. Estructura de soporte segun la reivindicacién 2,
caracterizada porque cada una de dichas abrazade-
ras de soporte finales (14, 16) presenta un asiento (28)
que recibe una parte final del travesafio principal (12),
estando provisto dicho asiento de unas partes de fija-
cion deformables (32) que se aprietan entre los bordes
longitudinales que forman la nervadura (24) del trave-
safio principal (12).
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