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(21)  Cislo prihlasky: 653-91
13 Druh dok tu: B6
(22)  Détum podania: 13.03.1991 (13)  Druh dokumentu
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@31)  Cislo prioritnej prihlasky: 90.03279 (1 Int.Cl
(32)  Détum priority: 14.03.1990 B 60H 1/00
(33)  Krajina priority: FR
URAD (40)  Datum zverejnenia: 12.11.1991
\P/il,fg%??fl\jiﬂo (45)  Détum zverejnenia udelenia
vo Vestniku: 11.07.2000
SLOVENSKEJ REPUBLIKY 86)  Cislo PCT:
(73)  Majitel patentu: ~ Valeo Thermique Habitacle, Le Mesnil-Saint-Denis, FR;
(72)  Povodcea vynalezu: Loup Didier, Maurepas, I'R;
(74)  Zastupca: Bezék Marin, Ing., Bratislava, SK;
(54) Nazov vynilezu: Zariadenie na vykurovanie a vetranie priestoru pre cestujiicich alebo kabiny automobilového vozidla
(57) Anotéicia:

Zariadenie obsahuje skritiu (10) vymedzujicu rozdelo-
vaciu komoru (42) so vstupom (40) na privod Cerstvého
alebo ohriateho vzduchu do rozdelovacej komory a
s vystupmi na rozdelovanic erstvého alebo ohriatcho
vzduchu do rdznych oblasti priestoru pre cestujicich
alebo kabiny vozidla, a s rozdelovacou clonou (86) u-
loZenou ototne okolo osi (XX) vnutri rozdelovacej
komory na regulaciu rozdefovania vzduchu vypastané-
ho vystupmi. Skrifia (10) vymedzuje prvy kanal (58),
opatreny najmenej jednou vnfitornou priehradkou (76),
usporiadanou v Zasti vnutorného priestoru rozdel'ovacej
komory (42) a kolmou na os otaania (XX) rozdefova-
cej clony (86), na vytvorenie najmencj dvoch prifah-
lych vystupov vzduchu. Skrifia (10) d'alej vymedzuje
druhy kanal (74) tvoriaci druhy vystup (62) vzduchu,
priom rozdel'ovacia clona (86) obsahuje prva Cast a
druhti Gast, umiestnené na opa¢nych stranach vzhla-
dom na os otatania (XX). Prva &ast' (88) rozdelovace;
clony obsahuje najmenej dve lopatky (94), vzdjomne
proti sebe posunuté axialne a uhlovo, kvéli selektivne-
mu ovladaniu rozdelovania vzduchu vystupmi prvého
kanalu (58). Druh4 ¢ast’ clony obsahuje jedini lopatku
na ovladanie rozdefovania vzduchu vystupom (62)
druhého kanélu.
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Oblast’ techniky

Vynélez sa tyka zariadenia na vykurovanie a vetranie
priestoru pre cestujucich alebo kabiny automobilového vo-
zidla, obsahujiceho skriftu, vymedzujicu rozdePovaciu
komoru, so vstupom na privod erstvého alebo ohriateho
vzduchu do rozdelovacej komory a s vystupmi na rozdelo-
vanie tohto Eerstvého alebo ohriateho vzduchu do rdznych
oblasti priestoru pre cestujicich alebo kabiny vozidla a
s rozdelovacou clonou, uloZenou ototne okolo osi vniitri
rozdelovacej komory na reguldciu rozdelovania vzduchu
vypustanéhoe vystupmi.

Doterajsi stav techniky

V znémych zariadeniach tohto druhu zvyajne sa zria-
duje vystup vzduchu vytvorenim vetracieho otvoru
v urovni palubnej dosky, vystup vzduchu vyustujuci na od-
strafiovanie namrazy a zahmlenia na prednom skle a vystup
vzduchu vyistujtici do dolnej &asti priestoru pre cestuji-
cich alebo kabinu vozidla.

Zariadenic tohto druhu je zname z amerického patentu
4 465 123. Vyhoda tohto znimeho zariadenia spotiva
v tom, Ze pouZiva jedinu rozdefovaciu clonu namiesto he?-
nych dvoch clon na zaistovanie rozdefovania vzduchu do
vystupov. Vzhladom na pritomnost jedinej rozdefovacej
clony viak toto zndme zariadenic poskytuje len obmedzeny
pocet sposobov (moznosti) rozdelovania &erstvého alebo
ohriateho vzduchu do vystupov zariadenia.

V zaddvacich podmienkach kongtruktérom automobilo-
vych vozidiel sa kladie v sii€asnosti déraz na také zariadc-
nie, ktoré by zaistovalo najmenej pat’ rdznych spdsobov
rozdelovania, ¢o pri pouZivani rieSenia podra uvedeného
amerického patentu nie je mozné. Utelom vynalezu je
preto vytvorit” zariadenie uvedeného typu, ktoré by pri pou-
Ziti jedinej rozdelovacej clony dovolovalo dosiahnut naj-
menej pit’ roznych sposobov (rezimov) rozdelovania vzdu-
chu.

Podstata vynilezu

Uvedeny cicl je dosiahnuty zariadenim na vykurovanie
a vetranie priestoru pre cestujicich alebo kabiny automo-
bilového vozidla, obsahujicim skrifiu, vymedzujticu rozde-
Fovaciu komoru, so vstupom na privod Eerstvého alebo
ohriateho vzduchu do rozdel'ovacej komory a s vystupmi na
rozdel'ovanie tohto &erstvého alebo ohriateho vzduchu do
roznych oblasti priestoru pre cestujicich alebo kabiny vo-
zidla, a s rozdefovacou clonou, uloZenou otodne okolo osi
vnutri rozdelovacej komory na regulaciu rozdefovania
vzduchu vypustaného vystupmi, ktorého podstatou je, Ze
skritia vymedzuje prvy kanal, opatreny najmenej jednou
vnitornou priehradkou, usporiadanou v &asti vnatorného
priestoru rozdel'ovacej komory a kolmou na os otatania
rozdelovacej clony, na vytvorenie najmenej dvoch pril'ah-
lych vystupov vzduchu, pritom skritia dalej vymedzuje
druhy kanél tvoriaci druhy vystup vzduchu, pri¢om rozdc-
Tovacia clona obsahuje prvit &ast’ a druht &ast, umiestnené
na opatnych strandch vzhfadom na os otagania, pritom pr-
v Cast’ rozdelovacej clony obsahuje najmenej dve lopatky,
vzdjomne posunuté axidlne a uhlovo, na selektivne ovl4-
danie rozdelovania vzduchu vystupmi prvého kanalu a pri-
¢om druha &ast clony obsahuje jedint lopatku na oviddanie
rozdeFovania vzduchu vystupom druhého kanalu.

PretoZe clona podla vyndlezu obsahuje dve lopatky
vzéjomne uhlovo a axidlne posunuté na ovladanie roznych
vystupov, moZno tym zaistit’ pat sposobov (rezimov) roz-
delovania v zavislosti od uhlovej polohy clony.

Podl'a vyhodného vyhotovenia vynalezu prvy kanal ob-
sahuje dve vnitorné priehradky, tvoriace tri prilahlé vystu-
py vzduchu, a to stredny vystup a dva bo&né vystupy, pri-
Com prvd fast rozdelovacej clony obsahuje tri lopatky,
vzjomne proti sebe posunuté axialne a uhlovo, a to stredn(i
lopatku na ovladanie stredného vystupu a dve bo¢né lopat-
ky na ovladanie dvoch prifahlych boénych vystupov, zatial
Co druhd Cast rozdelovacej clony obsahuje jedint lopatku
na ovladanie vystupu druhého kanalu. Vyhodne obe botné
lopatky leZia v podstate v rovnakej rovine, zatial &o stredna
lopatka je uhlovo pootofena vzhl'adom narovinu cboch
bocnych lopatiek, pritom jedin lopatka druhej &asti clony
je v podstate v rovnakej rovine, ako obe bo&né lopatky.

Obe botné lopatky a stredné lopatka st v¥hodne dosky
v podstate obdiznikového tvaru, z ktorych kaZda je jednou
stranou pripojend na os ot4dania a zvy3né tri strany sa tesne
oticraji o vnitomé steny a/alebo vnitomé priehradky pr-
vého kandlu, pricom jedina lopatka druhej &asti rozdelova-
cej clony je doska v podstate obdiznikového tvaru, ktorej
Jjedna strana je pripojena na os otaania a tri strany sa tesne
otierajui o vnitorné steny druhého kanalu. Uvedené tri stra-
ny kazdej z uvedenych lopatiek st vyhodne opatrené tesne-
nim.

Podla dal$icho znaku vyndlezu su prva &ast’ rozdelo-
vacej clony a druhd &ast' rozdefovacej clony usporiadané
po v podstate rovnakej $irke v smere osi otatania.

Prvy kanal a druhy kanél su podla d’alSieho znaku vy-
nalezu vymedzované stenami s tvoriacimi priamkami rov-
nobeznymi s osou otitania rozdeFovacej clony, a stenami
kolmymi na os otaZania clony.

Podla vyhodného vyhotovenia vynilezu je uvedena
najmenej jedna alebo kaZda vnitorna priehradka vymedzo-
vand na strane rozdelovacej komory okrajom.

Podl'a daldieho znaku vynalezu je stredny vystup za-
pojeny kvoli napajaniu vetracicho ustia v irovni palubnej
dosky a dva bo&né vystupy st zapojené kvoli napéjaniu s-
tia na odstratiovanie ndmrazy a zahmlenia éelného skla, za-
tial' €o vystup druh¢ho kanalu je zapojeny kvéli napdjaniu
tstia v dolnej Casti priestoru pre cestujicich alebo kabiny
vozidla.

Prehl’ad obrazkov na vykresoch

Vynalez je blizie vysvetleny v nasledujicom opise na
prikladoch vyhotovenia s odvolanim na pripojené vykresy,
v ktorych znazortiuje
obr. 1 pohlad zhora na zariadenie podFa vynalezu,
obr.2 rezrovinou Il -1l zobr. 1,
obr. 3 perspektivny pohfad na rozdelovaciu clonu zaria-
deniaz obr. 1 a 2,
obr. 4 az 8 iastodné rezy analogické rezu z obr. 2, ukazu-
Jice par’ réznych poldh rozdelovacej clony, zaistujicich
pét réznych spdsobov (reZimov) rozdePovania.

Priklady uskutoZnenia vynilezu

Zariadenie zndzornené na obr. 1 a 2 obsahuje skritiu 10
vytvorentt vyhodne ako vylisok z plastu a obsahujiicu dve
pozdizne steny 12, 14, ktoré su navzéjom rovnobeZné a
prepojené rdznymi stenami s rovnobefnymi tvoriacimi
priamkami.
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Skrifia 10 obsahuje spojovaci nétrubok 16 bezného pra-
vouhlého prierezu, usporiadany po celej Sirke skrine medzi
stenami 12 a 14. Spojovaci natrubok 16 je uréeny na spojc-
nie s vystupom neznézornenej skupiny motora a ventilato-
ra, urlenej na privod ¢erstvého vzduchu dovnitra skrine.
Spojovaci natrubok 16 usti do privodného kandlu 18 na
Serstvy vzduch, ktory znimym spdsobom napaja vetvu 20
na dopravu &erstvého vzduchu a vetvu 22 ohrievaného
vzduchu.

Dopravna vetva 20 Cerstvého vzduchu je vymedzovana
hore hornou priehradkou 24 srovnobeZnymi tvoriacimi
priamkami, ktor4 je usporiadand po celej 3irke skrine a je
pripojené k spojovaciemu natrubku 16. Ohrievacia vetva 22
je vymedzované dole stenou 26 s rovnobeZnymi tvoriacimi
priamkami, ktora je usporiadana po celej Sirke skrine a je
pripojena k spojovaciemu natrubku 16. Ohrievacia vetva 22
ma tvar pismena U a je vymedzované na vonkajej strane
stenou 26 a vnutri priehradkou 28 rozprestierajicou sa po
celej 3irke skrine. Jeden koniec ohricvacej vetvy 22 v tvare
pismena U tvori vstupna Cast’ 30, a jej druhy koniec tvori
vystupnd &ast’ 32, ktoré st v spojeni jedna so vstupnou
stranou vetvy 20 a druhé s vystupnou (popradovou) stranou
dopravnej vetvy 20.

Vniitri ohrievacej vetvy 22 je uloZeny vymennik tepla
34, tvoreny vyhodne chladitom, ktorym prechddza chladi-
vo automobilového motora. Vymennik 34 umoZiiuje ohrie-
vat’ vzduch, ktory vstupuje vstupnou &astou 30 ohrievacej
vetvy 22 a vystupuje vystupnou &ast'ou 32.

Zariadenie d'alej obsahuje zmieSavaciu klapku 36, o-
to&nii okolo prietnej osi 38. ZmicSavacia klapka 36 je ulo-
7end v mieste spojenia vstupného kandlu 18, dopravnej
vetvy 20 Eerstvého vzduchu a ohrievacej vetvy 22 vzduchu,
aby tu umoXiovala Tubovolne rozdelovat cirkulujuci
vzduch do vetiev 20, 22. Zmie3avacia klapka 36 sa mdze
nat4tat’ medzi krajnou polohou (znézomenou plnou &ia-
rou), v ktorej vzduch prichédza iba do ohrievacej vetvy 22
a d'alSou krajnou polohou (zndzornenou Ciarkovane),v kto-
rej vzduch jednoducho prechadza rovno do dopravnej vetvy
20 bez ohrevu. Vietky medzilahlé polohy si moZné a u-
moZitujii nastavenie rozdclenia vzduchu medzi vetvami 20
a 22, atym tieZ nastavenie teploty vzduchu.

Na svojom vystupe Gstia vetvy 20, 22 do zmieSavace]
oblasti, ktora saasne tvori vstup 40 vzduchu do rozdefo-
vacej komory 42. Vstup 40 vzduchu je usporiadany po celej
Sirke skrine a jc obmedzeny, v kolmom smere, stenou 24 a
tastou steny 44, ktora predlzuje stenu 26 v drovni vystup-
nej Casti 32 vetvy 22.

Rozdelovacia komora 42 je usporiadana po celej Sirke
skrine a je vymedzovand polkruhovitou stenou 46 so
stredom na osi XX, rovnobeZnej s tvoriacimi priamkami
skrine. Polkruhovita stena 46 sa napdja na stcnu 24 pozdlz
tvoriacej priamky 48, a svojim druhym koncom je napojena
na vystupné vydstenie 49, ktoré méa rovnako obdiZnikovy
tvar.

Na opatnej strane od osi XX je rozdelovacia komora
42 vymedzovana stenou 50 srovnobeZnymi tvoriacimi
priamkami, usporiadanou po celej Sirke skrine a majicou
polkruhovity tvar so stredom na osi XX. Stena 50 je pripo-
jens k stene 52, usporiadanej po celej Sirke skrine a pripo-
jenej k vystupnému vyusteniu 49. Tato stena 52 je spojend

na strane vystupného vyGstenia 49 so stenou 54, ktora siaha
aZ do blizkosti osi XX a je spojend s d’alSou vnutornou ste-
nou 56, ktora je samotn4 pripojené k stene 52 na jej druhom
konci.

Steny 46 a 54 vymedzuji medzi sebou prvy kandl 58,
spéjajici komoru 42 s vystupnym vyQstenim 49.

Stena 50 je d’alej napojena na stenu 60 s rovnobeZnymi
tvoriacimi priamkami, ktor4 siaha aZ k vystupu 62 tvore-
nému vystupnym vyGstenim v podstate obdiznikového tva-
ru a so $irkou men%ou ako je 3irka skrine. Stena 60 jc po
bokoch pripojena k dvom stenim 64, 66, ktoré si samotné
medzi sebou spojené stenou 68, protil'ahlou prot1 stene 50
(abr. 2). Stena 68 sa opit spaja so stenou 26 a je predlzené
a2 ku komore 42. Stena 68 je vhrane 70 spojena
s ustupujiicou stenou 72, ktord samotnd je spojena so ste-
nou 44. Steny 60, 64, 66 a 68 vymedzuj(i medzi sebou dru-
hy kanal 74, ktory zaistuje spojenie komory 42 s vystupom
62.

Prvy kanal 58 je rozdeleny dvoma prie¢nymi priehrad-
kami 76, 78, usporiadanymi kolmo na os XX. Stena 76
spéja steny 46, 54 (obr. 2), priom je v hornej Casti pripoje-
na k vystupnému vyusteniu 49 a je v dolnej &asti obmedzo-
vana okrajom 80, ktory je v podstate radidlny vzhfadom na
o0s XX. To isté plati pre stenu 78. Steny 76 a 78 tak vyme-
dzuj vnitri kanalu 58 tri vystupy, a to stredny vystup 82 a
dva bo¢né vystupy 84, ktor¢ maji kazdy obdiznikovy tvar
(obr. 1).

V znazornenom priklade je stredny vystup 82 urgeny na
napéajanie vetracieho Gstia (privodu vetraciecho vzduchu)
v iirovni palubnej dosky automobilového vozidla, zatial' Co
oba bo¢né vystupy napajaju ustie kvdli odstrailovaniu na-
mrazy a hmly na &elnom skle. Vystup 62 druhého kandlu
74 napéja fistie v dolnej Sasti priestoru pre cestujlicich ale-
bo kabiny vozidla, zodpovedajiice polohe pri nohach.

Rozdelovanie vzduchu medzi uvedenymi vystupmi je
zaistené samostatnou rozdePovacou clonou 86, ktora je ulo-
7end ototne okolo osi XX. Rozdelovacia clona 86 obsahuje
(obr 2 a 3) prvi Cast 88 a druhd ¢ast 90, uloZené na na-
vzajom opanych stranich osi XX. Prva ¢ast’ 88 obsahuje
stredntt lopatku 92 v podstate obdiznikového tvaru, kvl
ovladaniu vystupu 82 a dve botné lopatky 94 na ovladanie
dvoch vystupov 84. Druha &ast’' 90 je tvorend jedinou lo-
patkou 96 na ovladanie druhého kandlu 74. Ako je znézor-
nené na obr. 3, sa lopatky 92, 94 vzdjomne axidlne pasu-
nuté a st proti sebe uhlovo posunuté (natoéené vzhladom
na os XX). Obe botné lopatky 94 si v rovnakej rovine, za-
tial &o stredna lopatka 92 je natofend vzhladom na obe
bocné lopatky, pri¢om jedina lopatka 96 druhej &asti 90
clony je v tomto pripade vo v podstate rovnakej rovine ako
boéné lopatky, pritom viak mdZe byt vpripade potreby
rovnako uhlovo natotené.

Ako je zndzornené na obr. 3, s obe boéné lopatky 94 a
stredna lopatka 92 vytvorené ako dosky, majtice v podstate
obdiznikovy tvar, pridom je na jednej strane pripojend na os
otatania rozdePovacej clony a jej zvy¥né tri strany sa trd
s tesnenim o vntitorné steny afalebo vnutorné priehradky
prvého kanalu. Lopatka 96 druhej &asti rozdelovacej clony
je rovnako tvorend doskou, ktord md v podstate obdiniko-
vy tvar s jednou stranou pripojenou na os otilania a jej tri
strany sa tr(i s tesnenim o vnitorné steny druhého kanalu.

V tomto pripade je potrebné mat’ na zreteli, Ze tesnenie
medzi jednotlivymi lopatkami a prichradkami afalebo ste-
nami musi byt' pokial’ moZno najvé¢3ie v polohe uzatvore-
nia uvedenych kandlov, pri si¢asnom umoZitovani priecho-
du v inych polohach.

Na tento el su tri strany kaZdej z lopatiek, ktoré nie
stt pripojené k strednej osi, opatrené tesnenim 98, napriklad
natvarovanym alebo nalisovanym. Os XX klapky 86 je
predizena na jednej strane ¢apom 100 a na opalnej stranc
valdekovym loZiskom 102 obsahujicim prostriedok na na-
tatanie klapky, ako manipulagny $tvorhran.

Prva &ast’ 88 rozdelovacej clony, tvorena strednou lo-
patkou 92 a dvoma bo&nymi lopatkami 94, ako i druha ¢ast
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90, tvorend lopatkou 96, st usporiadané po rovnakej Sirke
v smere osi XX (obr. 3).

Teraz bude opisana funkcia zariadenia s odvolanim na
obr. 4 az 8. V polohe znézornenej na obr. 4 je stredna lo-
patka 92 rozdel'ovacej clony 86 opreté o stenu 72 a uzatvé-
ra pristup do druhého kanalu 74. Obe bo¢né lopatky 94 su
v lrovni okrajov 80 prichradiek 76 a uzatvaraju pristup
k bo¢nym vystupom 84. Lopatka 96 je opreta o stenu 96.
V dosledku uvedenej polohy mdze derstvy alebo ohriaty
vzduch, ktory vnikd do rozdel'ovacej komory vstupom 40,
unikat' iba strednym vystupom 82. Zariadenie je v polohe
»vetranie,,.

V polohe z obr. 5 je rozdelovacia clona Pahko otodens
v smere hodinovych rugiciek. Stredna lopatka 92 je Pahko
oddialena od steny 72 a botné lopatky 94 stale uzatvéraju
bo¢né vystupy 84. Lopatka 96 sa trie proti vnitornému &elu
steny 50. V dosledku toho Zerstvy alebo ohriaty vzduch
méZe vystupovat sutasne strednym vystupom 82 a vystu-
pom druhého kandlu 74. Zariadenie je v polohe .,vetranie a
fikanie na nohy*.

V polohe zobr. 6 sa rozdelovacia clona 86 eite viac
poototila. Strednd lopatka 92 je v trovni dolnych okrajov
80 prichradiek 76 a 78 a uzatvéra tak stredny otvor 82.
Bocné lopatky 94 uzatvéraji botné vystupy 84 a lopatka 96
sa stale trie o vnitorné lice steny 50. V désledku toho er-
stvy alebo ohriaty vzduch mdZe vystupovat’ iba kanalom 74
a vystupom 62. Zariadenie je tak v polohe ,fikanic na no-
hy*.

V polohe zobr. 7 sa rozdelovacia clona ototila este
d’alej v rovnakom zmysle. Stredna klapka uzatvara stredny
vystup 82, zatial’ €o boéné lopatky 94 uzatvarajii iba ias-
tolne botné vystupy 84. Lopatka 96 okrem toho Ziastoéne
uzatvéra privod do kanalu 74. Cast’ &erstvého alebo ohria-
teho vzduchu tak vystupuje oboma bo¢nymi vystupmi 84 a
druhéa €ast” vystupom 62. Zariadenie je tak v polohe ,o0d-
strafiovania ndmrazy a filkkania na nohy*.

V polohe z obr. 8, do ktorej sa rozdel'ovacia clona oto-
¢ila o este dalSich nickolko stupiiov, konetne stredné lo-
patka 92 stale uzalvéra stredny vystup 82, zatial o boéné
lopatky 94 nechévajii prechadzat’ vzduch boénymi vystup-
mi 84. V tejto polohe dosada lopatka 96 svojim volnym ok-
rajom na hranu 70 a vzatvara tak pristup do kanalu 74.
V tejto polohe, oznatovanej ako ,,odstrafovanic namrazy®,
mozZe &erstvy alebo ohriaty vzduch vystupovat' iba bo¢nymi
vystupmi 84.

PATENTOVE NAROKY

1. Zariadenie na vykurovanie a vetranie priestoru pre
cestujicich alebo kabiny automobilového vozidla, obsahu-
juce skritiu (10), vymedzujicu rozdelovaciu komoru (42),
so vstupom (40) na privod Zerstvého alebo ohriateho vzdu-
chu do rozdefovacej komory a s vystupmi (82, 84, 62) na
rozdclovanie tohto &erstvého alebo ohriateho vzduchu do
réznych oblasti priestoru pre cestujucich alebo kabiny vo-
zidla, a s rozdelovacou clonou (86), uloZenou otodne okolo
osi (XX) vnitri rozdefovacej komory na reguliciu rozde-
lovania vzduchu vypistaného vystupmi, vyzna &u-
juce sa tym, Ze skrita (10) vymedzuje prvy ka-
nél (58), opatreny najmenej jednou vnitornou prichradkou
(76, 78), usporiadanou v ¢asti vnttorného priestoru rozde-
Fovacej komory (42) a kolmou na os otatania (XX) rozde-
fovacej clony (86), na vytvorenie najmenej dvoch prilah-
lych vystupov vzduchu (82, 84), pri¢om skritia (10) dalej
vymedzuje druhy kanal (74) tvoriaci druhy vystup (62)
vzduchu, pritom rozdefovacia clona (86) obsahuje prvii

Cast’ (88) a druhi1 Cast’ (90), umiestnené na opadnych stra-
néch vzhladom na os otdtania (XX), pri¢om prvé Zast’ (88)
rozdefovacej clony obsahuje najmenej dve lopatky (92,
94), vzajomne posunuté axidlne a uhlovo, na selektivne
ovladanic rozdelovania vzduchu vystupmi prvého kanalu
(58), a pri¢om druh ¢ast (90) rozdel'ovacej clony obsahuje
Jedind lopatku (96) na ovladanie rozdel'ovania vzduchu vy-
stupom (62) druhého kanalu (74).

2. Zariadenie podla niroku 1, vyzna&ujice
sa tym, Zc prvy kandl (58) obsahuje dve vnltorné
priehradky (76, 78), tvoriace tri prilahlé vystupy vzduchu,
a to stredny vystup (82) a dva bo¢né vystupy (84), pritom
prva Cast’ (88) rozdel'ovacej clony (86) obsahuje tri lopatky,
vzijomne proti sebe posunuté axialne a uhlovo, a to stredna
lopatku (92) na ovladanic stredného vystupu (82) a dve
bolné lopatky (94) na ovladanie dvoch prilahlych boénych
vystupov (84), zatial’ ¢o druhd &ast’ (90) rozdelovacej clony
(86) obsahuje jedint lopatku (96) na ovlidanie vystupu
(62) druhého kanalu (76).

3. Zariadenie podla ndroku 2, vyznadujace
sa tym, Zeobebotné lopatky (94) lezia v podstate v
rovnakej rovine, zatial' o stredna lopatka (92) je uhlovo
pootoend vzhladom narovinu oboch boZnych lopatick
(94), pri¢om jedina lopatka (96) druhej &asti (90) clony lezi
Vv podstate v rovnakej rovine, ako obe bo&né lopatky (94).

4. Zariadcnie podfa néroku 2 alebo 3, vyzna-
tujidce sa tym, e obe botné lopatky (94) a
stredna lopatka (92) si dosky v podstate obdiznikového
tvaru, z ktorych kaZda je jednou stranou pripojena na os o-
tatania (XX) a zvy3né tri strany sa tesne otieraji o vnutorné
steny a/alebo vnitorné prichradky prvého kanélu (58), pri-
¢om jedind lopatka (96) druhej Zasti rozdelovacej clony
(86) je doska v podstate obdiZnikového tvaru, ktorej jedna
strana je pripojend na os (XX) ot4%ania a tri strany sa tesne
otierajii o vnitorné steny druhého kanalu (74).

5. Zariadenie podl'a niroku 4, vyznatujice
sa tym, Zeuvedené tri strany kaZdej z uvedenych lo-
patick su opatrené tesnenim (98).

6. Zariadenie podl'a najmenej jedného z nirokov 2 az
S, vyzmnatujlice sa tym, Zeprvaast (88)
rozdelovacej clony (86) a druha &ast (90) rozdelovace;
clony (86) si usporiadané po v podstate rovnakej $irke
v smere osi (XX) otatania.

7. Zariadenie podl'a najmenej jedného z narokov 1 a2
6, vyznalujilice sa tym, % prvy kandl
(58) a druhy kanal (74) si vymedzované stenami
s tvoriacimi priamkami rovnobeZnymi s osou (XX) otada-
nia rozdelovacej clony (86) a stenami kolmymi na os ot4-
Cania clony.

8. Zariadenie podla najmenej jedného z narokov 1 az
7, vyznalujilce sa tym, Ze uvedeni naj-
menej jedna alebo kadd vnitorna priechradka (76, 78) je
vymedzovana na strane rozdelovacej komory (42) okrajom
(80).

9. Zariadenie podla najmenej jedného z narokov 2 az
8 vyznadlujice sa tym, Ze stredny vystup
(82) je zapojeny kvoli nap4janiu vetracicho Ustia v Grovni
palubnej dosky, dva bo&né vystupy (84) st zapojené na na-
pajanie (stia na odstraiovanie ndmrazy a zahmlenia Gelné-
ho skla a vystup (62) druhého kanalu (74) je zapojeny na
napéjanie tstia v dolnej &asti priestoru pre cestujticich ale-
bo kabiny vozidla.

2 vykresy
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