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(54) Ouvrant pour véhicule automobile et véhicule comprenant cet ouvrant

(57) L’ouvrant (12) est mobile en rotation par rapport
à la caisse (14) autour d’un axe transversal géométrique
(T) du véhicule, dit axe de l’ouvrant, entre : �
- une position dans laquelle l’ouvrant (12) obture une
ouverture (16) de caisse du véhicule automobile, et
- une position dans laquelle l’ouvrant (12) libère au moins
en partie l’ouverture (16).

L’ouvrant (12) comprend des moyens de soutien (32)
de l’ouvrant (12) aptes à générer un couple de sollicitation
autour de l’axe (T) de l’ouvrant. Les moyens de soutien
comprennent : �
- au moins un axe de déplacement (40 ; 40a, 40b) fixe
par rapport à l’ouvrant ou à la caisse,�
- au moins un élément (41, 42) apte à se déplacer le long
de l’axe de déplacement, �
- des moyens de traction (43) aptes à exercer une force
de traction sur chaque élément pour le déplacer le long
de l’axe de déplacement, �
- au moins un organe (48, 50) d’une part fixé à la caisse
(14) ou à l’ouvrant (12) et d’autre part à l’élément, apte
à exercer une force de poussée sur la caisse (14) ou sur
l’ouvrant (12) à laquelle ou auquel l’organe (48, 50) est
fixé, sous l’effet de la force de traction.
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Description

�[0001] L’invention concerne le domaine technique des
ouvrants arrières pour véhicule automobile.
�[0002] Elle s’applique en particulier, mais non exclusi-
vement, aux véhicules automobiles de tourisme, notam-
ment ceux présentant un ouvrant arrière formant un
hayon.
�[0003] On connaît déjà de l’état de la technique un
ouvrant arrière pour véhicule automobile monté mobile
en rotation par rapport à la caisse autour d’un axe trans-
versal géométrique du véhicule, dit axe de l’ouvrant,
entre :�

- une position "ouvrant fermé" dans laquelle l’ouvrant
obture une ouverture de caisse du véhicule automo-
bile, et

- une position "ouvrant ouvert" dans laquelle l’ouvrant
libère au moins en partie l’ouverture.

�[0004] Cet axe transversal est matérialisé par des
charnières situées dans une partie haute de l’ouvrant.
�[0005] On comprendra par caisse une structure mé-
tallique, couramment désignée « caisse en blanc », for-
mant une armature rigide du véhicule, destinée à sup-
porter différents organes, notamment les ouvrants, le
groupe motopropulseur, les essieux, les pièces de car-
rosserie, l’habillage intérieur, etc.
�[0006] L’ouvrant comprend des moyens de soutien ap-
tes à générer un couple autour de l’axe de l’ouvrant afin
de compenser, au moins en partie, le couple généré par
le poids de l’ouvrant autour de l’axe de l’ouvrant.
�[0007] Les moyens de soutien comprennent deux
équilibreurs pneumatiques qui exercent une poussée
sensiblement constante sur l’ouvrant. Les moyens de
soutien sont reliés à la caisse par des premiers moyens
de liaison et à l’ouvrant par des deuxièmes moyens de
liaison. Chaque premier et deuxième moyens de liaison
comprend par exemple des rotules.
�[0008] Toutefois, les équilibreurs de ce type d’ouvrant
sont encombrants et inesthétiques notamment dans la
position d’ouverture de l’ouvrant.
�[0009] L’invention a pour but de fournir une alternative
à ces équilibreurs.
�[0010] A cet effet, l’invention a pour objet un ouvrant
arrière pour véhicule automobile destiné à être monté
mobile en rotation par rapport à la caisse autour d’un axe
transversal géométrique du véhicule, dit axe de l’ouvrant,
entre :�

- une position "ouvrant fermé" dans laquelle l’ouvrant
obture une ouverture de caisse du véhicule automo-
bile, et

- une position "ouvrant ouvert" dans laquelle l’ouvrant
libère au moins en partie l’ouverture,

l’ouvrant comprenant des moyens de soutien de l’ouvrant
aptes à générer un couple de sollicitation autour de l’axe

de l’ouvrant, caractérisé en ce que  les moyens de sou-
tien comprennent :�

- au moins un axe de déplacement fixe par rapport à
l’ouvrant ou à la caisse,

- au moins un élément apte à se déplacer le long de
l’axe de déplacement,

- des moyens de traction aptes à exercer une force
de traction sur chaque élément pour le déplacer le
long de l’axe de déplacement,

- au moins un organe fixé d’une part à la caisse ou à
l’ouvrant et d’autre part à l’élément, apte à exercer
une force de poussée sur la caisse ou sur l’ouvrant
à laquelle ou auquel l’organe est fixé, sous l’effet de
la force de traction.

�[0011] Les moyens de soutien de l’ouvrant selon l’in-
vention sont relativement compacts et esthétiques. En
effet, contrairement à l’ouvrant de l’état de la technique
dans lequel les équilibreurs se déplacent par rapport à
l’ouvrant et à la caisse, l’axe de déplacement des moyens
de soutien de l’ouvrant selon l’invention est fixe par rap-
port à la caisse ou l’ouvrant et ne génère donc pas d’en-
combrement inutile.
�[0012] De plus, le ou les axes, le ou les éléments et
les moyens de traction peuvent être intégrés dans la cais-
se ou l’ouvrant selon que l’axe est fixe par rapport à la
caisse ou à l’ouvrant, ce qui rend les moyens de soutien
relativement discrets et esthétiques.
�[0013] Dans le cas où l’axe est fixe par rapport à la
caisse, l’organe exerce une force de poussée sur
l’ouvrant auquel il est fixé, ce qui permet de soutenir
l’ouvrant.
�[0014] Dans le cas où l’axe est fixe par rapport à
l’ouvrant, l’organe exerce une force de poussée sur la
caisse à laquelle il est fixé. Par réaction, la caisse exerce
une force de réaction sur l’ouvrant qui permet également
de soutenir l’ouvrant.
�[0015] Dans un mode de réalisation de l’ouvrant selon
l’invention, les moyens de traction comprennent au
moins un élément élastiquement déformable.
�[0016] En variante, les moyens de traction compren-
nent des équilibreurs pneumatiques ou hydrauliques.
�[0017] Selon une caractéristique optionnelle de
l’ouvrant selon l’invention, chaque élément élastique-
ment déformable comprend au moins un ressort destiné
à être comprimé ou étiré sur l’axe de déplacement et fixé
à l’élément.
�[0018] Contrairement à un équilibreur pneumatique,
ces moyens de soutien ne sont pas sensibles à la tem-
pérature. De plus, dans le cas d’un équilibreur pneuma-
tique, la pression peut chuter et diminuer le couple gé-
néré par l’équilibreur. L’utilisateur doit alors fournir un
couple supplémentaire pour ouvrir l’ouvrant et veiller à
ce que l’ouvrant ne retombe pas depuis sa position
d’ouverture sans être retenu par l’équilibreur. L’ouvrant
selon ce mode de réalisation de l’invention permet d’évi-
ter ce problème.
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�[0019] En outre, l’élément élastiquement déformable
exerce une poussée non constante. La variation et la
valeur du couple de sollicitation en fonction de la position
de l’ouvrant peuvent donc être paramétrées notamment
en fonction des caractéristiques mécaniques de l’élé-
ment élastiquement déformable. L’élément élastique-
ment déformable permet donc de paramétrer la variation
du couple de sollicitation de l’ouvrant et donc de réduire
facilement le couple que l’utilisateur doit apporter pour
ouvrir et fermer l’ouvrant.
�[0020] Selon une autre caractéristique optionnelle de
l’ouvrant selon l’invention, le ressort est déformable
entre :�

- une première position d’allongement dans laquelle
le ressort présente une première longueur d’allon-
gement, la première position d’allongement corres-
pondant à la position "ouvrant fermé" de l’ouvrant; et

- une deuxième position d’allongement dans laquelle
le ressort présente une deuxième longueur d’allon-
gement inférieure à la première, la deuxième posi-
tion d’allongement correspondant à la position
"ouvrant ouvert" de l’ouvrant.

�[0021] Dans un mode de réalisation de l’ouvrant selon
l’invention, les moyens de traction comprennent des
moyens motorisés.
�[0022] Des moyens motorisés relativement compacts
et peu chers peuvent être utilisés. En effet, le couple que
l’utilisateur doit apporter pour fermer et ouvrir l’ouvrant
pouvant être relativement réduit, les moyens motorisés
peuvent être peu puissants, ce qui réduit leur taille et leur
coût.
�[0023] Dans un mode de réalisation de l’ouvrant selon
l’invention, l’axe de déplacement est porté par l’ouvrant.
�[0024] Dans un autre mode de réalisation de l’ouvrant
selon l’invention, l’axe de déplacement est destiné à être
porté par la caisse.
�[0025] Selon une caractéristique optionnelle de
l’ouvrant selon l’invention, les moyens de soutien étant
respectivement reliés à la caisse et à l’ouvrant respecti-
vement par des premier et deuxième moyens de liaison,
les premier et deuxième moyens de liaison présentent
respectivement des premier et deuxième axes géomé-
triques de rotation sensiblement parallèles à l’axe de
l’ouvrant autour desquels les moyens de soutien sont
aptes à pivoter respectivement par rapport à la caisse et
l’ouvrant, et dans la position de fermeture de l’ouvrant:�

- l’axe de l’ouvrant et le deuxième axe géométrique
de rotation des moyens de soutien autour de
l’ouvrant forment deux génératrices diamétralement
opposées d’un cylindre géométrique à l’intérieur du-
quel ou sur lequel se situe le premier axe géométri-
que de rotation des moyens de soutien autour de la
caisse, et

- dans un plan vertical longitudinal du véhicule, la cote
verticale du deuxième axe géométrique de rotation

des moyens de soutien autour de l’ouvrant est su-
périeure ou égale à la cote verticale du premier axe
géométrique de rotation des moyens de soutien
autour de la caisse.

�[0026] Dans un premier type d’ouvrant de l’état de la
technique, dans le plan vertical longitudinal du véhicule
et dans la position "ouvrant fermé" de l’ouvrant, la cote
verticale du deuxième axe géométrique de rotation des
moyens de soutien autour de l’ouvrant est supérieure à
la cote verticale du premier axe géométrique de rotation
des moyens de soutien autour de la caisse. Toutefois,
les équilibreurs de ce type d’ouvrant sont encombrants
et inesthétiques notamment dans la position d’ouverture
de l’ouvrant.
�[0027] Dans un deuxième type d’ouvrant de l’état de
la technique, dans le plan vertical longitudinal du véhicule
et dans la position "ouvrant fermé" de l’ouvrant, la cote
verticale du deuxième axe géométrique de rotation des
moyens de soutien autour de l’ouvrant est inférieure à la
cote verticale du premier axe géométrique de rotation
des moyens de soutien autour de la caisse. Dans ce
deuxième type d’ouvrant, le couple généré par les équi-
libreurs décroît de façon monotone entre les positions
"ouvrant ouvert" et "ouvrant fermé" si bien qu’il est né-
cessaire de disposer d’équilibreurs présentant une pous-
sée très importante pour compenser le couple généré
par le poids de l’ouvrant. Ainsi, le couple à fournir par un
utilisateur pour fermer ce type d’ouvrant est relativement
grand ce qui le rend difficile à manipuler pour certaines
personnes.
�[0028] Les moyens de soutien tels que défini ci-�dessus
de l’ouvrant selon l’invention sont relativement com-
pacts, ce qui favorise notamment l’esthétique du véhicule
et permet un accès facile au coffre du véhicule. En effet,
le premier axe géométrique se situant dans ou sur le
cylindre géométrique, les moyens de soutien sont re-
groupés dans un volume relativement réduit. En outre,
la cote verticale du deuxième axe géométrique étant su-
périeure ou égale à la cote verticale du premier axe dans
le plan vertical longitudinal, la cote verticale du deuxième
axe est relativement proche de celle de l’axe principal de
rotation de façon à ne pas exclure le premier axe géo-
métrique du cylindre géométrique. Ainsi, les moyens de
soutien sont compacts.
�[0029] L’ouvrant est également facile à manipuler. En
effet, le couple généré par le poids croit sur une plage
de positions successives entre la position "ouvrant fer-
mé" et une position intermédiaire, puis décroît depuis
cette position intermédiaire jusque dans la position
"ouvrant ouvert". Le couple de sollicitation est fonction
de la distance, dite distance à l’axe, entre l’axe de rotation
de l’ouvrant et une droite géométrique passant, dans le
plan vertical longitudinal, par les premier et deuxième
axes géométriques. Le premier axe géométrique se si-
tuant dans le cylindre géométrique, la distance à l’axe
croit depuis sur une plage de positions successives de-
puis la position de "ouvrant fermé" de l’ouvrant jusque
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dans une position intermédiaire de l’ouvrant, puis décroît
depuis la position intermédiaire jusque dans la position
"ouvrant ouvert" de l’ouvrant. Le couple de sollicitation
présente alors une variation sensiblement similaire à cel-
le du couple généré par le poids, ce qui permet à un
utilisateur de fermer et ouvrir l’ouvrant en fournissant un
couple relativement faible, correspondant à la différence
entre le couple généré par le poids et le couple de solli-
citation.
�[0030] De plus, grâce à de tels moyens de soutien, la
variation de la distance à l’axe est relativement facile à
contrôler. En conséquence, il est facile de contrôler la
variation du couple généré par les moyens de soutien. Il
est donc aisé de réaliser un ouvrant dont la variation et
la valeur du couple de sollicitation sont proches de celles
du couple généré par le poids de l’ouvrant. Ainsi, le cou-
ple que l’utilisateur doit apporter pour fermer et ouvrir
l’ouvrant peut être choisi et réduit autant que faire se peut
pour que l’ouvrant soit le plus facile possible à manipuler.
Idéalement, le couple généré par les moyens de soutien
est constamment sensiblement égal au couple généré
par le poids (compte tenu des éventuels frottements mé-
caniques) de sorte que l’ouvrant est constamment en
équilibre entre les positions d’ouverture et de fermeture.
�[0031] En outre, le couple généré par les moyens de
soutien pouvant être relativement petit, les forces exer-
cées sur la caisse et l’ouvrant sont également relative-
ment petites ce qui permet d’éviter de renforcer la caisse
et l’ouvrant dans des zones d’effort sur lesquelles les
moyens de soutien exercent leurs forces.
�[0032] Dans un mode de réalisation non revendiqué,
les moyens de soutien comprennent au moins un équi-
libreur pneumatique ou hydraulique.
�[0033] L’invention a également pour objet un véhicule
automobile caractérisé en ce qu ’il comprend un ouvrant
tel que défini ci- �dessus.
�[0034] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple non limitatif et faite en se référant aux dessins
dans lesquels :�

- la figure 1 est une vue de derrière d’un véhicule selon
l’invention comprenant un ouvrant selon un premier
mode de réalisation de l’invention dans une position
"ouvrant fermé" ;

- la figure 2 est une vue de côté du véhicule de la
figure 1 illustrant l’ouvrant dans la position "ouvrant
fermé" ;

- la figure 3 est une vue de derrière du véhicule de la
figure 1 illustrant l’ouvrant dans une position "ouvrant
ouvert" ;

- la figure 4 est une vue de côté du véhicule de la
figure 2 illustrant l’ouvrant dans la position "ouvrant
ouvert" ;

- la figure 5 est une vue agrandie de la zone V de la
figure 3 illustrant des moyens de soutien de l’ouvrant
en position « ouvrant ouvert »;

- la figure 6 est une vue analogue de la figure 5 illus-

trant des moyens de soutien de l’ouvrant dans une
position intermédiaire d’allongement ;

- la figure 7 est une vue analogue de la figure 5 illus-
trant des moyens de soutien de l’ouvrant en position
« ouvrant fermé » ;

- la figure 8 est une vue en coupe dans un plan lon-
gitudinal vertical de la zone VIII de la figure 2;

- la figure 9 est une représentation graphique de dif-
férents couples C pour différents types d’ouvrants,
générés autour de l’axe d’ouvrant en fonction de la
position de l’ouvrant;

- la figure 10 est une vue de derrière d’un véhicule
selon l’invention comprenant un ouvrant selon un
deuxième mode de réalisation ;

- la figure 11 est une vue analogue de celle de la figure
8 de l’ouvrant selon le deuxième mode de
réalisation ;

- la figure 12 est une vue de derrière d’un véhicule
selon l’invention comprenant un ouvrant selon un
troisième mode de réalisation.

�[0035] Sur les figures, on a représenté des axes X, Y,
Z orthogonaux entre eux correspondant aux orientations
habituelles longitudinale X, transversale Y et verticale Z
d’un véhicule automobile, l’axe X étant orienté de l’avant
vers l’arrière du véhicule.
�[0036] On a représenté sur les figures 1 à 4 un véhicule
10 selon l’invention comprenant un ouvrant selon un pre-
mier mode de réalisation désigné par la référence 12.
�[0037] Le véhicule 10 comprend une caisse 14 pré-
sentant une ouverture de caisse 16 permettant un accès
à l’intérieur du véhicule 10 notamment à un coffre de
stockage 18.
�[0038] La caisse 14 comprend deux montants dits ver-
ticaux 20, 22 et deux montants dits transversaux supé-
rieur 24 et inférieur 26 reliant les deux montant verticaux
20 et 22 entre eux. Le montant transversal supérieur 24
prolonge le toit 28 du véhicule 10 vers l’arrière de celui-
ci. Chaque montant vertical 20, 22 et transversal 24, 26
délimite un partie de l’ouverture 16.
�[0039] L’ouvrant 12 est monté mobile en rotation par
rapport à la caisse 14 autour d’un axe transversal T du
véhicule sensiblement parallèle à la direction Y, dit axe
de l’ouvrant, entre :�

- une position "ouvrant fermé", aussi appelée position
de fermeture, représentée sur les figures 1 et 2, dans
laquelle l’ouvrant 12 obture l’ouverture de caisse 16,
et

- une position "ouvrant ouvert" aussi appelée position
d’ouverture, représentée sur les figures 3 et 4, dans
laquelle l’ouvrant 12 libère au moins en partie
l’ouverture 16.

�[0040] L’axe T est matérialisé par des charnières 30
fixées à la caisse 14 et à l’ouvrant 12.
�[0041] L’ouvrant 12 comprend également des moyens
de soutien 32 de l’ouvrant 12 aptes à générer un couple

5 6 



EP 2 101 021 A1

5

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

de sollicitation autour de l’axe T. Les moyens de soutien
32 sont reliés à la caisse 14 par des premiers moyens
de liaison 34. Les moyens de soutien 32 sont reliés à
l’ouvrant 12 par des deuxièmes moyens de liaison 36.
�[0042] Comme représenté sur les figures 3 et 5 à 7,
les moyens de soutien 32 comprennent un axe 40 de
déplacement et deux éléments 41, 42 aptes à se dépla-
cer, en l’espèce à coulisser, le long de l’axe 40 de dé-
placement. Chaque élément 41, 42 est également apte
à pivoter autour de l’axe 40.
�[0043] Les moyens de soutien 32 comprennent éga-
lement des moyens de traction 43 des éléments 41, 42.
Ces moyens 43 sont aptes à exercer une force de traction
sur chaque élément 41, 42 pour le déplacer le long de
l’axe de déplacement 40.
�[0044] En outre, les moyens de soutien 32 compren-
nent deux organes 48, 50 aptes à exercer une force de
poussée sur l’ouvrant 12 sous l’effet de la force de trac-
tion. Chaque organe 48, 50 est d’une part fixé à l’ouvrant
12 par les deuxième moyens de liaison 36 et, d’autre
part, fixé à l’élément 41, 42 correspondant par une liaison
pivot 52, 54. Chaque organe 48, 50 comprend une tige
rigide 56, 58.
�[0045] Les moyens de traction 43 comprennent un élé-
ment élastiquement déformable 38. Comme représenté
sur les figures 3 et 5 à 7, l’élément 38 comprend un ressort
39 déformable entre :�

- une première position d’allongement, représentée
sur la figure 7, dans laquelle le ressort 39 présente
une première longueur L1 d’allongement et

- une deuxième position d’allongement, représentée
sur la figure 5, dans laquelle le ressort 39 présente
une deuxième longueur L2 d’allongement inférieure
à la première.

�[0046] La première position d’allongement correspond
à la position de fermeture de l’ouvrant 12 alors que la
deuxième position d’allongement correspond à la posi-
tion d’ouverture de l’ouvrant 12. Entre ces deux positions,
le ressort peut prendre plusieurs positions d’allongement
intermédiaires dans lesquelles il présente, pour chacune
de ces positions, une longueur L3 intermédiaire comprise
entre la première longueur L1 et la deuxième longueur
L2.
�[0047] Comme représenté sur ces mêmes figures 3 et
5 à 7, le ressort 39 est comprimé ou étiré sur l’axe 40
respectivement lorsqu’un utilisateur ouvre ou ferme
l’ouvrant 12. L’axe 40 est sensiblement parallèle à la di-
rection Y et donc à l’axe d’ouvrant T. L’axe de déplace-
ment 40 comprend deux butées 44, 46 de limitation du
déplacement transversal respectivement de chaque élé-
ment 41, 42 sur l’axe 40.
�[0048] L’axe 40 est porté par la caisse 14, en l’espèce,
fixé au montant transversal supérieur 24, par les pre-
miers moyens de liaison, par exemple par des vis ou par
soudure. L’axe 40 est donc fixe par rapport à la caisse 14.
�[0049] Les deuxièmes moyens de liaison 36 compren-

nent deux liaisons rotules 60, 62.
�[0050] En référence aux figures 2 et 8, les premiers
moyens de liaison 34 présentent un premier axe géomé-
trique A1 de rotation sensiblement parallèle à l’axe de
l’ouvrant T autour duquel les moyens de soutien 32 sont
aptes à pivoter par rapport à la caisse 14. Ce premier
axe A1 est matérialisé par l’axe 40. Les deuxièmes
moyens de liaison 36 présentent un deuxième axe géo-
métrique A2 de rotation sensiblement parallèle à l’axe
de l’ouvrant T et à l’axe A1 autour duquel les moyens de
soutien 32 sont aptes à pivoter par rapport à l’ouvrant
12. Ce deuxième axe A2 est matérialisé par les rotules
60, 62 aptes, par ailleurs, à pivoter autour des axes X et
Z. L’axe géométrique A1 est fixe par rapport à la caisse
alors que l’axe géométrique A2 est mobile par rapport à
la caisse.
�[0051] Comme illustré sur la figure 8, dans la position
de fermeture de l’ouvrant 12, l’axe de l’ouvrant T et le
deuxième axe géométrique A2 forment deux génératri-
ces diamétralement opposées d’un cylindre géométrique
R à l’intérieur duquel ou sur lequel se situe le premier
axe géométrique A1. Dans cette même position de fer-
meture de l’ouvrant 12 et dans un plan vertical longitu-
dinal P du véhicule 10 parallèle au plan XZ illustré à la
figure 1, la cote verticale Z2 du deuxième axe géométri-
que A2 est supérieure ou égale à la cote verticale Z1 du
premier axe géométrique A1. Par cote verticale, on en-
tend l’altitude par rapport au sol selon l’axe Z de chaque
axe projeté dans le plan P.
�[0052] En outre, dans la position de fermeture et dans
le plan P, la cote verticale ZT de l’axe T est supérieure
à la cote verticale Z2 de l’axe A2. Les axes T, A1 et A2
sont disposés le long de l’axe X dans cet ordre.
�[0053] On a représenté sur la figure 9 :�

- La variation du couple C1 généré par le poids de
l’ouvrant en fonction d’un angle d’ouverture de
l’ouvrant. En l’espèce, l’angle valant 0 degrés en po-
sition de fermeture et 100 degrés en position
d’ouverture.

- La variation du couple C2 généré par les moyens de
soutien de l’ouvrant 12 selon l’invention.

- La variation du couple C3 généré par les équilibreurs
d’un ouvrant conforme à l’état de la technique.

- La différence du couple C1 et du couple C2 repré-
sentant le couple C4 à fournir pour ouvrir et fermer
l’ouvrant 12 selon l’invention.

- La différence du couple C1 et du couple C3 repré-
sentant le couple C5 à fournir pour ouvrir et fermer
l’ouvrant conforme à l’état de la technique.

�[0054] Chaque couple C1, C2, C3 croit sur une plage
de position successives depuis la position de fermeture
jusque dans une position intermédiaire, puis décroît de-
puis cette position intermédiaire jusque dans la position
d’ouverture. Chaque position intermédiaire correspon-
dant à chaque couple C1, C2, C3 est respectivement ré-
férencée I1, I2 et I3. Les moyens de soutien 32 sont illus-
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trés dans la position intermédiaire I2 de l’ouvrant 12 à la
figure 6.
�[0055] En outre, le couple C2 est inférieur au couple
C1 sur une plage de positions successives depuis la po-
sition de fermeture de l’ouvrant 12 jusque dans une po-
sition commune E1,2 dans laquelle les couples C1 et C2
sont égaux. Le couple C2 est supérieur au couple 1 de-
puis la position commune E1,2 jusque dans la position
d’ouverture de l’ouvrant 12.
�[0056] De façon analogue, le couple 3 est inférieur au
couple 1 sur une plage de positions successives depuis
la position de fermeture jusque dans une position com-
mune E1,3 dans laquelle les couples 1 et 3 sont égaux.
Le couple 3 est supérieur au couple 1 depuis la position
commune E1,3 jusque dans la position d’ouverture.
�[0057] La valeur du couple C4 entre la position de fer-
meture et la position commune étant négative, la valeur
du couple C4 est donc la valeur du couple à fournir par
un utilisateur pour ouvrir l’ouvrant. Le couple C4 à fournir
par l’utilisateur pour ouvrir l’ouvrant 12 selon l’invention
depuis la position de fermeture jusque dans la position
commune E1,2 est plus petit que le couple à fournir par
cet utilisateur pour ouvrir l’ouvrant de l’état de la techni-
que depuis la position de fermeture jusque dans la posi-
tion commune E1,3. L’ouvrant selon l’invention est donc
relativement facile à ouvrir.
�[0058] La valeur du couple C5 entre la position de fer-
meture et la position commune étant positive, la valeur
du couple C5 est donc la valeur du couple à fournir par
un utilisateur pour fermer l’ouvrant. Le couple C5 à fournir
par l’utilisateur pour fermer l’ouvrant 12 selon l’invention
depuis la position d’ouverture jusque dans la position
commune E1,2 est plus petit que le couple à fournir par
cet utilisateur pour fermer l’ouvrant de l’état de la tech-
nique depuis la position d’ouverture jusque dans la po-
sition commune E1,3. L’ouvrant selon l’invention est donc
relativement facile à fermer.
�[0059] On a représenté sur la figure 10 un véhicule
comprenant un ouvrant selon un deuxième mode de réa-
lisation de l’invention. Les éléments analogues à ceux
représentés sur les figures précédentes sont désignés
par des références identiques.
�[0060] A la différence de l’ouvrant 12 selon le premier
mode de réalisation, les moyens de traction 43 compren-
nent deux éléments élastiquement déformables 38a,
38b, en l’espèce deux ressorts 39a, 39b. Chaque ressort
39a, 39b est déformable entre :�

- une première position d’allongement dans laquelle
chaque ressort 39a, 39b présente une première lon-
gueur d’allongement correspondant à la position de
fermeture de l’ouvrant 12, et

- une deuxième position d’allongement dans laquelle
chaque ressort 39a, 39b présente une deuxième lon-
gueur d’allongement inférieure à la première et cor-
respondant à la position d’ouverture de l’ouvrant 12.

�[0061] Les premiers moyens de liaison 34 des moyens

de soutien 32 à la caisse 14 comprennent deux liaisons
rotules 60, 62 matérialisant l’axe géométrique A1.
�[0062] Les moyens de soutien 32 de l’ouvrant 12 com-
prennent deux axes 40a, 40b portés par l’ouvrant 12, en
l’espèce fixés à l’ouvrant 12, par exemple par des vis ou
par soudure. Les axes 40a, 40b sont donc fixes par rap-
port à l’ouvrant 12. Chaque ressort 39a, 39b est compri-
mé ou étiré respectivement lorsqu’un utilisateur ouvre ou
ferme l’ouvrant 12. Les moyens de soutien 32 compren-
nent également deux éléments 41, 42 aptes à coulisser
respectivement le long des axes 40a, 40b autour des-
quels ils sont chacun aptes à pivoter autour de l’axe géo-
métrique A2. Chaque axe 40a, 40b comprend respecti-
vement une butée 44, 46 de limitation du déplacement
axial respectivement de chaque élément 41, 42 sur cha-
que axe 40a, 40b.
�[0063] Chaque organe 48, 50 est fixé, d’une part à la
caisse par la liaison rotule 60, 62 et, d’autre part, à l’élé-
ment 41, 42 par une liaison pivot. Ainsi, chaque organe
48, 50 est apte à exercer une force de poussée sur la
caisse à laquelle il est fixé et par réaction, provoquer le
soutien de l’ouvrant 12.
�[0064] La figure 11 illustre les axes T, A1, A2 dans la
position de fermeture de l’ouvrant 12 et dans le plan ver-
tical longitudinal P du véhicule 10.
�[0065] On a représenté sur la figure 12 un véhicule
comprenant un ouvrant selon un mode de réalisation non
revendiqué. Les éléments analogues à ceux représentés
sur les figures précédentes sont désignés par des réfé-
rences identiques.
�[0066] Les moyens de soutien 32 comprennent deux
équilibreurs pneumatiques 38a, 38b. En variante, les
équilibreurs 38a, 38b pourront être hydrauliques.
�[0067] Les premier et deuxième moyens de liaison 34,
36 comprennent chacun deux rotules respectivement ré-
férencées 40a, 40b et 60, 62.
�[0068] Dans un autre mode de réalisation non illustré,
les moyens de traction 43 comprennent des moyens mo-
torisés
�[0069] En outre, on notera que les caractéristiques : �

- des moyens de soutien 32,
- des moyens de traction 43,
- des premier et deuxième moyens de liaison 34, 36

décrits ci-�dessus peuvent être mises en oeuvres in-
dépendamment les unes des autres et indépendam-
ment du fait que les moyens de soutien
comprennent :

- au moins un axe de déplacement fixe par rapport à
l’ouvrant ou à la caisse,

- au moins un élément apte à se déplacer le long de
l’axe de déplacement,

- des moyens de traction aptes à exercer une force
de traction sur chaque élément pour le déplacer le
long de l’axe de déplacement,

- au moins un organe d’une part fixé à la caisse ou à
l’ouvrant et d’autre part à l’élément, apte à exercer
une force de poussée sur la caisse ou sur l’ouvrant
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à laquelle ou auquel l’organe est fixé, sous l’effet de
la force de traction.

Revendications

1. Ouvrant (12) arrière pour véhicule automobile (10)
destiné à être monté mobile en rotation par rapport
à la caisse (14) autour d’un axe transversal géomé-
trique (T) du véhicule, dit axe de l’ouvrant, entre : �

- une position "ouvrant fermé" dans laquelle
l’ouvrant (12) obture une ouverture (16) de cais-
se du véhicule automobile, et
- une position "ouvrant ouvert" dans laquelle
l’ouvrant (12) libère au moins en partie l’ouver-
ture (16),�
l’ouvrant (12) comprenant des moyens de sou-
tien (32) de l’ouvrant (12) aptes à générer un
couple de sollicitation autour de l’axe (T) de
l’ouvrant, caractérisé en ce que  les moyens de
soutien comprennent :
- au moins un axe de déplacement (40 ; 40a,
40b) fixe par rapport à l’ouvrant ou à la caisse,
- au moins un élément (41, 42) apte à se dépla-
cer le long de l’axe de déplacement,
- des moyens de traction (43) aptes à exercer
une force de traction sur chaque élément pour
le déplacer le long de l’axe de déplacement,
- au moins un organe (48, 50) fixé, d’une part,
à la caisse (14) ou à l’ouvrant (12) et, d’autre
part, à l’élément, apte à exercer une force de
poussée sur la caisse (14) ou sur l’ouvrant (12)
à laquelle ou auquel l’organe (48, 50) est fixé,
sous l’effet de la force de traction.

2. Ouvrant (12) selon la revendication 1, dans lequel
les moyens de traction (43) comprennent au moins
un élément élastiquement déformable (38).

3. Ouvrant (12) selon la revendication 2, dans lequel
chaque élément élastiquement déformable com-
prend au moins un ressort (39; 39a, 39b) destiné à
être comprimé ou étiré sur l’axe de déplacement
(40 ; 40a, 40b) et fixé à l’élément (41, 42).

4. Ouvrant (12) selon la revendication 3, dans lequel
le ressort est déformable (39 ; 39a, 39b) entre :�

- une première position d’allongement dans la-
quelle le ressort (39; 39a, 39b) présente une pre-
mière longueur d’allongement (L1), la première
position d’allongement correspondant à la posi-
tion "ouvrant fermé" de l’ouvrant ; et
- une deuxième position d’allongement dans la-
quelle le ressort (39; 39a, 39b) présente une
deuxième longueur d’allongement (L2) inférieu-
re à la première, la deuxième position d’allon-

gement correspondant à la position "ouvrant
ouvert" de l’ouvrant.

5. Ouvrant (12) selon la revendication 1 ou 2, dans le-
quel les moyens de traction (43) comprennent des
moyens motorisés.

6. Ouvrant (12) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, dans lequel l’axe de déplacement
(39a, 39b) est porté par l’ouvrant (12).

7. Ouvrant (12) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, dans lequel l’axe de déplacement
(39) est destiné à être porté par la caisse (14).

8. Ouvrant (12) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, dans lequel, les moyens de sou-
tien (32) étant respectivement reliés à la caisse (14)
et à l’ouvrant (12) respectivement par des premier
(34) et deuxième (36) moyens de liaison, les premier
(34) et deuxième (36) moyens de liaison présentent
respectivement des premier (A1) et deuxième (A2)
axes géométriques de rotation sensiblement paral-
lèles à l’axe (T) de l’ouvrant autour desquels les
moyens de soutien (32) sont aptes à pivoter respec-
tivement par rapport à la caisse (14) et l’ouvrant (12),
et dans la position "ouvrant fermé" de l’ouvrant (12):�

- l’axe (T) de l’ouvrant et le deuxième axe (A2)
géométrique de rotation des moyens de soutien
autour de l’ouvrant forment deux génératrices
diamétralement opposées d’un cylindre géomé-
trique (R) à l’intérieur duquel ou sur lequel se
situe le premier axe (A1) géométrique de rota-
tion des moyens de soutien (32) autour de la
caisse (14), et
- dans un plan vertical longitudinal (P) du véhi-
cule, la cote verticale (Z2) du deuxième axe géo-
métrique (A2) de rotation des moyens de soutien
autour de l’ouvrant est supérieure ou égale à la
cote verticale (Z1) du premier axe géométrique
(A1) de rotation des moyens de soutien autour
de la caisse.

9. Véhicule automobile (10) caractérisé en ce qu’ il
comprend un ouvrant (12) selon l’une quelconque
des revendications précédentes.
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