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(67) Resumo: APERFEICOAMENTO DOS VAGOES
FERROVIARIOS DUPLICADOS VI, PRANCHAS TIPICAS
REBAIXADAS, PRANCHAS DUPLICADAS REBAIXADAS OU NAO
COM REFORCO ESTRUTURAL E COM PISO PARA TRANSPORTAR
DIFERENTES CARGAS, CONTEINERES E BI-VAGOES
FERROVIARIOS DUPLICADOS OU NAO COM TRUQUES
REBAIXADOS OU NAO. Com as fungdes de aproveitar os truques
rebaixados ou ndo do mesmo vagéao para transportar maior quantidade
em peso e/ou volume no mesmo vagao ferroviario, inclusive utiliza
também o teto do referido para transportar produtos e/ou materiais,
oferecendo assim menor prego neste meio de transporte, com a
protecdo de venezianas e ou telas nas laterais e frontais e/ou
fechamento com chapa lisa de ago carbono ou de liga leve dos vagdes
O que ira proporcionar maior seguranga, garantia para todas as cargas
a serem transportadas, abrindo assim as portas para investimento e
desenvolvimento do sistema de transporte ferroviario, inclusive a
fabricacdo, montagem e instalagdo em ferrorama ou ferromodelismo
dos vagdes ferroviarios duplicados VIIl, pranchas rebaixadas,
pranchas duplicadas rebaixadas, ou ndo com reforgo estrutural e com
piso para transportar diferentes cargas, contéineres e bi-vagdes
ferroviarios duplicados ou ndo com truques rebaixados ou ndo. Sendo
que estes ultimos citados irdo trazer um avango muito grande para o
sistema com menor prego no frete em tudo a ser transportado sobre os
trilhos, inclusive vai atrair incentivo para investimento em ferrovias e
consequentemente provocara inibicao na constru¢cdo de novas
rodovias.
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“APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
PRANCHAS TIPICAS REBAIXADAS, PRANCHAS DUPLICADAS REBAIXADAS
OU NAO COM REFORCO ESTRUTURAL E COM PISO PARA TRANSPORTAR
DIFERENTES CARGAS, CONTEINERES E BI-VAGOES FERROVIARIOS
DUPLICADOS OU NAO COM TRUQUES REBAIXADOS OU NAO «
Refere-se a presente patente ao APERFEICOAMENTO DOS VAGOES
FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII para utilizagio em ferrovias, sendo que estes
tém por finalidade transportar veiculos, maquinas, equipamentos, componentes, pegas,
materiais, contéineres, grios, carvdo vegetal, cimento, petréleo ou derivados, bobinas de
aco, madeira e outros produtos, sem que os mesmos corram riscos de danos por
intempéries e/ou avarias por terceiros, quando das paradas nas estagdes ferrovidrias e/ou

em travessias urbanas e mesmo durante as viagens.

Atualmente, os truques dos vagdes ferroviarios aproveitam parte do que os mesmos
poderiam transportar. Isto € constatado, quando comparamos a carga que um vagio
ferroviario graneleiro transporta com outro carregado de minério de ferro. Por outro
lado, os vagdes ferroviarios fechados, como os cargueiros, nfio aproveitam o teto dos
mesmos para transportar veiculos, maquinas, mercadorias ¢/ou produtos.
Aperfeigoamento dos Vagdes Ferroviarios Duplicados VIII que aproveitam os truques
do mesmo vagdo para levar maior quantidade de carga em peso e/ou em volume na
mesma composicdo ferroviaria; inclusive, utiliza o teto dos vagdes ferrovidrios para
transportar 0 mencionado acima, ficando assim custo de frete menor para toda
mercadoria a ser transportada.

As FIGURAS 1 a 90 apresentam detalhadamente o Aperfeigoamento dos Vagdes
Ferrovidrios Duplicados VIIL:

(Dtanel, (2)truque ferroviario(2 eixos e 4 rodas), (3)truque ferrovidrio rebaixado(4 eixos
¢ 8 rodas), (4)veneziana fixa metalica, (5)tela metdlica, (6)portas frontais dobraveis para
carregamento/descarregamento, (7)cobertura com chapa lisa de liga leve, (8)coluna
metalica de liga leve, (9)portas laterais de acesso para carregamento/descarregamento
de materiais ou produtos, (10)tubo flexivel sanfonado para carregamento, (11)janela de
acesso para carregamento, (12)vélvula, (13)veneziana elétrica, (14)veneziana com mola,
(15)veneziana fixa superior, (16)dobradigas, (17)silo, (18)chapa lisa de ago carbono ou
de liga leve, (19)reforgo estrutural, (20)carregamento, (21)chapa de piso xadrez ou lisa
de ago carbono ou de liga leve para piso e/ou apoio, (22)contéiner, (23)bobina de ago
laminado, (24)madeira, (25)reforgo estrutural para o piso e/ou apoio, (26) cabo de ago,
(27) duto flexivel/sanfonado, (28) teto removivel, (29) alga dobrével, (30) embalagem,
(31) tranca com trava , (32) descarga, (33) furo reserva, (34) escada externa e/ou
interna.

Devido a grande circulagdio € ao prego para transportar produtos em contéineres,
embalagens, sacos, materiais, componentes, pegas e outros de Norte a Sul e Leste a
Oeste, torna-se necessario o aproveitamento do teto dos vagoes ferroviarios duplicados
cargueiros com FIG. 1, 2, 3 e 4, vagdes ferroviarios duplicados cegonheiros FIG. 5, 6, 7
e 8, vagbes ferrovidrios duplicados graneleiros I FIG. 9, 10, 11 e 12, vagdes
ferroviarios duplicados graneleiros II 13 e 14, vagdes ferroviarios duplicados petroleiros
FIG.15 e 16, vagdes ferroviarios duplicados de passageiros FIG. 17, 18, 19 e 20, vagdes
ferroviarios duplicados cimenteiros I FIG. 21 e 22, vagbes ferroviarios duplicados
cimenteiros II FIG. 23 e 24, vagdes ferroviarios duplicados batt I  FIG. 25 e 26, vagdes
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ferroviarios duplicados baii IT FIG. 27 e 28, vagdes ferrovidrios duplicados cargueiros II
FIG. 29 ¢ 30, vagdes ferroviarios duplicados cargueiro III com cabo de ago FIG. 31 ¢
32, prancha ferroviaria tipica rebaixada (truque de 4 eixos com 8 rodas) FIG.33 ou ainda
pode ser rebaixada com truque de 2 eixos e com 4 rodas,pranchas ferroviarias
duplicadas com reforgo estrutural (21,25) e rebaixada (truque de 4 eixos com 8 rodas)
FIG. (34) ou ainda pode ser rebaixada com truque de 2 eixos € com 4 rodas, pranchas
ferroviarias duplicadas com piso/ reforgo estrutural (21,25) e truque de 2 eixos com 4
rodas FIG.35, prancha ferroviria tipica rebaixada para contéineres FIG. 36, prancha
ferroviaria tipica rebaixada para bobinas de ago FIG. 37,prancha ferroviaria tipica
rebaixada para madeira FIGURA 38 pranchas ferrovidrias duplicadas rebaixadas para
contéineres FIGURA 39, pranchas ferroviarias duplicadas para contéineres (truque de 2
eixos e 4 rodas) FIGURA 40, pranchas ferroviarias duplicadas rebaixadas para bobinas
FIG.41, pranchas ferroviarias duplicadas para bobinas (truque 2 eixos e 4 rodas)
FIG.42, pranchas ferroviarias duplicadas rebaixadas para madeira FIG. 43, pranchas
ferrovidrias duplicadas para madeira (truque 2 eixos e 4 rodas) FIG.44. Optando pela
utilizagdo dos truques rebaixados (3) com maior niimero de eixos e rodas com didmetro
menor, logo resultard em um ganho muito significativo em peso € volume para as cargas
a serem transportadas nas pranchas ferrovidrias rebaixadas mencionadas acima,
inclusive essa observagdo também ¢é valida para os vagdes ferroviarios duplicados e bi-
vagdes duplicados ou nfio. Em caso de adaptagdio dos truques rebaixados (3) nas
pranchas em uso nas ferrovias ¢ recomendado recalcular os chassis das mesmas. O
sistema acima mostrado ajudara com menor custo no transporte ao pais que usar o
proposto no seu dia a dia, mas se o vento lateral for extremo com perigo de tombamento
dos vagdes ferroviarios duplicados VIII, ¢ aconselhavel utilizar os vagdes ferroviarios
duplicados mostrados nas FIGURAS 29 , 30 e as FIG. 31 e 32 sdo bi-vagdes
ferroviarios duplicados cargueiro IIT com cabo de ago (26) podendo assim transportar
contéineres (22) e/ou embalagens (30) de tamanhos diferentes.

As pranchas ferroviarias atuais ndo sdo rebaixadas e quando duplicadas se limitam em
transportar somente contéineres (22). Agora, com a instalagdo da chapa de piso e/ou
apoio (21) e reforgo estrutural para o piso e/ou apoio (25) as mesmas néo vio se limitar
em carregar somente contéineres (22). Iremos abaixar também o centro de gravidade
das mesmas com a utilizag8o dos truques rebaixados (3), o que ird assim proporcionar
maior estabilidade para as pranchas, além de aumentar sua capacidade no transporte de
carga em peso e/ou em volume, devido acréscimo de eixos no(s) truque(s) Com a
somatdria das novas instalagdes um grande beneficio resultara, que € transportar
diferentes tipos e maior quantidade de cargas como ¢ mostrado nas FIGURAS 01 a 90
usando as malhas ferrovidrias existentes.

Se por ventura for possivel aproveitar a carcaga dos vagdes ferroviarios cargueiros e
outros existentes, ¢ necessario recalcular e reforgar com colunas (8) as laterais, inclusive
0 teto para suportar a carga a ser armazenada para as viagens.

Os vagdes ferroviarios duplicados das FIGURAS 01 a 11 e 17 a 22 terdo venezianas
elétricas (13), ou de molas (14) ou fixas (4) e (15) nas laterais e frontais para diminuir o
atrito com o vento externo. Durante a viagem, as venezianas elétricas (13) deverdo ser
abertas para diminuir o efeito dos ventos laterais e oferecer methor estabilidade para
toda a composicdo.
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Quando da aproximagio e chegada em areas urbanas, principalmente nas estagbes
ferroviarias, todas as venezianas elétricas (13) deverdo estar fechadas para evitar avaria
no que esta sendo transportado, conforme recomendagéo dos fabricantes de automdveis
e de outras cargas. Se a opgdo for pelas venezianas com molas (14), o proprio vento
externo faz pressio e opera as mesmas para abrir ou fechar. Com relagdo as venezianas
fixas (4) e (15), é calculada uma abertura para passagem do vento, diminuindo assim
atrito com 0 mesmo.

Sera instalada também tela(5) revestindo as partes internas dos vagdes ferroviarios
duplicados e dos bi-vagdes, conforme mostrado nas figuras em anexo.

O inverso também pode ser feito que ¢ telar(5) o lado externo e instalar venezianas (4)
ou (13) ou (14) e (15) do lado interno nos vagdes ferroviarios duplicados e bi-vagdes.
Pode-se optar por vagdes ferroviarios duplicados com venezianas elétricas (13), ou de
molas (14), ou fixas (4), (15) nas laterais e portas dobraveis (6) teladas (5) nas partes
superiores frontais dos vagdes conforme FIGURAS 3A, 4A, 7A, 8A, 11A, 19A, 20A ¢
22A.

Para maior seguranga ¢ recomendado que todos os vagdes ferrovirios duplicados sejam
rebaixados para melhorar a estabilidade dos mesmos e consequentemente de toda a
composigdo. Levando-se em consideragio que as composigdes ferrovidrias em alguns
paises trafegam em baixa velocidade nas curvas € o vento externo lateral também ¢
baixo, entdo, podemos optar por outra alternativa que € o fechamento das partes laterais
e frontais com chapa lisa de ago carbono ou de liga leve (18) para os vagdes ferroviarios
duplicados bat I FIGURAS 25 e 26, vagdes ferroviarios duplicados bai II FIGURAS
27 ¢ 28. E importante observar que trafegam em rodovias caminhdes-bat (mudangas) e
onibus de 2 andares com altura superior ao pedido de patente ora requerido. Devemos
também considerar que o tamanho (comprimento) e peso de uma composi¢do
ferroviaria e a velocidade baixa na qual trafega ird assim beneficiar o sistema, quando
comparado com outro. Apesar da bitola entre as rodas ser menor nas ferrovias, mas
temos uma coisa muito significativa a favor dos vagdes ferroviarios duplicados que séo
os truques rebaixados (3), que vdo abaixar o centro de gravidade além de aumentar o
numero de eixos € rodas por truque o que resultara em maior estabilidade para toda a
composigdo. Quando do retorno dos vagdes ferrovidrios duplicados e bi-vagdes os
mesmos podem trazer diferentes tipos de produtos, o que proporcionara em um ganho
muito vantajoso para tudo que for transportado por ferrovia. Deve-se salientar o
seguinte: nas malhas ferroviarias por onde tem obras de arte especiais, que suportam
trafego de composigdes carregadas de minério de ferro, logo suportariam uma com
vagdes ferrovidrios duplicados carregados, que por sinal tem peso muito menor por
eixo, principalmente se optar por truque rebaixado (3). Gostaria de ressaltar ainda que,
com o aumento da capacidade de carga em peso e/ou em volume nos vagdes
ferroviarios duplicados, bi-vagdes e nas pranchas duplicadas rebaixadas ou ndo FIG.41
e 42 com acréscimo da chapa de piso (21) e reforgo estrutural (25), logo vird um ganho
muito vantajoso. Informo ainda que nas FIG43 e 44 a altura dos suportes para
transportar madeira, inclusive da chapa (18) serfio adaptados na altura que melhor..
convir. Fazendo modificagdes, acréscimos e novas instalagdes, havera assim melhor
exploragdo e utilizagio das malhas ferroviarias ja existentes, obtendo incentivo para
investimento nesse meio de transporte que esta ainda muito esquecido em varios paises.



10

15

20

25

30

35

40

45

4/5

Considerando que os vagdes ferroviarios atuais, inclusive os duplicados das versoes
anteriores, utilizam 2(dois) truques por vagio para fazer transporte o que resulta em
4(quatro) truques para cada conjunto de 2(dois) vagdes. Enquanto que os bi-vagdes
ferroviarios duplicados rebaixados cargueiros FIG. 45 e 46 utilizam apenas 3(trés)
truques para cada conjunto de 2(dois) vagdes, o que ¢ muito benéfico para o sistema de
transporte ferroviario, pois, leva na maioria dos diferentes tipos de bi-vagdes
ferroviarios as mesmas cargas utilizando menor quantidade de truques o que € mostrado
nos bi-vagdes ferroviarios duplicados rebaixados cegonheiros FIG. 47 e 48, mas se for
constatado que o comprimento dos bi-vagdes ferrovidrios ¢ comprometedor devido aos
raios das curvas, onde os mesmos irdo trafegar, entdo deve ser reconsiderado e
recalculado novo comprimento para os apresentados € outros como: bi-vagdes
ferroviarios duplicados rebaixados graneleiros I FIG. 49 e 50, bi-vagdes ferroviarios
duplicados rebaixados graneleiros II FIG.51, bi-vagdes ferrovidrios duplicados
rebaixados petroleiros FIG.52, bi-vagdes ferrovidrios duplicados rebaixados de
passageiros FIG.53 e 54, bi-vagdes ferrovidrios duplicados rebaixados cimenteiros I
FIG. 55 e 56, bi-vagoes ferroviarios duplicados rebaixados cimenteiros II FIG.57, bi-
vagdes ferrovidrios duplicados rebaixados bai I FIG.58, bi-vagdes ferrovidrios
duplicados rebaixados bau II FIG. 59, bi-vagdes ferroviarios duplicados adaptéveis na
altura ¢ comprimento com truques atuais (2 eixos e 4 rodas com didmetro de 36
polegadas ) para transporte de gréos ou carvdo vegetal FIG. 60,61 ¢ 62, quando da
utilizagio da estrutura das pranchas FIG. 34 ou 35.Deve ser considerada ainda que
nesta instalagdo serdo usados os componentes e acessorios dos vagdes ferrovidrios e
também para a montagem dos bi-vagdes ferroviarios duplicados ou néo, rebaixados ou
ndo, conforme mostrado nas FIG.45 a 62 e com 1 (um) truque comum a 2 (dois) vagoes,
sendo ainda 0 mesmo articulado.

Pode optar em usar a estrutura do préprio vagdo, componentes e acessorios para os
bi-vagdes ferroviarios duplicados cargueiros II FIG.63 ¢ 64, podendo ainda optar pela
utilizagdo dos truques atuais (2) ou truques rebaixados (3) . Assim também sera para os
bi-vagdes ferroviarios duplicados cegonheiros II FIG.65 e 66, bi-vagdes ferrovidrios
duplicados graneleiros I1I FIG. 67 e 68, bi-vagdes ferroviarios duplicados graneleiro IV
FIG.69, bi-vagbes ferroviarios duplicados petroleiros II FIG.70 e 71, bi-vagdes
ferroviarios duplicados de passageiros 1I FIG.72 e 73, bi-vagdes ferroviarios duplicados
cimenteiros III FIG.74 e 75, bi-vagdes ferroviarios duplicados cimenteiros IV FIG.76 e
77, bi-vagdes ferrovidrios duplicados bai III FIG.78 e 79, bi-vagbes ferroviarios
duplicados bati TV FIG.80 e 81, bi-vagdes ferroviarios duplicados graneleiros ou para
carvio vegetal II FIG. 82, 83, 84, 85 e 86 a ser adaptavel na altura e comprimento
levando em consideragdo os raios de curvaturas, velocidade e as alturas das passagens
para os bi-vagdes duplicados nas malhas ferroviarias. Para alguns paises onde o vento
lateral nos bi-vagdes ferroviarios duplicados for muito forte e comprometer a
estabilidade dos mesmos, ¢ recomendavel usar somente tela(5) na parte superior
conforme mostrado nas FIG. 87, 88. Apresento também os desenhos nas FIG.89 e 90
como alternativa para transportar cargas, contéineres (22) e/ou embagens (30) de
tamanhos diferentes.

Quando da fabricagdo dos vagbes ferroviarios duplicados e bi-vagbes duplicados
também € necessario fazer 2(dois) chanfros(cortes) no teto superior ou cobertura dos
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referidos, sendo 1(um) do lado direito e outro do lado esquerdo, para evitar interferéncia
externa quando curvar.

E de mega importincia e benéfico para as ferrovias nos paises, quando da interligagiio
deste com o Modelo de Utilidade MU 8902370-6 intitulado como “Sistema Multimodal
V de Transporte Combinado para os Leitos Ferroviarios, com Rodovias, Hidrovias,
Portos, Estagdes e Bombeamentos”. Podendo ainda ser acrescida a comstrugdo de
PORTO(S) SECO(S) nas capitais (onde vidvel) e/ou em pontos estratégicos ou
intermediarios a serem escolhidos como na regidio do Vale do Ago, Cerrado Brasileiro e
outros. '

Embora “APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS
VII, PRANCHAS TIPICAS REBAIXADAS, PRANCHAS DUPLICADAS
REBAIXADAS OU NAO COM REFORCO ESTRUTURAL E COM PISO PARA
TRANSPORTAR DIFERENTES CARGAS, CONTEINERES E BI-VAGOES
FERROVIARIOS DUPLICADOS OU NAO COM TRUQUES REBAIXADOS QU
NAO” que acabam de ser descritos com referéncia as figuras parega ser a forma de
realizagio preferivel da invengdo, compreender-se & que diversas modificagdes podem
ser feitas sem sair do 4mbito da mesma, podendo alguns elementos serem substituidos
por outros que exerceriam 0 mesmo papel técnico.
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REIVINDICACOES

1. ”APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
PRANCHAS TIPICAS REBAIXADAS, PRANCHAS DUPLICADAS REBAIXADAS
OU NAO COM REFORCO ESTRUTURAL E COM PISO PARA TRANSPORTAR
DIFERENTES CARGAS, CONTEINERES E BI-VAGOES FERROVIARIOS
DUPLICADOS OU NAO COM TRUQUES REBAIXADOS OU NAO”, caracterizado
por utilizar o teto do vagio ferroviario para fazer de piso e/ou depésito para transportar
produtos ou materiais, aumentando assim a capacidade de transporte em peso ou em
volume nas malhas ferroviarias.

2. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar truques rebaixados (3) nos vagdes ferroviarios duplicados,
pranchas e bi-vagdes para aumentar a carga em peso e/ou em volume no transporte.

3. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar venezianas elétricas (13), ou de molas (14) ou fixas (4), (15)
nas laterais e/ou frontais dos vages para proteger as cargas ferroviarias contra avaria.

4. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar tela (5) como portas dobraveis (6) nas partes frontais dos
vagdes duplicados para protegfo das cargas € menor atrito com o ar durante as viagens €
também usada nas laterais do 2° piso dos vagdes duplicados cargueiros II , para oferecer
menor atrito quando do vento forte nas laterais FIG. 29 ¢ 30.

5. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar tela (5) nas partes internas das laterais e frontais dos vagdes
ferroviarios duplicados ¢ bi-vagdes para melhor protegdo € seguranca das cargas,
quando das paradas nas estagdes ferrovidrias ou mesmo trafegando.

6. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar chapa lisa de ago carbono ou liga leve (18) para fechar todo o
vagdo ferroviario duplicado e bi-vagdes, oferecendo assim maior seguranga e protegdo
para as cargas.

7. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar portas frontais dobraveis (6) com 2, 3 e/ou 4 abas(folhas) e
portas laterais (9) com 1 ou 2 abas(folhas) no mesmo vagéo ferroviario duplicado e bi-
vagdes para servir de acesso ou fechamento para fazer carregamento e descarregamento
das cargas.

8. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERREVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar 2 (dois) tipos de pisos distintos como depositos para
transportar cargas iguais ou diferentes no mesmo vagdo ferrovidrio duplicado ou bi-
vago, o que ird resultar em economia e um ganho muito significativo, para este meio
de transporte. Sendo assim ainda citado como exemplo, quando da ida da viagem vai
transportando como vagdo ferrovidrio duplicado cegonheiro ou bi-vagdo ferroviario
duplicado cegonheiro e quando do retorno. Volta como vagéo ferrovidrio duplicado
cargueiro ou bi-vago ferroviario duplicado cargueiro com diferentes produtos e/ou
mercadorias.

9. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar truques ferroviarios rebaixados (3) ou ndo nas pranchas
tipicas ou duplicadas FIGURAS 33 a 44.
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10. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar chapa de piso xadrez ou lisa de ago carbono ou de liga leve
(21) como piso e/ou de apoio para cargas a serem transportadas nas pranchas
ferroviarias duplicadas FIG. 34, 35,39 a 44.

11. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar reforgo estrutural para o piso (25) que serve de suporte € apoio
para as cargas a serem transportadas.

12. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar tela (5) do lado externo e instalar venezianas (4) ou (13) ou
(14) ou (15) do lado interno nos vagdes ferrovidrios duplicados e bi-vagdes para
prote¢io e seguranga das cargas.

13. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar escada (34) do lado externo e/ou interno nos vagoes
duplicados € nos bi-vagdes ferroviario duplicados tambem.

14. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar a estrutura/chassi e das pranchas duplicadas FIG.34 ou 35 para
montar a carcaca usada nos vagdes ferroviarios atuais com oS seus componentes €
acessOrios para os novos ¢ diversos tipos de bi-vagdes ferroviarios FIG.39 a 62.

15. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado por utilizar a estrutura/chassi e carcaga do proprio vagdo atual, com os
seus componentes e acessorios FIG.01 a 32 para montar os novos ¢ diversos tipos de bi-
vagdes ferroviarios FIG.63 a 90.

16. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar 1(um) truque intermediario,articulado e comum a 2 (dois)
vagdes ferroviario o qual passa a ser chamado de bi-vagdes ferroviarios duplicados ou
ndo, com truques rebaixados ou ndo, conforme mostrado nas FIG.45 a 90.

17. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em dimensionar a altura € o comprimento ideal para cada tipo de vagio
ferrovirio duplicado e bi-vagdo duplicado ou ndo com truques rebaixados (3) ou nio
para trafegar em diferentes mathas ferroviarias e/ou malhas comuns.

18. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar truques rebaixados (3) para abaixar o centro de gravidade e
proporcionar maior estabilidade para os vagdes ferrovidrios duplicados, bi-vagdes e
pranchas usando rodas com diémetro igual ou menor que 30 polegadas, ficando assim: 1
(um) eixo por truque e com 2 (duas) rodas.

19. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar truques rebaixados (3) para abaixar o centro de gravidade e
proporcionar maior estabilidade para os vagdes ferrovidrios duplicados, bi-vagdes e
pranchas usando rodas com didmetro igual ou menor que 30 polegadas, ficando assim 2
(dois) eixos por truque e com 4 (quatro) rodas.

20. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar truques rebaixados (3) para abaixar o centro de gravidade e
proporcionar maior estabilidade para os vagdes ferroviarios duplicados, bi-vagdes e
pranchas usando rodas com difmetro igual ou menor que 30 polegadas, ficando assim 3
(trés) eixos por truque e com 6 (seis) rodas.
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21. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIO DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar truques rebaixados (3) para abaixar o centro de gravidade e
proporcionar maior estabilidade para os vagdes ferroviarios duplicados, bi-vagdes e
pranchas usando rodas com didmetro igual ou menor que 30 polegadas, ficando assim 4
(quatro) eixos por trugue e com 3(0ito) rodas.

22. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar duto flexivel/sonfonado (27) para fazer a ligagdo, passagem e
cobrir os vagdes sobre o truque intermediério e articulado.

23. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar o teto removivel (28) para cobrir e descobrir o bi-vagio
ferroviario duplicado FIG. 78 ¢ 79.

24. APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
caracterizado em utilizar a tranca com trava (31) para prender o teto mével (28) do
vagdo.
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RESUMO

“APERFEICOAMENTO DOS VAGOES FERROVIARIOS DUPLICADOS VIII,
PRANCHAS TIPICAS REBAIXADAS, PRANCHAS DUPLICADAS REBAIXADAS
OU NAO COM REFORCO ESTRUTURAL E COM PISO PARA TRANSPORTAR
DIFERENTES CARGAS, CONTEINERES E BI-VAGOES FERROVIARIOS
DUPLICADOS OU NAO COM TRUQUES REBAIXADOS OU NAO” com as
fungdes de aproveitar os truques rebaixados ou nfio do mesmo vagio para transportar
maior quantidade em peso e/ou volume no mesmo vagio ferrovidrio, inclusive utiliza
também o teto do referido para transportar produtos ¢/ou materiais, oferecendo assim
menor prego neste meio de transporte, com a protegdo de venezianas e ou telas nas
laterais ¢ frontais e/ou fechamento com chapa lisa de ago carbono ou de liga leve dos
vagdes 0 que ird proporcionar maior seguranga, garantia para todas as cargas a serem
transportadas, abrindo assim as portas para investimento e desenvolvimento do sistema
de transporte ferroviario, inclusive a fabricagdo, montagem e instalagdio em ferrorama
ou ferromodelismo dos Vagdes Ferroviarios Duplicados VIII, para que possa ser
visualizado a grandeza do projeto. Sendo que as pranchas tipicas rebaixadas, pranchas
duplicadas rebaixadas ou ndo com reforgo estrutural e com piso para transportar
diferentes cargas, contéineres, embalagens e os bi-vagdes ferroviarios duplicados ou néo
,citados irfo trazer um avango muito grande para o sistema com menor prego no frete
em tudo a ser transportado sobre os trilhos, inclusive vai atrair incentivo para
investimento em ferrovias e conseqilentemente; provocard grande inibigdo na
construgdo de novas rodovias o que vem a beneficiar o MEIO AMBIENTE que € tdo
preocupante nos dias de hoje. Deve ser levado em consideragiio que as rodovias estéo
pedindo SOCORRO no transporte de cargas ¢ uma das melhores alternativas no
momento sfo as ferrovias. Para que isso venha acontecer ¢ necessario fabricar os
vagles ferroviarios duplicados e/ou os bi-vagdes utilizando as malhas ferrovidrias que
ja estdo prontas ou instaladas o que resultard em uma imensa economia para nosso pais
e outros que aderirem.
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