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FREIN A DISQUE A ETRIER COULISSANT.

@ Frein a disque a étrier relié de maniére coulissante,
porté par au moins une colonnette de guidage solidaire par
la partie fixe et un manchon d’étanchéité, souple protégeant
la colonnette.

Ce manchon a un bourrelet (11, 12) logé I'un, dans une
gorge (13) réalisée a la base (10) de la colonnette (5) et
Fautre (14), dans une gorge (12) realisée autour de l'alésa-
ge (6) de I'étrier (2).

Un jonc (17) ouvert (20), est placé au moins dans l'une
des gorges (13, 14) pour eécraser le bourrelet (11, 12) sur
toute la périphérie du jonc en laissant libre (20) le bourrelet
entre les extrémités (18, 19) du jonc (17) pour former une
soupape (21).
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La présente invention concerne un frein a disque
a étrier coulissant, comprenant une partie fixe & laquelle
est relié de maniere coulissante, un étrier porté par au
moins une colonnette de guidage solidaire par la partie fixe
et venant dans un alésage de 1’étrier, un manchon
d’étanchéité, souple protégeant la colonnette au cours des
mouvements de l'étrier, ce manchon ayant & chaque extrémité
un bourrelet logé 1l’un, dans une gorge réalisée & la base de
la colonnette et 1l’autre, dans une gorge réalisée autour de
1"alésage de 1’étrier.

On, connait déja un tel frein & disque a étrier
coulissant par exemple selon le document FR 93 06 182.

La colonnette de ce frein et sa broche de guidage
sont protégés par un manchon souple a ondulation ou formant
un joint a déroulement pour éviter la pénétration de pous-
siere ou d’humidité dans 1’interface colonnette/broche et
alésage.

En effet, il est indispensable pour le bon fonc-
tionnement du frein que 1l’étrier puisse coulisser aussi li-
brement que possible par rapport a la partie fixe, en
particulier pour que, aprés une action de freinage, 1’étrier
puisse venir dans une position dégagée, hors contact du dis-
que. Une telle position est indispensable a la fois pour évi-
ter 1'usure de la garniture du frein si celle-ci continuait a
toucher méme légérement le disque en 1’absence d’action de
freinage, et pour réduire la consommation en évitant une
perte de puissance au niveau du frein.

Or les mouvements entre la colonnette et son alé-
sage aspirent de 1’air extérieur et refoulent 1’air emprison-
né au fond de 1l’alésage, lorsque la colonnette pénétre par
mouvement relatif dans 1’alésage.

Comme cet air ne peut que difficilement
s’ échapper mais est refoulé dans le manchon formant soufflet,
cela se traduit par une composante de mouvements élastiques,
préjudiciables au bon fonctionnement du frein.

La présente invention a pour but de remédier a
ces inconvénients et se propose de créer un frein a disque a

étrier coulissant permettant & l’air comprimé au niveau de la
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colonnette/broche et de l7alésage correspondant, de
s’ échapper facilement sans créer de probléme d’étanchéité.

A cet effet, 1l’invention concerne un frein du
type défini ci-dessus caractérisé en ce qu’il comprend un
jonc ouvert, placé au moins dans 1’une des gorges pour écra-
ser le bourrelet sur toute la périphérie du jonc en laissant
libre le bourrelet entre les extrémités du jonc pour former
une soupape.

Comme le jonc est ouvert, c'est-a-dire qu’il
n’occupe pas toute la périphérie mais seulement une fraction
de celle-ci, par exemple en laissant une partie libre de
1’ordre de 45°, l’enfoncement du jonc dans la rainure rece-
vant par ailleurs le bourrelet d’étanchéité a 1’extrémité du
manchon ou soufflet, crée un refoulement de la matiére élas-
tique du bourrelet qui déborde entre les extrémités du jonc
et y forme une légére accumulation de matiére évitant le con-
tact trop ferme du bourrelet et du fond de la gorge et per-
mettant ainsi a l’air comprimé de s’échapper de 1’intérieur
de l’enceinte fermée par le manchon.

On évite ainsi la formation d’un coussin d’air
globalement entre la partie fixe du frein et son étrier.

Un tel montage peut étre prévu a une extrémité au
moins du manchon d’étanchéité. Il peut également étre prévu
aux deux extrémités.

Cette solution est applicable a la fois a la co-
lonnette de guidage et a la broche qui est une seconde colon-
nette, pour retenir 1’étrier qui aurait tendance & pivoter
autour de la colonnette proprement dite.

Suivant d’autres caractéristiques avantageuses
— le jonc est de section circulaire,

— le jonc est un anneau en acier a ressort,

— le jonc est placé dans la gorge de 1’étrier,

— le jonc est placé dans la gorge du pied de la colonnette,
— les extrémités du jonc sont arrondies.

La présente invention sera décrite de maniére
plus détaillée a 1’aide des dessins annexés dans lesquels
- la figure 1 est une vue partielle d’un frein & disque se-

lon 1’invention montrant en coupe la partie de 1’étrier
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avec 1l'alésage et 1la colonnette ainsi que le manchon
d’ étanchéité,

- la figure 2 est une vue de dessus partielle de la fixation
d’une extrémité du manchon d’étanchéité,

- la figure 3 est une vue partielle en coupe de la gorge de
l"étrier,

- la figure 4 est une vue partielle correspondant & la fi-
gure 2, a échelle agrandie,

- la figure 5 montre en coupe la gorge avec le bourrelet et
le jonc, selon la figure 4,

- la figure 6 est une vue en coupe selon VI VI de la figure
2,

- la figure 7 est une vue de détail en coupe.

Selon la figure 1, 1l’invention concerne un frein
a disque a étrier composé d’une partie fixe 1 et d’un étrier
coulissant 2. Cette partie fixe 1 comprend une machoire 3 qui
apparalt a travers 1l’étrier 2 qui porte une machoire 4.

L’invention concernant le manchon d’étanchéité,
les autres parties du frein & disque ne seront pas dé-
taillées.

La partie fixe 1 porte une colonnette 5 sur
laquelle coulisse 1’étrier 2. Pour cela, l’étrier comporte un
alésage 6 recevant la colonnette 5. L’étrier 2 se déplace
dans la direction de la double fléche A par rapport a la co-
lonnette 5.

Cette position déplacée est représentée a la fi-
gure 2.

Comme le montre la figure 2, a l’avant de la co-
lonnette 5, lorsque 1’étrier 2 est déplacé vers la gauche
(position d’ouverture du frein), il y a un volume 8 d’air
dans le fond de 1l’alésage 6, devant l’extrémité de la colon-
nette 5.

Un manchon d’étanchéité 9 protége la colonnette 5
au niveau de son pied 10 contre la pénétration de saletés et
d’humidité, risquant d’attaquer la surface de la colonnette
ou celle de 1l’'alésage. Ce joint en forme de manchon 9 est ac-
croché d’une part dans une gorge 11 du pied de la colonnette

10 et d’"autre part, dans une gorge 12 de 1l’étrier, autour de
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l"alésage 6. Pour cela le manchon 9 comporte, & chacune de
ses extrémités, un bourrelet 13, 14 destiné a venir dans la
gorge correspondante.

Le manchon 9 est en matiére souple telle que du
caoutchouc ou une matiere équivalente pour prendre une forme
contractée comme celle de la figure 1 ou une forme déployée
comme celle de la figure 2.

Lorsque 1’étrier 2 passe de sa position déployée
représentée a la figure 2 dans la position présentée a la fi-
gure 1, au moment du serrage du frein, une partie de 1l’air
qui se trouve dans la cavité 8 peut, certes, s’ échapper au-
tour de la colonnette et arriver dans le volume 15 au pied 10
de la colonnette 5. L’air retenu dans le volume 15 crée un
effet de coussin d’air, élastique, génant pour le bon fonc-
tionnement du frein, en particulier pour éviter qu’au repos,
le frein ne frotte sur le disque. Or, l’air ainsi refoulé de
la cavité 8 gonfle le volume 15 et ne permet pas au manchon
de toujours revenir dans la position contractée représentée a
la figure 1.

Une certaine partie d’air peut s’échapper par
l"un ou 1’autre bourrelet 13, 14 mais comme ces bourrelets
doivent assurer 1’ étanchéité contre la pénétration
d’humidité, 11 est réciproquement difficile a 1’air de
s’ échapper efficacement entre le bourrelet et la rainure qui
le recoit.

Pour faciliter cet échappement d’air, selon
1’ invention, il est prévu au moins un jonc 16, 17 dans 1’une
des rainures 11, 12 pour comprimer le bourrelet 13, 14 et
créer une soupape par refoulement de la matiére du bourrelet.

Cette disposition apparait plus clairement aux
figures 3 a 5 qui correspondent a la partie du manchon 9 si-
tuée du cété de 1l’étrier 2 mais les explications données va-
lent dans les mémes conditions pour l’extrémité du manchon
porté par le pied 10 de la colonnette 5 sur le support fixe
1.

Selon la figure 3, l’extrémité de 1’étrier 2 au-
tour de l’alésage 6, comporte une rainure 12. Cette rainure

regoit (figure 4) a la fois le bourrelet 14 du manchon 13 et
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un jonc 17 ouvert, c'est-a-dire non refermé sur la périphé-
rie. Les extrémités 18, 19 du jonc laissent un intervalle
tres net 20 qui correspond par exemple & un angle de 1’ordre
de 30 a 45°.

Le jonc 17 a une section telle qu’il écrase le
bourrelet 14 dans la gorge 12 de maniére & former par refou-
lement de 1’excédent de matiére du bourrelet 14, un bossage
21 qui constitue avec le cété 12A de la gorge 12, une zone
21A formant une soupape.

Aux figures 4 et 5, la partie refoulée 21 du
bourrelet 14 est décollée par rapport a la paroi 12A de la
rainure 12. En fait, ce décollement ne se produit qu’en cas
de surpression dans la chambre 15 permettant a l’air en sur-
pression de s’échapper vers 1’extérieur.

La figure 6 montre, de maniére plus précise, la
forme du jonc 17 avec ses extrémités 18, 19 et 1’intervalle
20 entre les extrémités.

Le bourrelet de maniére refoulée 21 se forme dans
l"intervalle 20. Ce bourrelet n’est pas représenté a la fi-
gure 6.

De maniere avantageuse, les extrémités 18, 19 du
jonc sont arrondies ou méme légérement évasées pour faciliter
la formation du bourrelet sans créer d’amorce de rupture dans
la matiere du bourrelet.

La figure 7 montre une coupe d’une partie avec
l”installation du jonc 17, écrasant le bourrelet 14 pour
créer le refoulement de matiére 21 n’apparaissant pas dans

cette figure.
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REVENDTICATTIONS

1°) Frein a disque & étrier coulissant, comprenant

- une partie fixe a laquelle est relié de maniére coulis-
sante, un éetrier porté par au moins une colonnette de gui-
dage solidaire par 1la partie fixe et venant dans un
alésage de 1'’étrier,

- un manchon d’étanchéité, souple protégeant la colonnette
au cours des mouvements de 1l'étrier,

ce manchon ayant a chaque extrémité un bourrelet (11, 12) lo-

gé 1l'un, dans une gorge (13) réalisée & la base de la colon-

nette (5) et 1l’autre, dans une gorge (12) réalisée autour de

1"alésage (6) de 1'étrier (2),

caractérisé par

un jonc (17) ouvert (20), placé au moins dans 1’une des gor-

ges (13, 14) pour écraser le bourrelet (11, 12) sur toute la

périphérie du jonc en laissant libre (20) le bourrelet entre
les extrémités (18, 19) du jonc (17) pour former une soupape

(21).

2°) Frein & disque & étrier coulissant selon la revendica-
tion 1,
caractérisé en ce gque

le jonc (17) est de section circulaire.

3°) Frein a disque & étrier coulissant selon la revendica-
tion 1,
caractérisé en ce que

le jonc (17)est un anneau en acier a ressort.

4°) Frein a disque & étrier coulissant selon la revendica-
tion 1,
caractérisé en ce que

le jonc (17) est placé dans la gorge (12) de 1’étrier (2).

5°) Frein a disque & étrier coulissant selon la revendica-
tion 1,

caractérisé en ce que
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le jonc (17) est placé dans la gorge (11) du pied (10) de 1la

colonnette (5).

6°) Frein & disque & étrier coulissant selon la revendication
1,

caractérisé en ce que

les extrémités (18, 19) du jonc (17) sont arrondies.
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