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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm kierowania két pojazdu charakteryzujgcy sie tym, ze
zastosowano w nim przeguby obrotowe w zamian przegubu kulistego. W ten sposo6b otrzymano me-
chanizm kierowania két pojazdu.

Whynalazek przeznaczony jest do zastosowania we wszystkich pojazdach kotowych.

Wynalazek rozwigzuje zagadnienie, w ktérym zostat obnizony btad skretu kofa, oraz btad jego
pochylenia w zaleznosci od ruchu resorowania.

Wynalazek nadaje sie do zastosowania w pojazdach, w ktérych wymagany jest mozliwie maty
btad kata skretu i kgta pochylenia kota niezaleznie od jego przemieszczenia wynikajgcego z ruchu re-
sorowania.

Znane i powszechnie stosowane jest rozwigzanie zawieszenia typu MacPherson opatentowane
i po raz pierwszy zastosowane w 1949 roku. W rozwigzaniu US2660449 kolumna amortyzatora w gérne;j
czesci potgczona jest z nadwoziem za pomocg przegubu kulistego i w dolnej cze$ci z wahaczem row-
niez za pomocg przegubu kulistego a poprzez wahacz potgczona jest z nadwoziem pojazdu przy po-
mocy przegubu obrotowego. Kierowanie két jest realizowane za pomocg drgzkéw potgczonych przegu-
bami kulistymi z przekfadnig kierowniczg. Zawieszenie tego typu charakteryzuje sie zwartg budowg
dzieki czemu zajmuje mato miejsca, oraz prostotg budowy dzieki czemu mozna uzyskaé niskie koszty
produkcji tego typu zawieszenia.

Innym znanym i powszechnie stosowanym jest zawieszenie wielowahaczowe. Ideg tego rozwig-
zania jest stosowanie kombinacji wahaczy wzdtuznych, poprzecznych, skosnych i drgzkéw. Czesto sto-
suje sie uktad dolnego wahacza wzdtuznego i dwéch drgzkéw poprzecznych: dolnego i gérnego. Do
dolnego drgzka przymocowany jest amortyzator ze sprezyng. Rozwigzanie to zapobiega zmianom kata
jego zbieznoéci oraz pochylenia kota, natomiast jest bardziej skomplikowane przez co drozsze w pro-
dukgji i uzytkowaniu niz kolumna typu MacPherson. Zawieszenie wielowahaczowe ma réwniez wiekszg
mase nieresorowang, oraz potrzebuje wiecej miejsca.

Wedtug wynalazku, mechanizm kierowania két zostat zaprojektowany w taki sposéb, aby utrzy-
mac zwartg budowe i jednocze$nie zmniejszyé wpltyw ruchu resorowania na kat pochylenia i skretu kota.

Istotg wynalazku jest potgczenie elementéw ukfadu kierowniczego za pomocg przegubéw obro-
towych i kulistych. Uktad kierowania zawiera dwa przeguby obrotowe i jeden kulisty. Dzieki takiemu
potgczeniu zwicksza sie mozliwo$¢ uniezaleznienia zmiany kgta pochylenia oraz skretu két kierowanych
od ruchu resorowania.

Korzystng cechg wynalazku jest obnizenie wptywu ruchu resorowania na kat skretu kota oraz
obnizenie wptywu ruchu resorowania na kgt pochylenia kota.

Nastepng korzystng cechg wynalazku jest zwarta budowa zajmujgca matg powierzchnie.

Kolejng korzystng cechg jest konstrukcja mechanizmu, ktéra Swiadczy o tatwosci wymiany zuzy-
tych elementéw lub naprawy oraz niskim koszcie produkgji.

Przedmiot wynalazku przedstawiono w przyktadach wykonania na rysunku, na fig. 1 fig. 2, fig. 3.

Jak pokazano na rysunku (fig. 1) przektadnia kierownicza (7) zespolona jest, poprzez potgczenie
przesuwne P, z drgzkiem kierowniczym wewnetrznym (6), ktéry za pomocg przegubu kulistego (3) po-
taczony jest z drgzkiem kierowniczym $rodkowym (5). Nastepnie drgzek kierowniczy $rodkowy (5) po-
faczony jest z drgzkiem kierowniczym zewnetrznym (4) za pomocg przegubu obrotowego wewnetrz-
nego (2). Przegub obrotowy zewnetrzny (1) taczy ze sobg drazek kierowniczy zewnetrzny (4) oraz me-
chanizm zawieszenia (8) z ktérym potgczone jest koto (9).

W innym przyktadzie wykonania na rysunku (fig. 2) przektadnia kierownicza (7) zespolona jest,
poprzez potgczenie przesuwne P, z drgzkiem kierowniczym wewnetrznym (6), ktéry za pomocg prze-
gubu obrotowego wewnetrznego (2) pofaczony jest z drgzkiem kierowniczym srodkowym (5). Drgzek
kierowniczy srodkowy (5) potaczono za pomocg przegubu kulistego (3) z drazkiem kierowniczym ze-
wnetrznym (4), ktéry potgczony jest przegubem obrotowym zewnetrznym (1) z mechanizmem zawie-
szenia (8), ktéry nastepnie potgczony jest z kotem (9).

W nastepnym przyktadzie wykonania na rysunku (fig. 3) drgzek kierowniczy wewnetrzny (6), ktéry
jest zespolony z przektadnig kierowniczg (7) potaczeniem przesuwnym P i potgczony z drgzkiem kie-
rowniczym $rodkowym (5) za pomocg przegubu obrotowego wewnetrznego (2). Nastepnie drazek kie-
rowniczy $rodkowy (5) potgczony jest z drazkiem kierowniczym zewnetrznym (4) za pomocg przegubu
obrotowego zewnetrznego (1). Koto (9) potaczone jest z mechanizmem zawieszenia (8), ktére potg-
czone jest z drgzkiem kierowniczym zewnetrznym za pomoca przegubu kulistego (3).



1.

PL 233 796 B1 3

Zastrzezenia patentowe

Mechanizm kierowania két pojazdu poprawiajgcy kierowanie pojazdem kotowym, wedtug wy-
nalazku znamienny tym, ze elementy mechanizmu kierowania potagczono z uktadem resoro-
wania za pomocg jednego przegubu kulistego (3) oraz przegubu obrotowego zewnetrznego
(1) i przegubu obrotowego wewnetrznego (2).

Mechanizm kierowania két pojazdu poprawiajgcy kierowanie pojazdem kotowym, wedtug za-
strzezenia 1, znamienny tym, ze w uktadzie kierowania wystepujg co najmniej dwa przeguby
obrotowe.

Mechanizm kierowania két pojazdu poprawiajacy kierowanie pojazdem kotowym, wedtug za-
strzezenia 1, znamienny tym, ze w ukfadzie kierowania wystepuje co najmniej jeden przegub
kulisty (3).

Rysunki

Fig. 1
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Fig. 2

Fig.3
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