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6 Bremseinrichtung, insbesondere fiir Tiirschliesser.

67 Die Bremseinrichtung fiir Tiirschliesser weist ein zy-

lindrisches Gehiuse (3) auf, in welchem ein Brems-
fliigel (2) schwenkbar gelagert ist. Um eine gesteuerte
Bremswirkung zu erzielen, ist eine Steuerkurve (7) vor-
handen, die den Durchfrittsquerschnitt beziiglich des
Bremsfliigels (2) fiir das Bremsmedium verindert. Da-
durch lisst sich ein vorbestimmter Schliessverlauf der
Tiire erreichen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Bremseinrichtung, insbesondere fiir Tiirschliesser, bei
der eine Bremswelle (1) mit einem in einem geschlossenen,
mit Bremsmedium gefiillten Gehause (3) bewegbaren Brems-
fliigel (2) vorhanden ist, und bei der im Gehiuse eine
zusammen mit dem durch die Bremswelle verschwenkbaren
Bremsfliigel den Geh4useinnenraum unterteilende Brems-
wand (4) feststehend angeordnet ist, wobei der Bremsfliigel
(2) fiir den Durchtritt des Bremsmediums eine Ausnehmung
(5)aufweist und der die Bremswirkung bestimmende Durch-
flussquerschnitt fiir das Bremsmedium entlang des Brems-
fliigel-Bewegungsweges unterschiedlich ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in die Ausnehmung (5) im Bremsfliigel (2) ein
zur Bremswelle (1) koaxialer, um die Achse derselben ver-
drehbarer Ring (6) eingreift, an welchem eine seiner dem
Bremsfliigel (2) zugewandten Begrenzungsfliche als Steuer-
kurve (7) ausgebildet ist, die bei Verschwenken des Bremsflii-
gels (2) den Durchtrittsquerschnitt fiir das Bremsmedium und
damit die Bremsintensitit entsprechend ihrer Ausbildung
dndert, wobei das Bremsmedium zéhfliissiges oder pastdses
Material ist.

2. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ring (6) an seiner Innenfliche mit einem
Zahnkranz (12) versehen ist, in den ein von aussserhalb des
Gehiuses (3) zugéngliches, verdrehbares Ritzel (13) eingreift.

3. Bremseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ring (6) gegen die zylindrische Innenwand
(9) und den Boden (11) des Gehéuses (3) anliegt und dass die
Steuerkurve (7) sich auf der dem Boden (11) abgewandten
Seite des Ringes (6) befindet.

4. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1-3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ring (6) gegeniiber der sta-
tiondren Bremswand (4) durch einen parallel zur Achse der
Bremswelle (1) verstellbaren, durch eine Feder (17) belasteten
Schieber (16) abgedichtet ist.

5. Bremseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schieber (16) gegen die Kraft der Feder
(17) mittels einer von der Gehéuse-Aussenseite betitigbaren
Schraubenspindel (18) vom Ring (6) abhebbar ist.

6. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1-5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Bremsmedium eine
Mischung aus Fetten und Feststoffen ist.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremseinrichtung, ins-
besondere fiir Tiirschliesser, bei der eine Bremswelle mit
einem in einem geschlossenen, mit Bremsmedium gefiillten
Gehiuse bewegbaren Bremsfliigel vorhanden ist, und bei der
im Gehiuse eine zusammen mit dem durch die Bremswelle
verschwenkbaren Bremsfliigel den Gehduseinnenraum unter-
teilende Bremswand feststehend angeordnet ist, wobei der
Bremsfliigel fiir den Durchtritt des Bremsmediums eine Aus-
nehmung aufweist und der die Bremswirkung bestimmende
Durchflussquerschnitt fiir das Bremsmedium entlang des
Bremsfliigel-Bewegungsweges unterschiedlich ist.

Aus der US-PS 2 027 423 ist bereits eine Tiirschliesseinrich-
tung bekannt, bei der ein Bremsfliigel in einem mit einer
Fliissigkeit gefiillten Gehiuse verschwenkbar ist. Die Innen-
wand des Gehduses ist auf einem Teil des Bremsfliigel-Bewe-
gungsweges mit Nuten versehen, welche bewirken, dass der
Durchflussquerschnitt fiir das Bremsmedium bei der Verdre-
hung des Bremsfliigels unterschiedlich ist. Nachteilig ist
jedoch, dass sich der Bremsablauf nicht verdndern lisst.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Bremsein-
richtung der eingangs genannten Art derart zu verbessern,

dass der Bremsablauf verdnderbar ist und sich den jeweiligen

Gegebenheiten individuell anpassen lisst.
Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe dadurch gelost,

dass in die Ausnehmung im Bremsfliigel ein zur Bremswelle

5 koaxialer, um die Achse derselben verdrehbarer Ring ein-

greift, an welchem eine seiner dem Bremsfliigel zugewandten
Begrenzungsfléiche als Steuerkurve ausgebildet ist, die bei
Verschwenken des Bremsfliigels den Durchtrittsquerschnitt
fiir das Bremsmedium und damit die Bremsintensitit entspre-

10 chend ihrer Ausbildung indert, wobei das Bremsmedium

zéhfliissiges oder pastdses Material ist.

Da der die Steuerkurve enthaltende Ring relativ zum
Gehduse verdrehbar ist, kann eine Anderung des Bewegungs-
ablaufes auf einfache Weise vorgenommen werden, ohne

1s Teile auswechseln zu miissen oder dass Dichtungsprobleme

entstehen.
In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfin-
dungsgegenstandes dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 einen durch die Achse der Bremswelle gefiihrten
Schnitt

Fig.2 eine Draufsicht auf die Bremseinrichtung bei abge-
nommenem Deckel

25 Die Bremseinrichtung weist eine Bremswelle 1 auf, an der

ein Bremsfliigel 2 starr befestigt ist oder mit diesem aus einem
Stiick besteht. Der aus dem Gehéuse 3 herausragende Teil der
Bremswelle 1 ist als Vierkant ausgebildet. Der Bremsfliigel 2
ist in einem geschlossenen, mit einem Bremsmedium

30 gefiillten Gehéuse 3 bewegbar. Im Innern des Gehiuses 3 ist

eine bis zur Bremswelle 1 reichende, im wesentlichen radiale,
stationéire Bremswand 4 vorhanden, welche den Gehiusein-
nenraum zusammen mit dem durch die Bremswelle 1 ver-
schwenkbaren Bremsfliigel 2 unterteilt. Im Bremsfliigel 2 ist

35 eine Ausnehmung 5 vorgesehen, die einen zur Bremswelle 1

konzentrischen Ring 6 iibergreift. Die nach oben weisende,
der Ausnehmung 5 des Bremsfliigels 1 zugewandte Begren-
zungsfliche des Ringes 6 ist dabei als Steuerkurve 7 ausge-
bildet. Durch den Abstand zwischen dieser Steuerkurve und

40 dem iiber dieselbe streichenden, die Ausnehmung 5 begren-

zenden Teil des Bremsfliigels 2 ist eine Durchtrittséffnung fiir
das Bremsmedium wihrend des Verschwenkens des Brems-
fliigels 2 gegeben. Der Ring 6 liegt mit seiner der Bremswelle

1 abgewandten Seite 8 an der zylindrischen Innenwandung 9,

45 und mit seiner Unterseite 10 am Boden 11 des Gehiuses 3 an.

An seiner der Bremswelle 1 zugekehrten Seite weist der Ring
6 eine Verzahnung 12 auf, in die ein Ritzel 13 eingreift,
welches mittels eines Handridchens 14 verdrehbar ist.
Dadurch kann die Steuerkurve 7, die verschiedenartig

50 gestaltet sein kann, in bezug auf den vom Bremsfliigel 2

bestrichenen Bereich verdreht werden, wodurch der Durch-
gangsquerschnitt fiir das Bremsmedium so variiert werden
kann, dass z.B. die Schliessbewegung einer Tiir durch eine im
Verlauf des Schliessvorganges unterschiedliche Bremsinten-

ss sitdt nach Wunsch gesteuert werden kann. Durch entspre-

chende Ausgestaltung und Einstellung der Steuerkurve 7 ist
es moglich, bei Tiirschliessern anstatt des bisher aus-
schliesslich verwendeten Doppelhebelsystems zwischen Tiir-
schliesser und Tiir einen einzigen Hebel zu verwenden, der

¢ z.B. teleskopartig ausziehbar bzw. ineinanderschiebbar ist.

Gegebenenfalls eriibrigt sich auch ein Riegel in der Tiir, die
dann in ihrer Endstellung durch die Schliessfeder festge-
halten wird.

Damit der Ring 6 unbehindert verdreht werden kann, weist

65 auch die Bremswand 4 eine iiber den Ring 6 greifende Aus-

nehmung 15 auf. Da der der Steuerkurve 7 gegeniiberliegende
Teil der Ausnehmung 15 einen solchen Abstand von der
Steuerkurve haben muss, dass auch die hichste Erhebung der
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letzteren noch frei hindurchbewegt werden kann, ist zumin- durch das Offnen der Tiir bewirkten Verschwenken des

dest dann, wenn sich die hochste Erhebung nicht innerhalb Bremsfliigels und schafft dadurch einen zusétzlichen Durch-
der Ausnehmung 15 der Bremswand 4 befindet, eine zusitz- tritt fiir das Bremsmedium, wodurch ein leichtes Offnen der
liche Durchtrittsmdglichkeit fiir das Bremsmedium Tiir ermdglicht ist. Am Beginn des zu bremsenden Schliess-
geschaffen. Damit es zufolge dieser zusétzlichen Durchtritts- 5 vorganges der Tiir schliesst sich das Riickschlagventil 19
méglichkeit nicht zu einem unkontrollierbaren Bremsmedi- durch den Gegendruck des Bremsmediums selbsttétig.
umsdurchtritt kommt, ist innerhalb der Bremswand 4 ein Dadurch steht dem Bremsmedium wihrend des Schliessvor-
Schieber 16 parallel zur Bremswelle 1 verschiebbar gefiihrt, ganges der Tiir lediglich die zwischen Bremsfliigel 2 und Ring
welcher durch eine Feder 17 in Anlage an der Steuerkurve 7 6 freie Durchtrittsoffnung offen. Wihrend der durch die

gehalten wird, wodurch die Bremswand 4 gegeniiber dem 10 nicht dargestellte Schliessfeder bewirkten Schliessbewegung
Ring 6 abgedichtet ist. Um zwecks Feineinstellung der Brems-  bewegt sich der Bremsfliigel 2, in Fig. 2 gesehen, entgegen

intensitit gegebenenfalls doch eine begrenzte Durchtritts- dem Uhrzeigersinn, wobei sich durch die Schwenkbewegung
méglichkeit fiir das Bremsmedium zu schaffen, ist der des Bremsfliigels die Durchtrittséffnung entsprechend der
Schieber 16 von der Steuerkurve 7 iiber eine Schrauben- Ausbildung der Steuerkurve 7 verringert und damit die
spindel 18 abhebbar. Im Bremsfliigel 2 ist ein Riickschlag- 15 Bremsintensitit erhoht, und zwar so weit, dass die Schliessbe-
ventil 19 eingebaut. wegung am Ende des Schliessvorganges sehr langsam ist und
Als Bremsmedium wird zihfliissiges oder pastdses, gegebe-  sich so die Tiir nahezu unhorbar schliesst.
nenfalls aus Mischungen von Fetten und Feststoffen beste- Durch Verdrehen des Ringes 6 und damit der Steuerkurve
hendes Material verwendet, wobei sich die Wahl des Brems- 7 lasst sich die Schiiessbewegung ganz nach Wunsch ein-
mediums, um auch auf jahreszeitliche Verdnderungen 2 stellen, da solcherart die Durchtritts6ffnung fiir das Brems-
Bedacht zu nehmen, nach den klimatischen Verhaltnissen der ~ medium grosser bzw. kleiner gewahlt werden kann, was eine
Gegend richtet, in der die Bremseinrichtung eingesetzt geringere bzw. hohere Bremsintensitét bewirkt.
werden soll. Eine Feineinstellung der Bremsintensitit kann dabei

Die Wirkungsweise des Erfindungsgegenstandes wird im dadurch erreicht werden, dass ein konstanter Bremsmediums-
folgenden an Hand des Offnens bzw. Schliessens einer Tiir 25 durchtritt durch die Ausnehmung 15 in der Bremswand 4
beschrieben. Beim Offnen der Tiir wird der Bremsfliigel 2,in  durch mehr oder weniger geringfiigiges Abheben des Schie-

Fig. 2 gesehen, im Uhrzeigersinn verschwenkt und zugleich bers 16 von der Steuerkurve mittels der Schraubenspindel 18
eine nicht dargestellte Schliessfeder gespannt. Das im Brems- freigegeben wird, wobei sich das Abheben des Schiebers 16
fliigel 2 eingebaute Riickschlagventil 19 6ffnet sich bei dem sehr genau regulieren lésst.
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