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(54) Procédé de reconnaissance et de commande de fonctions d’un véhicule.

(57)  Procédé de commande permettant de sélec-
tionner et activer / désactiver des fonctions d'un véhicu-
le motorisé consistant :

-a- pour l'utilisateur a venir en contact avec au
moins un organe de commande, pilotant une ou plu-
sieurs fonctions,

- b-a détecter par I'organe de commande un contact
ou un actionnement, de l'utilisateur,

- ¢c- a activer un moyen d'identification de I'organe
de commande dont l'activation est perceptible par

|'utilisateur,

- d- arendre accessible un ou plusieurs organes de
commande déterminés par un déplacement spéci-
figue d'un mécanisme de commande, en les entrai-
nant d'une position inactive escamotée, vers une
position active en saillie du mécanisme de com-
mande.

- e- a piloter I'activation ou la désactivation totale ou
partielle de la ou des fonctions.

et a identifier au toucher I'organe de commande par un
profil particulier & chaque organe de commande.
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Description

[0001] La présente invention se rapporte au domaine
technique général de I'automobile ou de tout véhicule
motorisé.

[0002] L'invention concerne la commande de diver-
ses fonctions du véhicule que I'on peut activer ou dé-
sactiver a partir du poste de pilotage du véhicule. Ces
fonctions peuvent consister par exemple a piloter un or-
dinateur de bord, des léve-vitres électriques, sélection-
ner des stations radio ou différents menus d'un ordina-
teur de bord, etc... Ces fonctions sont en général com-
mandées via des commutateurs connus en tant que tels
ou des leviers de commutation. Les organes de com-
mande connus présentent cependant l'inconvénient de
na pas tous étre disposés dans le sens visuel du con-
ducteur lorsque ce dernier se déplace avec le véhicule.
En effet, le champ visuel du conducteur englobe en par-
ticulier la route, les alentours de celle-ci, et ce a des fins
de sécurité. Il est donc trés difficile de disposer I'ensem-
ble des organes de commande (commutateurs ou le-
viers) dans son champ visuel de maniére a ce que le
conducteur n'ait pas a détourner ses yeux de la route
tout en manipulant lesdits organes ou commutateurs.
Lorsque le conducteur détourne ses yeux de son champ
visuel de sécurité, sa sécurité ou celle des autres usa-
gers de la route est largement compromise.

[0003] On connait des procédés de commande pour
sélectionner et activer / désactiver des fonctions d'un
véhicule motorisé consistant :

-a- pour l'utilisateur a venir en contact avec au
moins un organe de commande, pilotant une ou plu-
sieurs fonctions,

-b- a détecter par I'organe de commande un contact
ou un actionnement de I'utilisateur,

-c- a activer un moyen d'identification de I'organe
de commande dont l'activation est perceptible par
l'utilisateur,

-d- a rendre accessible un ou plusieurs organes de
commande déterminés, par un déplacement spéci-
figue d'un mécanisme de commande, en entrainant
le ou les organes de commande d'une position inac-
tive escamotée, vers une position active en saillie
du mécanisme de commande.

-e- et a piloter I'activation ou la désactivation totale
ou partielle de la ou des fonctions.

[0004] Le butde laprésenteinvention vise a augmen-
ter la sécurité d'utilisation du véhicule en permettant au
conducteur de ne pas détourner les yeux de son champ
visuel de sécurité lorsqu'il manipule différents organes
de commande. Le but est donc de maintenir la vigilance
du conducteur intacte tout en manipulant I'organe de
commande dont la disposition n'est pas optimale sur le
plan de la sécurité.

[0005] Selon linvention, le procédé de commande
consiste a identifier au toucher le ou les organes de
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commande par un profil particulier a chaque organe de
commande en saillie sur le mécanisme de commande
ou par la localisation sur le mécanisme de commande
du ou des organes de commande en contact avec l'uti-
lisateur.

[0006] L'utilisateur peut ainsi sélectionner des fonc-
tions sans contréle visuel de la manipulation et sans
consulter un écran spécifique.

[0007] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a attribuer un moyen d'identification spé-
cifique a chaque fonction accessible par le ou les orga-
nes de commande.

[0008] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a détecter le contact par voie capacitive.
[0009] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a émettre un signal d'identification du ty-
pe vibratoire ou impulsionnel.

[0010] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a actionner un commutateur pour piloter
I'activation et/ ou la désactivation de la ou des fonctions
identifiées par I'utilisateur.

[0011] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a comparer la durée de contact avec une
durée seuil correspondant au temps nécessaire a l'ac-
tivation du moyen d'identification et a la reconnaissance
de la part de I'utilisateur dudit moyen d'identification
pour activer ou désactiver la ou les fonctions.

[0012] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a rendre accessible un ou plusieurs or-
ganes de commande déterminés par un déplacement
spécifique d'un mécanisme de commande sous (d).
[0013] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a déplacer les organes de commande
correspondants, les entrainant d'une position inactive
escamotée, vers une position active en saillie du méca-
nisme de commande.

[0014] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédeé consiste a identifier le ou les organes de comman-
de par localisation et leur position en saillie sur le mé-
canisme de commande.

[0015] Le mécanisme de commande peut ainsi pré-
senter des zones de contact spécifiques pour les doigts
de l'utilisateur, dont chacun peut se voir attribuer le réle
d'actionner des fonctions correspondantes.

[0016] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a identifier le ou les organes de comman-
de par un profil particulier a chaque organe de comman-
de en saillie sur le mécanisme de commande et identi-
fiable au toucher.

[0017] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a générer le signal vibratoire par voie pié-
zoélectrique.

[0018] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédeé consiste a attribuer a au moins une des fonctions,
un signal d'identification modulable selon |'état ou le de-
gré d'activation de ladite fonction, rendant ce degré ou
cet état d'activation identifiable par I'utilisateur.

[0019] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
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cédé de commande conforme a l'invention consiste a
reconnaitre le degré ou le niveau d'actionnement ou de
fonctionnement, par un profil variable, en saillie sur au
moins un organe de commande.

[0020] La présente invention concerne également un
véhicule motorisé équipé d'un dispositif pour mettre en
oeuvre le procédeé décrit ci-dessus. D'autres caractéris-
tiques et avantages ressortiront également de la des-
cription détaillée figurant ci-aprés en référence aux des-
sins non limitatifs annexés a titre d'exemple dans
lesquels :

- Lafigure 1 estune représentation fonctionnelle d'un
exemple de mise en oeuvre du procédé conforme
a l'invention.

- Lafigure 2 est une variante de mise en oeuvre du
procédé conforme a l'invention.

- Lafigure 3 est un exemple de réalisation d'un dis-
positif permettant de mettre en oeuvre le procédé
conforme a l'invention.

- Lafigure 4 est un détail de la figure 3.

[0021] Le procédé de commande conforme a l'inven-
tion permet de sélectionner d'activer / désactiver des
fonctions d'un véhicule motorisé selon une étape (a). Le
procédé consiste pour l'utilisateur a venir en contact
avec au moins un organe de commande pilotant une ou
plusieurs fonctions ou a actionner ledit organe de com-
mande. Partant ainsi d'un état initial (Ei), dans lequel les
différentes fonctions sont désactivées ou en état de
veille, on met en oeuvre I'étape (a). On pourra se référer
par exemple a la figure 1.

[0022] Le procédé consiste ensuite a détecter selon
I'étape (b) a I'aide de moyens appropriés associés a l'or-
gane de commande, un contact ou un actionnement.
[0023] Selon le procédé, si aucun contact ou aucun
actionnement n'est détecté lors de la détection (D1), on
revient a I'état initial (Ei). En cas de détection d'un con-
tact ou d'un actionnement, le procédé consiste selon
I'étape (c) a activer un moyen d'identification de I'organe
de commande dont 'activation est perceptible par I'uti-
lisateur. L'activation de ce moyen d'identification (Mi)
permet d'informer le conducteur qu'il est en train de ma-
nipuler un organe de commande et de reconnaitre ce
dernier sans contact visuel. Lorsque plusieurs organes
de commande sont utilisés, chacun est associé a une
identification spécifique le différenciant des autres orga-
nes de commande.

[0024] Le procédé consiste par l'utilisateur ensuite
selon I'étape (d) a reconnaitre I'organe de commande
manipulé et par conséquent la ou les fonction(s) qu'il
pilote. Selon cette étape de reconnaissance (R1), lors-
que l'organe de commande qu'il convient d'activer pour
commander la fonction choisie n'est pas reconnu par
I'utilisateur on revient a I'état initial (Ei). L'utilisateur peut
par exemple interrompre le contact de I'organe de com-
mande ou la manipulation du mécanisme de commande
pour revenir a |'état initial (Ei).
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[0025] En cas dereconnaissance de I'organe de com-
mande, on passe a |'étape (e) consistant a piloter I'ac-
tivation ou la désactivation de la ou des fonction(s) sé-
lectionnée(s) et associée(s) a I'organe de commande
manipulé. On commande ainsi I'état de marche ou d'ar-
rét d'une ou plusieurs fonctions. Dans un exemple de
mise en oeuvre on peut prévoir de commander un ac-
croissement ou une diminution d'un parametre de fonc-
tionnement, dont I'ampleur est déterminée par la durée
de contact entre le doigt de I'utilisateur et I'organe de
commande. On peut ainsi commander une climatisa-
tion, une ventilation, une température, un volume sono-
re ou une autre fonction d'un véhicule.

[0026] Le procédé conforme a l'invention constitue
ainsi une aide ala sélection d'une ou de différentes fonc-
tionnalités d'un véhicule. Un avantage lié a l'invention
est obtenu par une mise en oeuvre facile des fonctions
ne nécessitant aucun contact visuel avec les organes
de commande ou avec des écrans spécifiques. Une
phase d'apprentissage suffit pour que I'utilisateur recon-
naisse les différents moyens d'identification.

[0027] Il est possible de réaliser des organes de com-
mande identiques dans leur forme, leur différenciation
se faisant grace aux moyen d'identification propre a
chaque organe de commande.

[0028] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a attribuer un moyen d'identification spé-
cifique a chaque fonction accessible parle ou les organe
(s) de commande. On obtient ainsi une grande liberté
dans la conception du poste de pilotage du véhicule. En
effet, il est possible d'envisager qu'un organe de com-
mande permette d'activer ou de désactiver une ou plu-
sieurs fonction(s) différente(s) dépendant de différents
parameétres de fonctionnement du véhicule. Il est envi-
sageé selon un exemple de mise en oeuvre du procéde,
de rassembler des fonctions pilotant par exemple la
ventilation, la climatisation, la température, et la circu-
lation du flux d'air sous un méme organe de commande.
On peut procéder de la méme fagon pour piloter un léve-
vitres électrique, la position des rétroviseurs, et des sié-
ges.

[0029] Atitre d'exemple, le procédé consiste a détec-
ter (étape b) le contact ou I'actionnement d'un organe
d'au moins un organe de commande par voie capacitive.
[0030] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a émettre un signal d'identification sous
I'étape (c) du type vibratoire ou impulsionnel. Un tel si-
gnal vibratoire est obtenu par exemple par voie piézoé-
lectrique. L'activation d'un moyen d'identification (Mi)
consiste ainsi a faire vibrer un support en contact avec
la main ou le doigt de I'utilisateur du conducteur du vé-
hicule. Le signal d'identification peut étre réalisé a fré-
quence fixe, fréquence variable ou par émission de
trains d'ondes. Toute configuration de signal est envisa-
geable dans la mesure ou elle peut étre pergue par I'uti-
lisateur de fagon tactile et différenciée par rapport a
d'autres signaux du méme type.

[0031] Il estainsipossible, selon un exemple de mise
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en oeuvre de procédé conforme al'invention, de réaliser
un organe de commande par exemple longiligne, dont
le signal vibratoire constituant le moyen d'identification,
présente une fréquence différente en fonction de la lo-
calisation du contact établi par I'utilisateur. Un signal vi-
bratoire dont le fréquence varie en fonction de la posi-
tion permet ainsi de réaliser un curseur de commande
capacitif ne comportant aucune piéce mécanique se dé-
plagant I'une par rapport a l'autre. Le curseur de com-
mande permet ainsi d'informer I'utilisateur, grace au si-
gnal tactile reconnu par ce dernier, sur I'état ou le degré
d'activation d'une fonction. A titre d'exemple, un signal
vibratoire de fréquence élevée peut correspondre a une
température de consigne élevée et une fréquence vibra-
toire basse peut correspondre a une température de
consigne basse. Différents paliers de température peu-
vent ainsi étre reconnus par I'utilisateur.

[0032] Selon un exemple de mise en oeuvre, le pro-
cédé consiste a actionner un commutateur pour piloter
I'activation et / ou la désactivation de la ou des fonction
(s) identifiée(s) par l'utilisateur. On pourra se reporter a
la figure 1, laquelle se rapporte a I'exemple de mise en
oeuvre dans lequel I'utilisateur, aprés reconnaissance
de I'organe de commande, procéde a une action méca-
nigue sur un bouton de commutation selon I'étape (e).
Cette étape peut par exemple étre mise en oeuvre a
l'aide de I'élément piézoélectrique utilisé pour les
moyens d'identification ou a I'aide d'un élément piézoé-
lectrique additionnel.

[0033] Selon un autre exemple de mise en oeuvre du
procédé conforme a l'invention, schématisé par exem-
ple ala figure 2, on compare la durée de contact de I'uti-
lisateur avec l'organe de commande avec une durée
seuil correspondant au temps nécessaire a l'activation
des moyens d'identification et a la reconnaissance de
la part de l'utilisateur dudit moyen d'identification pour
activer ou désactiver la ou les fonction(s). On procéde
ainsi, aprés la reconnaissance R1, a une détection com-
plémentaire sous I'étape (f) au cours de laquelle on
compare, suivant une comparaison C1, la durée de con-
tact avec une durée seuil préenregistrée. En cas de dé-
passement de cette durée, on active ou on désactive la
ou les fonction(s) correspondant a I'étape de marche /
arrét, schématisée a la figure 2. En cas de non dépas-
sement de cette durée seuil, on revient a I'état initial (Ei)
signifiant que I'utilisateur, aprés avoir reconnu l'organe
de commande qu'il est en train de manipuler, ne sou-
haite pas activer ou désactiver la ou les fonction(s) cor-
respondante(s) ou tout simplement conserver le degré
d'activation de ladite fonction, aprés avoir reconnu ce
dernier.

[0034] La seconde détection sous l|'étape (f) s'effec-
tue par exemple également par voie capacitive.

[0035] Selon un autre exemple de mise en oeuvre du
procédé conforme a l'invention, ce dernier consiste a
rendre accessible un ou plusieurs organe(s) de com-
mande déterminé(s) par un déplacement spécifique
d'un mécanisme de commande sous |'étape (d). Dans
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cet exemple de réalisation dont un exemple est repré-
senté aux figures 3 et 4, le procédé consiste a déplacer
les organes de commande correspondant en les entrai-
nant d'une position inactive escamotée vers une posi-
tion active en saillie du mécanisme de commande. Ce
dernier se présente par exemple sous forme de souris
(10) déplagable par translation et / ou par rotation, dont
chaque position détermine et entraine en saillie le ou
les organe(s) de commande (11, 12) susceptible(s)
d'étre actionné(s).

[0036] L'utilisateur peutainsiidentifier par simple con-
tact le ou les organe(s) de commande par leur localisa-
tion et leur position en saillie sur la souris (10). L'utilisa-
teur peut par exemple identifier le ou les organe(s) de
commande par un profil particulier a chaque organe de
commande en saillie sur le mécanisme de commande
identifiable au toucher. Les zones de contact sur la sou-
ris 10, permettant le positionnement des doigts de I'uti-
lisateur, sont par exemple matérialisés par de légers
renfoncements ou par des parties concaves adaptées
a la forme des doigts.

[0037] Ladifférenciation de ou des organe(s) de com-
mande peut par exemple se faire grace a une sélection
d'éléments (13, 14, 15) venant en saillie d'un organe de
commande (12), laquelle permet de réaliser une forme
ou une configuration identifiable au toucher. La sélec-
tion d'autres éléments constitutifs de I'organe de com-
mande venant en saillie du mécanisme de commande
dans une autre position permet de constituer une con-
figuration différente dont la forme est identifiable par
I'utilisateur, lequel est ensuite a méme de la différencier
de la forme précédente correspondant a la premiére sé-
lection. On pourra se référer par exemple a la représen-
tation de la figure 3 ou 4.

[0038] A titre d'exemple, I'organe de commande (12)
peut se rapporter a la ventilation et une modification de
I'orientation de la souris (10) entraine la venue en saillie
des éléments (13) et I'escamotage de I'élément (15).
Une telle sélection, identifiable au toucher permet de pri-
vilégier un flux d'air dirigé vers le haut.

[0039] Alinverse, une orientation différente de la sou-
ris (10) entraine I'élément (15) en saillie et les éléments
(13) dans leur position escamotée, favorisant ainsi un
flux d'air dirigé vers le bas.

[0040] Selon un mode de mise en oeuvre du procédé,
ce dernier consiste consécutivement a une reconnais-
sance (R1) de I'organe de commande venant en saillie
du mécanisme de commande, a comparer la durée de
contact de |'utilisateur avec ledit organe de commande
avec une durée seuil correspondant au temps néces-
saire a I'activation de moyens d'identification et a la re-
connaissance de la part de l'utilisateur dudit moyen
d'identification pour activer ou désactiver la ou les fonc-
tion(s). Les organes de commande sont ainsi détectés
et reconnus de fagon tactile par I'utilisateur et, une fois
I'identification ou la reconnaissance effectuée, I'utilisa-
teur maintient ou non un contact avec ledit organe de
commande, correspondant respectivement a sa déci-
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sion d'activer ou de désactiver la fonction. Cette dernie-
re option consiste a revenir a I'état initial (Ei), dans la-
quelle la ou les fonction(s) sélectionnée(s) sont soit dé-
sactivée(s) soit déja activée(s). Le maintientou nond'un
contact de la part de I'utilisateur peut également corres-
pondre respectivement a la décision d'augmenter ou de
diminuer le degré d'activation d'une fonction du type
changement de position de siége ou autre.

[0041] L'activation, la désactivation, la diminution ou
l'augmentation du degré d'activation de la fonction se
fait ainsi par voie capacitive pour mettre en oeuvre I'éta-
pe (e).

[0042] Selon un autre exemple de mise en oeuvre du
procédé, I'étape (e) consiste a manipuler un organe du
type interrupteur constitué par exemple par un symbole
défini a I'aide des éléments (13, 14, 15) en saillie, un
bouton spécifique, ou a manipuler la souris (10). Cette
derniére est par exemple déplagable dans une premiére
direction correspondant a une activation ou a une aug-
mentation du degré d'activation de la fonction, et dans
une seconde direction correspondant a une désactiva-
tion ou a une diminution du degré d'activation de ladite
fonction.

[0043] |l est possible également, sans sortir du cadre
de l'invention, d'associer divers moyens d'identification
ou de reconnaissance décrits préecédemment. On peut
par exemple envisager d'attribuer la reconnaissance
d'une fonction a la localisation d'un organe de comman-
de sur le mécanisme de commande et le degré d'acti-
vation a un signal d'identification du type vibratoire ou
impulsionnel. D'autres combinaisons ou associations
sont également envisageables dans le cadre de l'inven-
tion.

Revendications

1. Procédé de commande permettant de sélectionner
et activer / désactiver des fonctions d'un véhicule
motorisé consistant :

-a- pour l'utilisateur a venir en contact avec au
moins un organe de commande, pilotant une
ou plusieurs fonctions,

-b- a détecter par I'organe de commande un
contact ou un actionnement, de I'utilisateur,
-c- a activer un moyen d'identification de I'orga-
ne de commande dont 'activation est percepti-
ble par I'utilisateur,

-d- arendre accessible un ou plusieurs organes
de commande déterminés par un déplacement
spécifique d'un mécanisme de commande, en
les entrainant d'une position inactive escamo-
tée, vers une position active en saillie du mé-
canisme de commande.

-e- a piloter I'activation ou la désactivation to-
tale ou partielle de la ou des fonctions,
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10.

caractérisé en ce qu'il consiste a identifier au tou-
cher le ou les organes de commande par un profil
particulier a chaque organe de commande en saillie
sur le mécanisme de commande ou parla localisa-
tion sur le mécanisme de commande du ou des or-
ganes de commande en contact avec I'utilisateur.

Procédé de commande selon la revendication 1,
consistant a attribuer un moyen d'identification spé-
cifique a chaque fonction accessible par le ou les
organes de commandes.

Procédé de commande selon la revendication 1 ou
2, consistant a détecter le contact sous (b) par voie
capacitive.

Procédé de commande selon l'une quelconque des
revendications 1 a 3, consistant a émettre un signal
d'identification sous (c) du type vibratoire ou impul-
sionnel.

Procédé de commande selon I'une quelconque des
revendications 1 a4, consistant a actionner un com-
mutateur pour piloter I'activation et / ou la désacti-
vation de la ou des fonctions identifiées par I'utilisa-
teur.

Procédé de reconnaissance selon l'une quelcon-
que des revendications 1 a 4, consistant a compa-
rer la durée de contact avec une durée seuil corres-
pondant au temps nécessaire a l'activation du
moyen d'identification et a la reconnaissance de la
part de I'utilisateur dudit moyen d'identification pour
activer ou désactiver la ou les fonctions.

Procédé de commande selon l'une quelconque des
revendications 1 a 6 consistant a reconnaitre le de-
gré ou le niveau d'activation d'une fonction pilotée
par I'organe de commande.

Procédé de commande selon la revendication 4
consistant a attribuer a au moins une fonction un
signal d'identification modulable selon I'état ou le
degré d'activation de ladite fonction, rendant ce de-
gré ou cet état identifiable par I'utilisateur.

Procédé de commande selon la revendication 7,
caractérisé en ce qu'il consiste a reconnaitre le
degré ou le niveau d'actionnement ou de fonction-
nement par un profil variable, en saillie sur au moins
un organe de commande.

Véhicule motorisé équipé d'un dispositif pour mettre
en oeuvre le procédé de commande conforme a
I'une quelconque des revendications 1 a 8.
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