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Wynalazek niniejszy dotyczy podatne-
go polaczenia osi kot lub zespotu osi z ra-
ma lub nadwoziem i polega w zasadzie na
tym, ze pomiedzy wymienionymi cze$ciami
wozu wlaczone sa, niezaleznie od usprezy-
nowania kél, podatne narzady posrednie,
zapewniajace podatnosé w niezaleznych od
siebie poszczegdlnych lub gtownych kierun-
kach., Najwlasciwiej jest wlaczyé tu ko-
lejno narzady posrednie o podatnosci skie-
rowanej w rozmaite strony, zgodnie z kie-

runkiem dzialania sit. Kierunki glowne-

rozmaitych podatnosci przebiegaja najko-
rzystniej prcstopadle wzgledem siebie, a w
szczegblnosci, z jednej strony w poprzek

kierunku ruchu (ewentualnie réwniez i

wzdtuz tego kierunku), z drugiej zas stro-
ny w kierunku zasadniczo pionowym.

Do polaczenia podatnego nadaja sig
w szczegolnosci tuleje gumowe, posiadaja-
ce zawsze jedna tylko podatnosé¢ glowna
w kierunku swej osi. W uwidocznionym na
rysunku przyktadzie postaci wykonania
osiaga sie¢ zamierzona podatno$é przez to,
ze kilka umieszczonych poziomo tulei o po-
datnosci w kierunku zasadniczo poziomym
jest polaczonych pod katem prostym z kil-
koma tulejami, umieszczonymi pionowo
o podatnosci zasadniczo w kierunku piono-
wym. Przez to uzyskuje si¢ podatnosé
w calej plaszczyznie poprzeczneéj. Przez
réznorakie wykonanie - tulei poziomych
i pionowych meczna osiagnaé podatnosé



wicksza w jednym kierunku, niz w in-
nych.

Mozina wykonaé zawieszenie kol lub
zespotu osiowego z podatnoscia poprzecz-
ng do kierunku ruchu na czesci posredaiej
przytwierdzonej z kolei do ramy wozu lub
nadwozia z podatnoscia pionowa. Mozna
jednak kierunki podatnosci zastosowaé od-
wrotne, tj. najpierw pionowa, a potem po-
przeczng. Pierwszy uklad daje jednak
mozno$¢ wykonania takiego zaczepienia
zespoléw két na czesci posredniej, ze po-
datne narzady, warunkujace gltéwnie po-
datnos¢ w kierunku poprzecznym, np. tu-
leje gumowe, tylko w bardzo nieznacznej
mierze sg narazone na dziatanie ciezaru
nadwozia wzglednie sit resorowych.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania wynalazku w zastosowaniu do osi
tylnej pojazdu na fig. 1 w widoku tylnym,
cze$ciowo — po stronie lewej — w prze-
kroju, zas na fig. 2 — w przekroju wedtug
linii 2—2 na fig. 1.

Kola tylne a osadzone sa na wahliwych
potosiach b, polaczonych przegubowo ze
skrzynka ¢ pedni wyréwnawczej, dzwigaja-
ca zarazem osie pojazdu. W mnadlewach
skrzynki ¢ umocowane sa po dwie po-
przeczki gorne d i poprzeczki dolne e, osa-
dzone czopami koricowymi za pomoca po-
przecznych tulei gumowych f wzglednie g
w rurowatych nadlewach bocznych czte-
rech tulei pionowych h. Kazda z tych tulei
spoczywa z kolei za posrednictwem gérnej
tulei gumowej i oraz dolnej takiejze tulei j
na pionowym sworzniu m, umocowanym
w ramie lub w odpowiedniej czesci k&, I
wozu. Tuleje h mozna przy tym osadzié
niezaleznie od siebie lub tez polaczyé¢ je
ze soba poprzeczkami w uktad sztywny.
W przykladzie uwidocznionym na rysunku
obie tuleje h, po kazdej stronie pojazdu,
polaczone sa ze soba sztywna rurg n, przy
czym polosie ruchome b przepuszczone sa
przez wolna przestrzeri pomiedzy tulejami

i lacznikami rurowymi. Kazda z tulei za-
opatrzona jest w sprezyste siodelko o,
o ktoére opiera sie sprezyna srubowa p,
przymocowana koricem dolnym do siodel-
ka g na wahliwej pélosi. Ewentualnie moz-
na zastosowaé jedna tylko jedyna spreiy-
ne srubowa, opierajaca sie o rurg gorna n.

Jak to wida¢ na rysunku, skrzynka
pedni wyréwnawczej z potosiami wahliwy-
mi b, kolami tylnymi a i poprzeczkami d
i e jest z jednej strony osadzona podatnie
w kierunku poziomym, dzieki tulejom gu-
mowym g i h, to znaczy poprzecznym do
kierunku ruchu, z drugiej za$ strony dzie-
ki tulejom h wzglednie pionowym tulejom
gumowym i, j podatnie tez w kierunku pio-
nowym, przy czym kazda z tych tulei, jesli
posiada, to bardzo tylko staba podatnosé
w innym kierunku, tak ze unika si¢ styka-
nia sie metalowych czesci ze soba. Ponie-
waz siodetka o sprezyn znajduja sie¢ na tu-
lejach A, ustepujacych w stosunku do nad-
wozia na ogo6t tylko w kierunku pionowym,
tuleje gumowe f i g zostaja w silnym stop-
niu zwolnione od ciezaru nadwozia wzgled-
nie od sil, przekazywanych sprezynami p,
co umozliwia osiagniecie miekkiej podat-
nosci zespolu osiowego w kierunku po-
przecznym; zastosowanie swobodnie pod-
partych sprezyn srubowych p jest tutaj
wskazane z tego wzgledu,” ze pomimo iz
podparte sa na czesciach, nie wykazuja-
cych ruchéw poprzecznych, moga nie prze-
ciwstawiaé sie podatnosci. poprzecznej
uktadu.

Dzieki skojarzeniu podatnosci w kie-
runku poprzecznym z podatnoscia w kie-
runku pionowym mozna usunaé w sposéb
skuteczny drgania nadwozia. Wynalazek
posiada szczegdlniejsza doniostosé dla pol-
osi wahliwych o zmiennym rozstawieniu
kél. Wstrzasy poprzeczne, zachodzace przy
przegieciu resorow, zostaja tu przejmowa-
ne przede wszystkim przez poprzeczne tu-
leje gumowe. Jednoczesnie gumowe tuleje

‘pionowe umozliwiaja wymagana podatnosé



zespolu osiowego wzgledem osi podluznej
pojazdu.

Wynalazek nadaje sie i do innych
vktadéw osi, np. osi przednich. Mozna
rowniez spozytkowaé opisana powyzej za-
sade do zapewnienia podainosci np. po-
migdzy rama, dZwigajaca osie przednia
i tylna, i nadwoziem. Dalej niektére po-
datne narzady posrednie moga mieé za-
miast np. podatnosci poprzecznej lub po-
datno$ci pionowej, albo tez oprécz mnich
jeszcze podatno$é w kierunku podiuznym
pojazdu, co zapewni przede wszystkim
sprezyste przejmowanie uderzen, dzialtaja-
cych w kierunku ruchu,

Tuleje gumowe zaleca sie polaczyé
w sposob zapewniajacy dobre przyleganie
z przechodzacymi przez nie czopami, obej-
mujacymi je tulejami metalowymi lub
z przeznaczonymi do ich zamocowania po-
§rednimi tulejami metalowymi. Polaczenie
to mozna jednak uskutecznié i w inny od-
powiedni sposéb.

Zastrzezenia patentowe.

1. Podatne polaczenie osi lub zespotu
osiowego z rama wozu lub podwoziem, zna-
mienne tym, Ze oprécz resoréw zawiera
pomiedzy taczonymi czesciami pojazdu po-
datne narzady posrednie, warunkujace po-
datnosé¢ w gltéwnych, niezaleznych od sie-
bie kierunkach, w plaszczyznie poprzecz-
nej pojazdu.

2. Podatne polaczenie wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze narzady posrednie, wy-

kazujace podatno$é w rozmaitych kierun-.

kach, tworza uktad nosny i sa ustawione
w takim porzadku, iz zapewniaja przej-
mcwanie sil kolejno od két do nadwozia.

3. Podatne polaczenie wedlug zastrz. 1
i 2, znamienne tym, ze sprezyste né.‘rzady
posrednie, ustawione jeden na drugim,
zgodnie z przebiegiem sit sa do siebie pro-
stopadte.

4. Podatne polaczenie wedlug zastrz.

1—3, znamienne tym, Ze ogniwa posrednie
(f1ig) sa podatne w kierunku poziomym po-
przecznym, a pozostala czesé narzadéw
posrednich (i, j) — w kierunku pionowym.

5. Podatne potaczenie wedlug zastrz.
1—4, znamienne tym, ze o§ wzglednie ze-
sp6l osiowy jest osadzony na sprezystych
tulejach, wumieszczonych poprzecznie do
kierunku ruchu, ktére s3 przymocowane
z podatnosécia zasadniczo pionows do ra-
my lub nadwozia.

6. Podatne polaczenie wedlug zastrz.
1—5, znamienne tym, ze skrzynka (c) ped-

‘ni poélosi jest osadzona podatnie zaréwno

w kierunku pionowym, jak réwniez i w
kierunku poprzecznym pojazdu, natomiast
siodla (0), przeznaczonme do podpierania
resoréw, najlepiej wolno podpartych spre-
zyn §rubowych (p), zasadniczo tylko w kie-
runku pionowym.

7. Podatne polaczenie wedlug zastrz.

1—6, znamienne tym, ze obsada osiowa

w postaci np. skrzynki (c¢) pedni wyréw-
nawczej zaopatrzona jest w poprzeczki (d,
e), polaczone za posrednictwem zwiaza-
nych z nimi tulei gumowych (7, g) o osiach
poprzecznych do kierunku ruchu z zasad-
niczo pionowymi tulejami wzglednie sworz-
n‘ami (h), potaczonymi z kolei réwniez po-
datnie z pionowymi na ogél sworzniami
(m) lub tulejami (k, [), umocowanymi w
ramie lub nadwoziu za posrednictwem do-
da‘kowych tulei gumowych (i, j) o osiach
na ogo6l pionowych, przy czym przeznaczo-
ne do uresorowania ko6t sprezyny (p) opie-
raja sie np. o boczne siodetka (o), osadzo-
ne na pionowych tulejach (h).

8. Podatne polaczenie wedlug zastrz.
1—6, znamienne tym, Ze w celu uzyskania
wspblnej poprzecznej oraz pionowej po-
datnosci, obsada osiowa w postaci np.
skrzynki pedni wyréwnawczej zaopatrzona
jest zaré6wno na swym koricu przednim, jak
i na tylnym w prowadnice poprzeczne
i pionowe w ten sposéb, ze ‘w madlewach
skrzynki (c) pedni wyréwnawczej umoco-



wane sg np. dwie gérne i dwie dolne po-
przeczki (d, e), ktérych korice sa osadzone
za pomoca poprzecznie umieszczonych tu-
lei gumowych (f, g¢) w bocznych rurowa-
tych nadlewach np. lacznie czterech pio-
nowych tulei (h), ktére z kolei sa osadzo-
ne poprzez gorne i dolne tuleje gumowe /i,
j) na sworzniu {m), umocowanym mna ra-
mie lub odpowiednich czgsciach (&, ) nad-
wozia:

9. Podatne polaczenie wedlug zastrz.

1—7, znamienne tym, ze narzady podatne
w postaci np. tulei gumowych posiadajg
oprocz zasadniczej podatnosci w jednym’
z kierunkow gléwnych réwniez podatnosé
we wszystkich kierunkach pozostatych.
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