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Przy użyciu do pojazd ów resorów pólelip-
tyczlnyah o kształcie liter C i itcezemiu s:ę
pojazdiu p|o nierównej drodze, os:e mają
dążność do zbliżania s.ię lub oddalania od
ramy podwozia, wskutek czego nadwozie
poidlleiga wisitrząsom,

Aby zapobiec wspomnianym w-sitrząsicnn
zaisiticisowaJno różnego rodziaiju urządzenia
tłumiące je, ■działające tern lepiej im więk¬
sze jest haimowalnie. Wśpciminliianie hamewai-
niiie fstiwanza jednak .sizitywne ruchy i niewy¬
godną jaizdę.

Niniejsizy wynalazek umożliwia, zamiast
tłumienia lub hamowania wstrząśnień ich
zupełne lusiunięćiie, diziiękJ czemu nawet na
miaróiwinych dinogach jazdia -sitiaije isię zupełnie
■spokojnia.

Według wynalazku między resorem a ra¬

mą podwozia umieszczone jest urządzenie
sprężynowe, które wytwarza między osią a
podwoziem siłę, która przeciwnie do dlziała-
nia resoru wzrasta im więcej się oddala oś od
podwozia, maleje zaś im bliżej oś przesuwa
isię do podwozia. Urządzenie 'to jesit tak ob¬
liczenie, że każde zmniejszenie się siilły reso¬
ru powoduje powiększenie siły urządzenia
sprężynowego i przeciwnie, wobec czego po-
jalzd usiprężyncwany jest w ten sposób, że
miimo nierównościi diróg nie pciwicdiuje
wstrząśnień.

Na irysiuinkaich przedstawiano dwia wyko¬
nania nowego urządzeniia,

Fi|g. 1 przedstawia widok boczny urzą¬
dzenia w isitamie maprężiGinyim, poniilewiaiż koiło
przebiega właśnie zaglłęjbilenie,

f i|g. 2—'ten sarni widok podczas j aizdly po



dJnoidlzie tt^D^^.0;^^Ą 4 .są wMiokamii ab-
nJe|ga sipósóBiu ivv^yiktóalnJita -wtyttiialalzibu, , ,v-k ,

DźwĄglrjiia kdiainfcctwla A—A lyiria^o^^
jesit jednymi końcem do ipodwcria w pjuink-*
clile B. Dźwiga) fedlamlkoi^ A—A j^ ię\
iswem kollainku połączono 2ikońcelm Jłcwijjfcj--.
d^wtigpi c—C, umooofwiainelj do dsi. V^

Dźwignie A—A i c—C poiłąiazioińe> 'śą
spirężyną £", która, rozpręża1)ąc isię, dą£y kłitf
obrócenia icbydwu dźwijgnlJ asialdzottiyiclłi ihia---
iswiomzmilu O,wajctifcek c^eigo swOTznie-5 i J3
oddalllajją ,siię:fo<SiśStó&l^ ^ -- '^ 'lj L-' J l"

Na fig. 1 widać, że rannie x sprężyny £,
w istiosailnJklu do swfcitafc% Q, poisdlaJdia petwuiąT
dftli4jgośćf adlpowiJadatjiĄcą itibiiej więcej':' =ćHłfui-,r
tfoSoS. _inąB3P^lei9afila„.y ..icalęKiakHil Jpiojiaizldki oldlnioiśinle.
do iswiorztnia O. Jeżeli więc między 5 i D,
czyli imilędzy osiiąj (a podwoziem, mmfeisizezo-
na ma być .siła! niośnal, njp. 200 kg, służąca db
wyrównainiiaf straconej pfrizejz resory siły, to
tumSleszclza się ipiomoJęldzy (puinlktiaimii F ni G
-sprężynę, która1 p|oid dizJalłainaieim isóiły* wyno¬
szącej 200 kg ściska się, gdy dzitateijąjoc si*y
iniie są rówlnie.

Nal f;i|g, 2 widać, że naprężenie isprężyny
E mdeco isię zwiiękslzyłio, ramię x isiły izaś
zlminiłeljistziyło siię izinlaicizmie i niaiodwrót iralmiiię
y isliBy lotoiciląiżeindfa pojialzdiu odtaoiśriie do
wiąpóto|0go siwtJfftzmBa O dlźw:lgniŁ A i C |p#o- .
wiiiąlksizyło osę zitóateizinie,

. Widbec tego ^trzymtije siię podłwyżisizie-
nie i»afprężlen'i!& sprężymy £, wysitarczaijącie
oetiylko idd otirzymiania między 5 i D, to
znaczy między osią a podlwazfem, żądanej
■siły 2Q0 kg, lecz. także siły odpowiadającej
stosunkowi __, pomnożonemu o siiłę sprę-

y
źyny, ,-^.

: . Niak iwfyrówta&fniiie feigo istosftaifeu' działają
części c, pomiiewiaż ipnzeiz to, że 'zostają pod-
clzajs opftusizicziatóa *zta#ętHitadib fpaiziez koiła daJ-
miego pojazdu p^zygtniieiribnie pŁaisiko da ictsś
ipiiiziesai|w^i$pej} s&ę ku podjwKHziifci, wytiw&irza-
|ą.is%; ,$^^ ktńriał fwyisterczy
do fUlruieisjSeiniJąL całego, -cBęźsaktt iwiazm bez; ja-
kfejkakwteik gosoocy idlźwiignliL . .

Na fijg. i3 I 4 fuwffldodzanijooio o&nialnię wy-

konainiiai, kitóoią stanice isiię tylko ipnzy po<j'a'-
zdladh, (posiilaidlaiją|cyich cmJaiło miiejisca między

- re^we^ft ąljpodlwioziilem,
s Prizy-tent Avykonaniu odpadła cmawfeuna
iprkyfig* 1 V2fvd|uiżsizai dźwiigniial, przyczem

. Jdoiniifejc dlnulgiej^ idfevii!gni A mie i-esit połią:czioi-
tity Jżjkiotńicem priowadniilklai isjprężymy F, feciz

.'/Mifeteo jieij końcia;, iwiskut^ek cizieigo ipniowialdniiba
^.'•rsiwy^aijie immrjelj ilulb wiiiępej sflcKzia' isiwloirzeń łą-
'' cfzćycy d(źiw):|gnliię A—A i iprolwtadmfcę, i itumJoż:-

lSwjijal dlzłięki itetmi użycie dbużsize j sprężyny.
J "'" DiaS^kf ittejmiu Ip^ylfctliiżaifą 'salę izmiialny isdły
nośnej urządzejniia dźwtigniiowego coraiz witę-

&Ą.d&iz^mi^^tosiinŁtŁt — dźwiijgni i stąią się
dfabejgo conaiz isizyibsize tiak, że izmAamy isSy
nośnej iw resorach mogą być szybciej wyrów¬
nane,, ipirizyiazeim -zimiiainy te imaisitępiuiją 'stasailni-
faowio biairidzio isfcylbko inialwiet przy imalycłi pfO-
musizieirfiajcih! osdl.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Amioirltyzialte isprężynowy do plojjla-
izdów, znaimlenny tern, że jest izaisitosiowiane
molędlzy podwpiziem af reisiorelm lUteiząjdzenSe
dźwiilgruibwfe, iskładbjtące siię z tunwieisiz^zaneij
iplnzy pioidwiciziiu dlźwigniit koJiaJnkowfej (A—
A) ii danielej dźwig|nil feolainlkoiweij (c—C),
przymocoiw|a{ne)j lOtbrołtictwio do oisii i jedtnytm
iswym końceim ipołąqziolnletj w piumkicffle (O) :z
dźwiignią plierwisizą onaizi ize «sprężynąi (EJ,
któire;j ijieidletn ikoln:ec .jiesit [pdłąicizioiny "z wal¬
nym końcem dźwiigmi dinu|g(3ei] (c—CJ, dlnuigi
zaiś kcmtec iz iwfdfaiiyim końicelm (EJ dźw^gnii
pierwi&ziej (A—A).

2. Amioirttyizfa[tloir wleidłujg jziaJstttnzl 1, ;ztnial-
m/i/enmy tern, iże ijeidinoiiatmiiieininia1 dźwagniila
(CJ ifielsft poiąiazioinia jiednyim fcońidelm (BJ z
piodtwioziiićim, dbu|g5fln izialś (OJ tz idlźiwiSgnSą feo-
liałnfeofwąf (A—AJ, ipołąjdzloną ijełdbym fcotń-
ddm z mescmni; a dralgilm z mmdiesizicizioaią
przy poidwłazńlui ipirawadnkrą isiprężyny (EJ.

Enriica Giardat.
Zastępca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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