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Przyuzyciu do pojazdowresoréw pélelip-
tycznych o ksztatcie liter C i tcczeniu se
pojazdu pio nieréwnej drodze, osie
daznosé do zblizania sie lub odidalania od
ramy pcdwezia, wskutek czego mnadwozie
podlega wistrizasom.,

Aby zapobiec wspomnianym wsitrzasiom
zastosowano réznego rodzaju
tlumiace je, dzialajace tem lepiej im wiek-
sze jest hamowanie, Wépcmnianz hamcwia-
nile stwanza jednak sztywne ruchy i niewy-
godng jazde. :

N'miejszy wynalazek umozliwia, zamiast
tlumienia lub hamowania wstrzasnien ich
zupelne wsunigcie, dzieki czemu nawet ma
nieréwnych drogach jazda staje sig zupelnie
spokojnia,

Wedtug wynalazku miedzy resorem a ra-

maja

urzadzenia

ma podwozia umieszczone jest urzadzenie
sprezynowe, ktore wytwarza miedzy osig a
pedwoziem sile, ktora przeciwnie do dziata-
nia resoru wzrasta im wiecej sie cddala o$ cd
pcdwozia, maleje za$ im blizej 6§ przesuwa
sig¢ do podwezia. Urzadzenie to jest tak ob-
liczcne, ze kazde zmniejszenie sig sily reso-
ru powcduje powiekszenie sity urzadzenia
sprezynicwego i przeciwnie, wicbec czego po-
jazd usprezyncwany jest w ten spcsob, ze
mimo mnierdéwnosci drég mlie pewediuje
wisitriza$nien,

Na rysunkach prizedistawionc dwa wylko-
nania nowego urzadzenia,

Fig. 1 przedstawia widck boczny urza-
dizenia w stanie naprezcnym, poniewaz keto
przebiega wlasnie zagtebienie,

fig. 2—tem sam widok podiczas jazdy po



dinodze réwinej, o fig. 3 4 4 sa, widokami dn-
nleigo sposobu wykomna!mﬂa wymlaﬂJalzilnu L

Dzwignia kolankowa A—A runnmwana '

jest jednym koficem do IpOd“'Oth w punk-*
dle B. Dzwiigniia [lgd],armkldm A—A jest m
swiemn kiolanku polagczom 7 koficem dmgale;
dzwigni c—C, umocowanej do osi,

Dzwignie A—A i c—C rpoalagczl ofe &7 .

konania, ktéra, stosuje sie tylko przy poja-
.. zdach, posiadalfjacych miato miejsca mig¢dzy
rersjometﬁl a), podwioziem.

Pr|zy~ tens-wykonaniu odpada omawiana
przy fig. 1 i'2.dbuzsza dzwignia, przyczem
ldomec diruigied dfzdv:lgnm A mie jest polaczo-
- a1y %)koricem prowadnilla sprezyny F, lecz
' Hiliisko jej korica, wiskutek czego prowaidnsica

sprezyna E, ktora, rozprezajac sie, da:zy d:u wrylstauue mmnfielj lub wikicej poza swiorzen ta-
obrécenia obydwu dzwigni osadzonych ma- - dzacy dzwignie A—A i prowadnice, # umoz-
sworizniu O, wskutek cz:eﬂo rswonzme -B # =D l.ﬂwmudzfnqh temu upycie diuzszej sprezyny.

oddallafja sie iod sidhls’ =

Na fig. 1 widaé, ze ramie x . sprezyny E,

w stosunkiu do swonznia Q, posiada puelmma.
diugosé, odpowiadajaca’ miniej wiecej ditu-"
goscil ramieniia_ y ciezaru pofjazdi odnosnie
do sworznia O, Jezeli wiec miedzy B i D,
czyli miedzy osig @ podwoziem, umieszczo-
na ma by¢ sita nosna, np. 200 kg, stuzaca do
wyréwnania straconej prizeiz resory sily, to
umileszcza sie pomiedzy punktami F i G
sprezyne, kitéra pod dziataniem sity, wynio-
szacej 200 kg Sciska sie, gdy dzsatajaice sify.
nie sa, réwine,

Na fig. 2 widaé, ze naprezenie sprezyny
E mieco sig zwigkszylo, mamig x sity zaé
Zmmnieljszyto sie znacznie i naodwrdt ramie
y sity obciazenia pojazdue odnosnie do
wspdlineigo sworznlia O déwigni A 4 C po-
wilgkszytko sie znacznie, . :

Wiobec tego otrzymuje sie podwyzsze-
nie napregenta sprezyny E, wiystarczajace
rietylko do otrzymania miedzy B i D, to
znaczy migdzy osiag a podwoziem, zadanej
sity 200 kg, lecz takze sity odpowiadajacej

stosunkowi ‘%. pomnozonemu o site¢ spre-
Zyny. .. v

- Na. wyréwnanie tego stosunke dziataja
ezescn ¢, ponfewaz prizez to, Ze zostaja pod-
czag - opusziczandh zagtebiania pezez kobo da-
nego pojazdu przygniecione plasko do ost
presuwaljgoej sig ko podwiozit, wytwairza-
ja site praeciwdziabejacy, kitéra wystarczy
do uniesienda. cabego clezaru wiozu bez ja-
. kniefjkalwiek pomecy idawigni.

Na fig, 3m4mwhldlouzmnlonoud{tnmwyl-

* Dzieki temu prizyblizdia sie mmiany sity
rnosneq urzadezema dszngm»orweg«o coraz wig-

ee. d‘o Zmiain @wsmﬂm ldzwutgn'n 1 staja; ste
difatego coraz szybsze 'ba;k e zmiany sty

nos$nej w resorach moga, by¢ szybciej wyréw-
namne, prizyozem zmiany te nastepiuja, stosuin-
kowio bardzo szybko nawet przy matych po-
nuszeniaich osi,

Zastrzezenia patentowe.

1. Amorityizatior sprezynowy do  phofla-
zdéw, znamienny tem, Zze jest zastosowane
miedzy podwoziem a resorem urzydzenie
dzwigniowe, sktadajace sig z umieszczone]
pinzy podwiiziu diwigni kolankowej (A—
A) i drugiej dzwigni! kolankowej (c—C),
przymocowianej obrotowo do osi i jednym
swym koficem potaczioniej w punkcie (O) z
dzwiignia plierwsza oraz ze sprezyna (E),
kitérej jeden koniec jest potaczony z wol-
nym koticem dzwigni druglej (¢—C), dirugi
za$ kcemifec 1z wollmym  koricem (F ) dawigni
plerwszej (A—A).

2. Amortyzator wedhug zastrz, 1, zma-
mienny tem, ze fjednoramienna dzwignia
(C) test potaczona - jedmym korfcem (B) z
podwioiziem, dirughm zas Q) iz diawiignia, ko-
lamkows (A—A ), potaczona, jednym  kofi-
cem z mescremy, a dnugim <z wumdeszcziona
przy podwoziu 1pmwa3dmca4 Sprezyny (E).

Enrico Garde:
Zastepcar M, Kryzan,

rzecznik patentowy.
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