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(54) Bezeichnung: VERSCHIEBBARE FAHRZEUGAUSSENTUR
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least one guide rail (2) comprising a first section (4) that runs diagonally to the door plane and a second section (5) that runs parallel
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the vehicle door (1). The door rail (2) that is fixed to the bodywork is located in the vicinity of the upper edge (6) of the vehicle door
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(57) Zusammenfassung: Fine Fahrzeugaussentiir ist in Filhrungsschienen (2, 3) verschieblich gefiihrt. Dabei ist mindestens eine
karosseriefest montierte Fithrungsschiene (2) vorgesehen, die einen schrig zur Tiirebene verlaufenden ersten Abschnitt (4) und einen
etwa parallel zur Tiirebene verlaufenden zweiten Abschnitt (5) aufweist. Es ist eine Ttir-Fithrungsschiene (3) an der Fahrzeugtiir (1)
im Bereich ihrer Unterkante (7) angeordnet. Die karosseriefeste Tlirschiene (2) ist im Bereich einer Oberkante (6) der Fahrzeugtiir
(1) angeordnet.
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DaimlerChrysler AG

Verschiebbare Fahrzeugaufientir

Die Erfindung betrifft eine verschiebbare FahrzeugauRentir

mit den Merkmalen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Kleine und mittelgroRe Transport-Kraftfahrzeuge weisen seit-
1ich eine verschiebliche FahrzeugauRentur auf, durch die ein
Laderaum beispielsweise von einer Bordsteinkante aus beguem
erreichbar ist. Crofere, oft als "Van" bezeichnete Personen-
kraftwagen sind in einigen Ausfihrungen ebenfalls mit derar-
tigen seitlichen Schiebeauflentiiren versehen, die einen guten
Zugang zu den hinteren Sitzplatzen des Fahrzeuges ermdgli-
chen. Die verschieblichen Aufentiiren sind in Flhrungsschienen
gefihrt, wobei eine karosseriefest montierte FlUhrungsschiene
im Bodenbereich des Fahrzeuges verlduft. Diese Fuhrungsschie-
ne weist einen schrag zur Tlrebene verlaufenden ersten Ab-
schnitt und einen etwa parallel zur Tlrebene verlaufenden
sweiten Abschnitt auf. Im geschlossenen Zustand ist die Fahr-
zeugauRentlr fluchtend mit der Ubrigen Karosserie angeordnet.
Beim Offnen wird die Tir zu Beginn des Schiebevorganges mit-
tels des schrdg verlaufenden ersten Schienenabschnittes
schrag nach auflen gedriickt, in dessen Folge die Tur seitlich
auflerhalb der Ubrigen Karosserie im zweiten Schienenabschnitt
gefuhrt entlanggleiten kann. Weitere karosseriefeste Fih-
rungsschienen sind im Bereich der Tiroberkante sowie auch im
Bereich der Turmitte vorgesehen, wobei alle Fihrungsschienen

zusammen eine kippfreie Fihrung herbeifihren sollen.
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Derartige Fuhrungsschienen sind insbesondere grofvolumig. Im
Bereich der unteren Turdffnungskante erfordern sie wegen ih-
rer BauhOhe einen vergleichsweise hochliegenden Innenraumbo-
den oder eine hoéherliegende Trittstufe. Bei einem tieferlie-
genden Boden stehen sie Uber diesen hervor und hindern beim
Ein- Ausstieg oder beim Ein- bzw. Ausladen. Durch Trittbelas-
tung oder BerlUhrung mit sperrigen GUtern kann die untenlie-
gende Schiene beschadigt werden. Der Innenraum der Flhrungs-
schiene ist uber ihre offene Seite starken Verschmutzungen
ausgesetzt, wobei eine Reinigung wegen schlechter Zuganglich-
keit nur schwer moglich ist. Eine karosseriefeste Fuhrungs-
schiene in der H&he des mittleren Tirbereiches weist einen
Langsschlitz zur Durchfihrung eines Laufwagens auf, wobei der
Langsschlitz hinter der geschlossenen Schiebetlir durch die
freiliegende Karosserieoberfldche verl&uft. Die Optik der Ka-
rosserieoberflache ist gestdrt, wobei insbesondere die Les-
barkeit von gegebenenfalls aufgebrachten Schriftzigen, Emble-

men, Firmenwerbung oder dgl. beeintrachtigt ist.

Aus der DE 43 14 115 Al ist eine in eine Fahrzeugtir integ-
rierte Tur-Fiuhrungsschiene bekannt, die bei ihrer mittigen
Anordnung in der Fahrzeugtlir gleichzeitig auch als Seitenauf-
prallschutz dienen soll. Die Abdeckung eines tlUrinnenseitig
verlaufenden Schlitzes zur Durchfthrung der Lagerung eines
Laufwagens 1ist mittels eines umlaufenden Bandes abgedeckt.
Die Abdeckung des Schlitzes mittels des umlaufenden Bandes
ist aufwendig. Die Tlrinnenschale ist im Bereich der Schiene
unterbrochen, wodurch sowohl ihre Tragféhigkeit als auch ihre

Optik beeintrachtigt ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verschiebbare
Fahrzeugaufientir derart weiterzubilden, daR bei geringem kon-
struktiven Aufwand eine gute Zuganglichkeit des Fahrzeugin-
nenraums ohne Beeintrachtigung der Karosserieoberfldche er-

mdéglicht ist.
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Diese Aufgabe wird durch eine verschiebbare Fahrzeugtir mit

den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

Die L&ésung besteht in einer Fahrzeugaufentlr, die in Fuh-
rungsschienen verschieblich gefihrt ist, wobei mindestens ei-
ne karosseriefest montierte Flhrungsschiene vorgesehen ist
und wobel eine weitere Fuhrungsschiene als TAar-
Fﬁhrungsséhiene ausgebildet und an der Fahrzeugtlr angeordnet
ist. Die karosseriefest montierte FUhrungsschiene weist einen
schrag zur Tlrebene verlaufenden ersten Abschnitt auf, uUber
den die Tir beim Offnen aus ihrer mit der {ibrigen Karosserie
fluchtenden Position heraus angehoben wird. In einem zweiten,
etwa parallel zur Tirebene verlaufenden Abschnitt kann die
Fahrzeugtir auffenseitig der Karosserie entlang in ihre voll-
standig gedéffnete Position verschoben werden. Die karosserie-
feste Tlrschiene ist dabei im Bereich einer Oberkante der
Fahrzeugtir und die an der Fahrzeugtlr vorgesehene Tlur-
Fihrungsschiene im Bereich ihrer Unterkante angeordnet und
vorzugsweise in diese integriert. Dadurch ist erreicht, daf
die karosseriefeste Tlrschiene aufierhalb des Tritt- und Lade-
bereiches liegt und unanfallig gegen Beschadigungen und Ver-

schmutzungen ist.

Die Anordnung der Tur-Fihrungsschiene im Bereich der Tirun-
terkante fuhrt dazu, daf3 die Unterkante der Turd6ffnung frei
von jeglichen Fihrungsschienen ist. Eine Trittstufe und ggf.
auch der dahinterliegende Fuffboden kann um ca. 40 mm bis 70
mm abgesenkt werden, was einen Zugang erleichtert und Belas-
tungen bzw. Beschadigungen des Offnungsrahmens in diesem Be-
reich  vermindert. Die Anordnung der tirfesten Tar-
Fihrungsschiene an der Unterkante der Flhrungsschiene beein-
trachtigt nicht die Struktur der Tur. Eine Innenschale der
Tir kann kostensparend bei hoher flachiger Tragféhigkeit
durchgehend ausgefihrt sein. Die Turschiene liegt auRerhalb
eines innenseitigen Zugriffsbereiches, wodurch die Gefahr von

Beschadigungen verringert ist. Die Optik der Turinnenseite
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ist nicht beeintrachtigt, wobei auf aufwendige Abdeckungen o-

der dgl. verzichtet werden kann.

In vorteilhafter Weiterbildung weist die Fahrzeugtlir eine 3-
Punkt-Lagerung auf, bei der bezogen auf eine Offnungsrichtung
im Bereich einer vorderen oberen Ecke und im Bereich einer
hinteren oberen Ecke der Fahrzeugtir je ein tlUrfester, je-
weils einen Lagerpunkt bildender Laufwagen vorgesehen ist.
Jeder dieser Laufwagen lauft in je einer karosseriefesten
Fihrungsschiene. Des weiteren ist eine im Bereich einer hin-
teren unteren Ecke der Turdéffnung liegender dritter Lager-
punkt angeordnet. Alle Lagerpunkte liegen so, daR der Zugang
zur TUrdéffnung nicht beeintrachtigt ist. Die 3-Punkt-Lagerung
fihrt zu einer r&umlich statisch bestimmten Aufhi&ngung der
TUr unter Vermeidung von Verkantungen. Durch den Verzicht auf
eine statisch Uberbestimmte Lagerung bleibt die Schiebetir
leichtgangig, auch wenn Spannungskradfte auf die Karosserie
beispielsweise in Folge eines Parkens mit nur einem Rad auf

dem Bordstein einwirken.

Aus der zuvor beschriebenen 3-Punkt-Lagerung ergibt sich ein
Verzicht auf eine Fihrungsschiene in mittlerer TlOrhdhe. Die
Oberflache der Karosserie ist in diesem Bereich unbeeintrach-
tigt. Schriftzlige oder dgl. kénnen gut lesbar angebracht wer-

den.

In einer zweckmafdiigen Weiterbildung ist die Fahrzeugtlir in
der karosseriefesten Fuhrungsschiene h&ngend gelagert. Durch
die Gewichtskraftaufnahme der Fahrzeugtiir mittels der karos-
seriefesten Fihrungsschiene ist die tirseitige TUur-
Fihrungsschiene lediglich hinsichtlich geringer Seitenkrafte
belastet. Die Fihrungsschiene selbst sowie der zugehdérige La-

gerpunkt kann entsprechend leicht dimensioniert sein.

Mindestens eine karosseriefeste Flhrungsschiene ist vorteil-
haft hinter einer seitlichen Fensterscheibe angeordnet, so

daff die Fuhrungsschiene nicht im Sichtbereich liegt. Es kann
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auch zweckmafRigerweise eine Blende fir die karosseriefeste
Fihrungsschiene vorgesehen sein. Neben einer Verbesserung der
Optik ist auch eine Verbesserung der Aerodynamik sowie eine
Verringerung von Verschmutzungs- und Beschadigungsanfallig-

keit gegeben.

In vorteilhafter Weiterbildung ist zur Bildung des dritten
Lagerpunktes ein karosseriefest montierter Schwenkarm vorge-
sehen, wobei die Tlr-Fihrungsschiene im wesentlichen geradli-
nig verlauft und einen Laufwagen am Schwenkarm fihrt. Der
Schwenkarm erlaubt eine Auswartsbewegung der Tir aus der ge-
schlossenen Tirebene heraus. Anschlieflend kann die Tir paral-
lel zur AufRenfldche der Karosserie in der geradlinig verlau-
fenden TlUr-Flihrungsschiene verschoben werden. Der geradlinige
Verlauf der Tur-Flhrungsschiene erfordert in seitlicher Rich-
tung nur geringen Bauraum, in dessen Folge die Tir im Bereich
ihrer Unterkante vergleichsweise schmal ausgebildet sein
kann. Unterschiedlich lange Schwenkarme ermdglichen eine An-
wendung der Erfindung auch bei Fahrzeugen mit unterschiedli-
che langen bzw. breiten Radhausern bzw. Kotfllgeln, zum Bei-
spiel bei einer Zwillingsbereifung, wodurch die Variantenbil-

dung erheblich vereinfacht wird.

Der Laufwagen am Schwenkarm weist zweckmadfig ein Laufrad mit
einer in der Turebene liegenden und senkrecht zur Offnungs-
richtung stehenden Drehachse auf. Das Laufrad nimmt damit
vorrangig seitliche Krafte auf. In den Schwenkarm kdbnnen al-
lenfalls geringe vertikale Krafte eingeleitet werden, in des-
sen Folge der Schwenkarm im wesentlichen frei wvon Biegekraf-
ten ist. Der Schwenkarm und dessen Befestigung kann entspre-

chend gering dimensioniert und einfach ausgebildet sein.

In vorteilhafter Weiterbildung weist die Tur-Fihrungsschiene
einen nach unten offenen Querschnitt auf, wobei der Laufwagen
oberseitig des Schwenkarmes gelagert wund in die Tar-

Fihrungsschiene von unten eingefihrt ist. Spritzpartikel oder
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dgl. kénnen nicht in die Tur-Fihrungsschiene hineinfallen.

Kondenswasser oder dgl. kann ohne weiteres abfliefien.

Der Schwenkarm ist zweckmdffig mittels einer Feder bezogen auf
die Tlrebene nach aufen schwenkend vorgespannt. Beim Offnen
der Tur wird diese selbsttatig im unteren Bereich nach aufen
bewegt, wobei die entsprechend gerichtete Fihrung durch den
schrédg verlaufenden Abschnitt der karosseriefesten Fihrungs-
schiene und die dazu erforderliche Handkraft unterstutzt
wird. Die Tur ist bequem und mit geringem Kraftaufwand zu

&6ffnen.

Der Schwenkarm ist zweckmdfdig in einer bezogen auf die Tir-
ebene auswarts stehenden Position mittels einer Riegelein-
richtung verrastbar. Bei halb oder vollstandig gedffneter Tir
kann der Schwenkarm nicht unbeabsichtigt einschwenken, wobei
ein Anschlagen der Tlir an die Karosserieauflenflé&che vermieden
ist. Dabei ist vorteilhaft im Bereich eines bezogen auf die
Offnungsrichtung hinteren Endes der Tir-Fihrungsschiene eine
auf die Riegeleinrichtung wirkende Entriegelungseinrichtung
vorgesehen. Beim Schliefien der Tur erfolgt erst im nahezu ge-
schlossenen Zustand ein Anschlagen des in der Tar-
Fihrungsschiene laufenden Laufwagens an diese Entriegelungs-
einrichtung, in dessen Folge die Riegeleinrichtung geldst
wird. Ein manuelles Entriegeln ist nicht erforderlich, eine
unerwunschte versehentliche Entriegelung bei halb gedffneter

TUr ist vermieden.

Um ein automatisches Offnen bzw. Schliefen der Ture zu ermdg-
lichen, kann ein karosseriefest angeordneter Antrieb, =zum
Beispiel ein Elektromotor, vorgesehen sein, der mit einem in
der Schiene angeordneten Ubertragungsmittel, wie einer
Zahnstange, zusammenwirkt und Uber diese die Tlre antreibt.
Auf diese Weise kann auf elektrische Komponenten in der
Schiebetlire verzichtet werden, wodurch eine aufwendige Kabel-

fihrung lUberflissig wird.
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Ein Ausfliihrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden an-

hand der Zeichnung néher beschrieben.

Dabei zeigen:

Fig. 1 in perspektivischer Schemadarstellung eine geschlos-

sene Schiebettur,

Fig. 2 die Anordnung nach Fig. 1 mit halb gedffneter Tir,

Fig. 3 eine schematische Querschnittsdarstellung der ver-

schiebbaren Fahrzeugaufentlr nach den Fig. 1 und 2.

Fig. 1 zeigt in einer perspektivischen Schemadarstellung die
dufRere Seitenwand eines Kraftfahrzeuges mit einer verschieb-
baren Fahrzeugaufientlr 1. Die Fahrzeugtlr 1 ist in FlUhrungs-
schienen 2, 3 verschieblich gefihrt, wobei zwei karosserie-
feste Tlurschienen 2 im Bereich einer Oberkante 6 der Fahr-
zeugtlir 1 angeordnet sind. Eine in die Fahrzeugtlr 1 integ-
rierte TUr-Fihrungsschiene 3 ist im Bereich einer Unterkante
7 der Fahrzeugtiir 1 angeordnet. Die beiden karosseriefest
montierten Fuhrungsschienen 2 weisen jeweils einen schrag zur
Tlirebene verlaufenden ersten Abschnitt 4 und daran anschlie-
Rend einen etwa parallel zur Tirebene verlaufenden zweiten
Abschnitt 5 auf.

Aus der gezeigten geschlossenen Position heraus ist die Fahr-
zeugtlir 1 in eine durch einen Pfeil 8 angedeutete Offnungs-
richtung aufschiebbar. Dabei wird eine durch die Fahrzeugtlr
1 verschlieflbare TUrdéffnung 15 freigegeben. Die Fahrzeugtur 1
weist bezogen auf die Offnungsrichtung 8 eine vordere obere
Ecke 9 und eine hintere obere Ecke 10 auf, wadhrend die Tur-
O6ffnung 15 eine hintere untere Ecke 14 aufweist. In den drei
Ecken 9, 10, 14 ist je ein Lagerpunkt 11, 12, 16 fur die

Fahrzeugtir 1 vorgesehen, woraus sich unter Verzicht auf wei-
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tere Lagerpunkte eine 3-Punkt-Lagerung der Fahrzeugtir 1 er-

gibt.

Die gewahlten Bezeichnungen "oben" und "unten" sind als auf
ein Fahrzeugkoordinatensystem 29 bezogen zu verstehen. Die
Bezeichnung "hinten" bezieht sich auf die Offnungsrichtung 8,
die im gezeigten Ausfihrungsbeispiel entgegen der positiven
X-Richtung des Koordinatensystems 29 weist. Es kdénnen auch
Ausfithrungen zweckmifig sein, bei denen die Offnungsrichtung
8 in Richtung der positiven X-Richtung des Koordinatensystems

29 weist.

An der Fahrzeugtir 1 ist zur Bildung der oberen Lagerpunkte
11, 12 je ein Laufwagen 13 festgelegt, mittels dessen die
Fahrzeugtir 1 in den karosseriefesten Fihrungsschienen 2
lauft. Ein weiterer Laufwagen 20 ist an einem karosseriefest
gelagerten Schwenkarm 19 gehalten und 1lauft in der in der
Fahrzeugtir 1 angeordneten TUr-Fihrungsschiene 3. Der
Schwenkarm 19 ist um eine vertikal stehende Schwenkachse 28
aus der Turebene heraus nach auflen verschwenkbar und mittels
einer Feder 24 bezogen auf die Tlurebene nach auf!en schwenkend
vorgespannt. Es ist eine Riegeleinrichtung 25 vorgesehen,
mittels derer der Schwenkarm 19 in einer bezogen auf die Tur-
ebene auswarts stehenden Schwenkposition (Fig. 2) verrastbar

ist.

Die hintere karosseriefeste Fihrungsschiene 2 verlauft ober-
halb einer angedeuteten Fensterscheibe 17 und ist daher durch
den dem Fahrzeugdach benachbarten Streifen der Karosserie ab-

gedeckt.

Fig. 2 zeigt die Anordnung nach Fig. 1 mit teilweise gedffne-
ter Fahrzeugtlir 1. Aus der in Fig. 1 gezeigten geschlossenen
Position heraus ist die Fahrzeugtir 1 zunachst entlang der
schrag nach auflen stehenden ersten Abschnitte 4 der Fihrungs-
schienen 2 gefihrt. Die Fahrzeugtiir 1 ist dabei seitlich aus

einer zur Ubrigen Karosserie fluchtenden Position hervorgeho-
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ben und parallel auflenseitig zur Karosserie entlang der zwei-
ten Abschnitte 5 der Flhrungsschienen 2 gefihrt. Beim Durch-
gang durch den schrag stehenden ersten Abschnitt 4 ist eine
Verschwenkung des Schwenkarmes 19 aus der in Fig. 1 gezeigten
Position heraus nach auffen in die in Fig. 2 gezeigte aufiere
Position erfolgt. Die Verschwenkung des Schwenkarmes 19 nach
auflen ist dabei durch die Vorspannung der Feder 24 unter-
stitzt. In der gezeigten Schwenkposition des Schwenkarmes 19

ist dieser mittels der Riegeleinrichtung 25 verrastet.

Der Laufwagen 20 am aufleren Ende des Schwenkarmes 19 ist in
der Tur-Fihrungsschiene 3 gefihrt, wobei die Tar-

Fihrungsschiene 3 zumindest annahernd geradlinig verlauft.

Im Bereich eines bezogen auf die Offnungsrichtung 8 hinteren
Endes 26 der Tlr-Fihrungsschiene 3 ist eine auf die Rie-
geleinrichtung 25 wirkende Entriegelungseinrichtung 27 vorge-
sehen. Beim Schliefen der Fahrzeugtiir 1 entgegen der Off-
nungsrichtung 8 schlagt die Entriegelungseinrichtung 27 den
Laufwagen 20 an, wodurch die Riegeleinrichtung 25 entriegelt
wird. Der Schwenkarm 19 kann nach innen schwenken, wobei die
Fahrzeugtir 1 mit dem Schwenkarm 19 und den beiden schrag
stehenden ersten Abschnitten 4 der oberen Fuhrungsschienen 2
nach vorne und innen in die in Fig. 1 gezeigte geschlossene

Position verfahren wird.

Fig. 3 =zeigt 1in schematischer Querschnittsdarstellung die
Fahrzeugtlir 1 nach den Fig. 1 und 2. Die Fahrzeugtir 1 weist
eine Auflenschale 30 und eine Innenschale 31 auf. Unterhalb
der Innenschale 31 ist die Tﬁr—Fﬁhrungsschiene 3 derart ange—>
ordnet, dafs sie einen bezogen auf das Fahrzeug-
Koordinatensystem 29 nach unten offenen Querschnitt 23 auf-
weist. Der Laufwagen 20 ist oberseitig des Schwenkarmes 19
gelagert und in die Tur-Fihrungsschiene 3 von unten einge-
fihrt. Dabei weist der Laufwagen 20 ein Laufrad 21 mit einer

in der Turebene liegenden und senkrecht zur Offnungsrichtung
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8 (Fig. 1 und 2) stehenden bzw. in Richtung der Z-Achse des

Koordinatensystems 29 verlaufenden Drehachse 22 auf.

Die gewahlte Schnittfthrung der Darstellung zeigt die Fahr-
zeugtlr 1 im Bereich der vorderen oberen karosseriefesten
Fihrungsschiene 2, die im gezeigten Ausfilhrungsbeispiel mit-
tels einer Blende 18 abgedeckt ist. Die Fuhrungsschiene 2 ist
nach oben offen. Es ist auch denkbar, die Fihrungsschiene 2
um 90° gedreht anzuordnen, so dass sie seitlich zur Tlre hin
offen ist. Der obere Laufwagen 13 ist mittels eines Kragarmes
32 an der Fahrzeugtir 1 festgelegt. Der Kragarm 32 ist abge-
winkelt und greift von oben in die Fihrungsschiene 2 ein. Der
Laufwagen 13 umfaf3t im gezeigten Ausfihrungsbeispiel zwei
Laufrader 21 mit im wesentlichen horizontal liegender Dreh-
achse, 1in dessen Folge die Fahrzeugtir 1 in der Flhrungs-
schiene 2 zur Aufnahme der auftretenden Gewichtskrafte han-

gend gelagert ist.
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DaimlerChrysler AG

Patentanspruche

1. Fahrzeugaufientlr, die in der Flhrungsschiene (2, 3) ver-
schieblich gefihrt ist, wobei mindestens eine karosserie-
fest montierte FUhrungsschiene (2) vorgesehen ist, die
einen schrag zur Tlrebene verlaufenden ersten Abschnitt
(4) und einen etwa parallel zur Tlrebene verlaufenden
zweiten Abschnitt (5) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,
daf eine weitere in der Fahrzeugtir (1) angeordnete Tur-
Flhrungsschiene (3) vorgesehen ist, wobei mindestens eine
karosseriefeste Tlrschiene (2) im Bereich einer Oberkante
(6) der Fahrzeugtir (1) und die TUr-Flhrungsschiene (3)

an ihrer Unterkante (7) angeordnet ist.

2. Fahrzeugaufentlr nach Anspruch 1,
dadurch gekenn=zeilichnet,
da die Tur-Fuhrungsschiene (3) in die Fahrzeugtir (1)

integriert ist.

3. Fahrzeugtir nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dafl die Fahrzeugtir (1) eine 3-Punkt-Lagerung aufweist,
bei der bezogen auf eine Offnungsrichtung (8) im Bereich
einer vorderen oberen Ecke (9) und im Bereich einer hin-
teren oberen Ecke (10) der Fahrzeugtir (19) je ein tlr-
fester, jeweils einen Lagerpunkt (11, 12) bildender Lauf-
wagen (13) vorgesehen ist, der in je einer karosseriefes-

ten Fihrungsschiene (2) lauft, und bei der ein im Bereich
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einer hinteren unteren Ecke (14) einer Turdéffnung (15)

liegender dritter Lagerpunkt (16) angeordnet ist.

4. PFahrzeugtlr nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daR die Fahrzeugtir (1) in der mindestens einen karosse-

riefesten Fuhrungsschiene (2) hangend gelagert ist.

5. Fahrzeugtir nach einem der Anspriiche. 1l bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
dafs eine der karosseriefesten Fihrungsschienen (2) hinter
einer seitlichen Fensterscheibe (17) befindlich angeord-

net ist.
6. Fahrzeugtir nach einem der Anspruche 1 bis 5,
dadurch gekennzeilichnet,

daf® die karosseriefeste Fihrungsschiene (2) durch eine
Blende (18) abgedeckt ist.

7. Fahrzeugtir nach einem der Anspruche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
dafs zur Bildung des dritten Lagerpunktes (16) ein karos-
seriefest montierter Schwenkarm (19) mit einem in der im
wesentlichen geradlinig verlaufenden Tir-Fuhrungsschiene

gefihrten Laufwagen (20) vorgesehen ist.

8. Fahrzeugtidr nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
daf® der Laufwagen (20) ein Laufrad (21) mit einer in der
Tirebene liegenden und senkrecht zur Offnungsrichtung (8)

stehenden Drehachse (22) aufweist.

9. Fahrzeugtlr nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet,
daf} die TOr-Fuhrungsschiene (3) einen nach unten offenen
Querschnitt (23) aufweist, wobei der Laufwagen (20) ober-

seitig des Schwenkarmes (19) gelagert und in die Tur-
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Fllhrungsschiene (3) von unten eingefthrt ist.

Fahrzeugtlr nach einem der Anspriche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daf der Schwenkarm (19) mittels
einer Feder (24) bezogen auf die TUrebene nach aufien

schwenkend vorgespannt ist.

Fahrzeugtlir nach einem der Anspruche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,

daR der Schwenkarm (19) in einer bezogen auf die Turebene
auswarts stehenden Schwenkposition mittels einer Rie-

geleinrichtung (25) verrastbar ist.

Fahrzeugtir nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeilchnet,

daR im Bereich eines bezogen auf die Offnungsrichtung (8)
hinteren Endes (26) der Tur-Flihrungsschiene (3) eine auf
die Riegeleinrichtung (25) wirkende Entriegelungseinrich-

tung (27) vorgesehen ist.
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GEANDERTE ANSPRUCHE

[beim Internationalen Biiro am 30. August 2004 (30.08.04) eingegangen:
urspriingliche Anspriiche 1-12 durch geiinderte Anspriiche 1-12 ersetzt].

Patentanspriiche

FahrzeugauBentiir, die in Fihrungsschienen (2, 3)
verschieblich gefithrt ist, wobei mindestens eine
Filhrungsschiene (2) im Bereich einer Oberkante (8) der
FahrzeugauBentilr (1) karosseriefest montiert ist und einen
schrag zur TUrebene verlaufenden ersten Abschnitt (4) und
einen etwa parallel zur Tiirebene verlaufenden zwelten
Abschnitt (5) aufweist, und wobei eine der Filhrungsschienen
als in der FahrzeugauBentiir (1) angeordnete Tur-
Fihrungsschiene (3) ausgebildet und an einer Unterkante (7)
der FahrzeugauBentiir (1) angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB die FahrzeugauRenttr (1) eine 3-Punkt-Lagerung
aufweist, bel der bezogen auf eine Offnungsrichtung (8) im
Bereich einer vorderen cberen Ecke (9) und im Bereich einer
hinteren oberen Ecke (10) der Fahrzeugtir (1) je ein
tirfester Lagerpunkt (11, 12) vorgesehen ist, der in der
karosseriefesten Ftthrungsschiene (2) lauft, und bei der ein
im Bereich einer hinteren unteren Ecke (14) einer
Tirdffnung (15) liegender dritter Lagerpunkt (16)
karosseriefest angeordnet ist, der in der Tir-
Fuhrungsschiene (3) lauft.

Fahrzeugaufentiir nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Tur-Flihrungsschiene (3) in die Fahrzeugtir (1)
intedgriext ist,

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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Fahrzeugtir nach Anspruch 1 oder 2,

dadurc h gekennzeichnet,

daf die beiden Lagerpunkte (11, 12) jeweils durch einen
Laufwagen (13) gebildet sind, die in je einer
karosseriefesten Fllhrungsschiene (2) laufen.

Fahrzeugtir nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Fahrzeugtiir (1) in der mindestens einen
karosseriefesten Filhrungsschiene (2) hédngend gelagert ist.

Fahrzeugtlir nach einem der Anspriiche 1 bils 4,
dadurch gekennzeilchnet,

daB eine der karosseriefesten Fithrungsschienen (2) hinter
einer seitlichen Fensterscheibe (17) befindlich angeordnet
ist.

Fahrzeugtiir nach einem der Ansprfiche 1 bis 5,
dadurch gekennzelichnet,

daB die karosseriefeste Fthrungsschiene (2) durch eine
Blende (18) abgedeckt ist.

Fahrzeugtlir nach einem der Anspriiche 3 bis 6,

dadurch dekennzeichnet,

daf zur Bildunhg des dritten Lagerpunktes (16) ein
karosseriefest montierter Schwenkarm (18) mit einem in der
im wesentlichen geradlinig verlaufenden Tdir-Fithrungsschiene
gefihrten Laufwagen (20) vorgesehen ist,

Fahrzeugtir nach Anspruch 7,

dadurch gekennzelchnet,

daR der Laufwagen (20) ein Laufrad (21) mit einer in der
Tirebene liegenden und senkrecht zur Offnungsrichtung (8)
stehenden Drehachse (22) aufweist.

Fahrzeugtliizr nach Anspruch 7 oder 8§,

dadurch dekennzeichnet,
daf die TUr-Fuhrungsschiene (3) einen nach unten offenen

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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Querschnitt (23) aufweist, wobel der Laufwagen (20)
oberseitig des Schwenkarmes (19) gelagert und in die Tdr-
Fithrungsschiene (3) von unten eingefthrt ist.

Fahrzeugtiir nach einem der Anspriche 7 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dal der Schwenkarm (19) mittels
einer Feder (24) bezogen auf die Tlirebene nach auRen
schwenkend vorgespannt ist.

Fahrzeugtlr nach einem der Ansprtiche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,

daR der Schwenkarm (19) in einer bezogen auf die Tiirebene
auswdrts stehenden Schwenkposition mittels einer
Riegeleinrichtung (25) verrastbar ist.

Fahrzeugtir nach Anspruch 11,

dadurch gekennzelchnet,

daf im Bereich eines bezogen auf die Offnungsrichtung (8)
hinteren Endes (26) der Tiir-Fihrungsschiene (3) eine auf
die Riegeleinrichtung (25) wirkende
Entriegelungseinrichtung (27) vorgesehen ist.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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