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Urzqdzenie do rozrzqdzania z\m.-oinicy szynowej pojazdu toczqcego sie
' po szynach

Udzielono patentu z mocg od dnia 5 maja 1954 r,

- Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do
rozrzadzania zwrotnic szynowych bezposrednio
z pojazdu, toczacego sie¢ po szynach, dajace sie
zastosowaté zwlaszcza w komunikacji miejskiej,
mianowicie brafnwajowej.

Zwrotnice, rozrzadzane z pojazdu, sa w ogole
znane, zwlaszcza zwrotnice rozrzadzane elek-
trycznie, mp. przy zastosowaniu ma rozjezdze
wzdhuz przewodu jednego -dodatkowego przewo-
du elektrycznego, wigczanego przez motorowego
zaleznie od zgdanego kierunku jazdy. Zwrotnice
tego rodzaju, rozrzadzane elektromagnetycz-
nie lub za poérednictwem silnikéw elektrycz-

nych, sg jednak bardzo wrazliwe i nie zawsze -

" mozna je stosowaé. W trudnych warunkach
klimatycznych wymagaja one specjalnej obu-
dowy, polaczonej z calg siecia kanaléw do od-
prowadzania wéd $ciekowych w celu przeciw-
dziatania zwarciom i uszkodzeniom aparatury

*) WilaSciciel patentu o$wiadczyl, 2e tWérca wy-

nalazku jest Franciszek Bienkowski.

rozrzgdczej, ktére mimo wszystko czesto zda-
TZaja sie.

Urzadzenie wedtug wynalazku jest zaopatrzo-
ne w prosty mechanizm rozrzadzany drazkiem,
wysuwanym z pojazdu przez moborowego, przy
czym moze byé ono zastosowane do istnieja-
cych typéw zwrotnic, po stosunkowo drobnych -
przerébkach. .

Urzadzenie to charakteryzuje sie tym, ze po-
siada odpowiedni przestawnik, osadzony w
rowku szyny tramwajowej i uruchamiany draz-
kiem z pojazdu, przy czym w czasie zetkniecia
dragka z przestawnikiem nastgpuje samoczynne
nastawienie zwrotnicy w pozadane polozenie.
Dzieki prostej konstrukcji catego mechanizmu
zwrotnica wyposazona wen nie wymaga jakiej-
kolwiek przebudowy. Odpada td réwniez ko-
niecznoéé stosowania specjalnych kanaléw od-
plywowych dla wéd S$ciekowych itp. .

Urzadzenie rozrzadcze jest wykonane w ten
spos6b, ze przy przestawianiu zwrotnicy napina
jednoczes$nie zespdt sterujacy, umieszczony przy



drugiej szynie toru. Moze by¢ ono zamocowane.

o zwrotnicy tramwa-
tym niezawodnos$é

przez przyspawanie

:.imm%

niecgyszczenia badz zalania wods.

' Urzadzenie weditug wynalazku uwidoczniono
tytu!emmzyildadumrysunku.,.naktérymﬁg 1
przedstawia widok z géry toru ze zwmtlmca
z odwzorowaniem rozmieszczenia poszczeg6l-
nych czeSci urzadzenia na %orze tramwajowym
przy zwrotnicy, fig. 2 — glowice przestawnika
w przekroju wmdbuz osi I —I na fig. 1, fig. 3 —
przekr6j poprzeczny napinacza urzadzenia i toru
wzdl‘uzosmIII—HInaﬁg.l fig. 4 — widok
boczny napinacza, a ﬁg 5 — przekréj napina-
cza wzdluz osi II — If na fig. 1.

Tor 1, I’ posiada odgalezienie 2, 2’ przy czym
iglice 3, 3 zwrotnicy umozliwiajag jazde na
wprost lub- w prawo.

" W my$l wynalazku w rowku la szyn tramwa-~
jowych 1, I’ s wykonane w pewnej odlegtodci
od iglic 3, '3’ otwory 4, 4 o odpowiedniej dtu-
gosci, z ktérych wystajg klocki ruchome 5, 5°
glowicy przestawnika. Klocki 5, 5 zajmuja
zawsze przeciwne sobie potozenia i sg urucha-

dna rowka Ila, zgodnie z kierunkiem jazdy.
Klocki 5, 5 steruja mechanizmem, przesta-
wiajacym iglice 3, 3’ zwrotnicy w Zadane po-
lozenie. S3 one polaczone przegubowo dzwig-
niami 6, 6’ z drazkami 7, 7’ ikolankami nastaw-
czymi 8, 8, uruchamiajgcymi poprzeczny dra-
zek 9, polaczony z kofcami dglic 3, 3’. Drazki
7, 7 oraz drazek poprzeczny 9 mogg skiadaé
si¢ z kilku czeSci, polaczonych =zlaczami re-
gulacyjnymi 10, 10°, 11, wykonanymi np. w po-
staci nagwmtowa.nych tulei. Przez pokrecenie
tych tulei moZna odpowiednio nastawiaé cale
urzadzenie tak, by nie bylo niepozadanych lu-
zé6w. Tuleje regulacyine moga byé ponadto
unieruchamiane w zadanym [polozeniu za po-
mocy przeciwnakretek lub innych narzadéw za-
bezpieczajgcych. Drazki 7, 7° sa osadzone w
prowadnicach 12, 12°, w ktérych moggq przesu-
waé ele wadtuz szyn 1, I'.

‘Urzadzenie wedlug wynalazku sklada sée z

dwéch blizniaczych czesci polaczonych draikiem
poprzecznym 8, sterujacym jednoczesnie prze-
. stawianiem iglic 3, 3 zwrotnicy oraz nastawia-
niem sasiedniego zespotu sterowniczego przy
drugiej szynie, doprowadzajgc je do polozenia
" przeciwnego: wzgledern polozenia pierwszego
zespotu.

ewentualnego za-'

W dalszym ciggu opisano szczegbiowo jedng
z tych bliZniaczych czeSci urzgdzenia. Klocek
5, umieszczony w otworze 4 rowka Ia szyny 1,
stanowi glowice dZwigni wahliwej 6 przestaw-
nika, polgczonej poprzez przegub 13 z drazkiem
posuwowym 7. Klocek 5§ wskazane jest zaopa-
trzy¢ w wymienng nakladke 15, ktérg modma
dowolnie dofi przymocowaé, np. za pomocy
$rub 14 lub przez przyspawanie. Klocek 5 po-
siada stopiefi. 16, w celu wzmocnienia osadze-
nia makladki 15, gdyz drazek manipulacyjny,
wysuwany z pojazdu, uderza o nig od strony
strzatki 17. Klocek ten jest podpierany i wy-
pychany ku gérze sprezyna rozporowsa 18, osa-
dzona na podstawie 19, przymocowanej do stopy
szyny 1. Sprezyna 18 unosi diwignie pomoc~ -
nicza 20, osadzong wahliwie na osi 21. Na konh-
cu diwigni 6, tuz pzy klocku 5 jest w niej
wykanany od strony szyny 1 rowek prowad-
niczy 22 o odpowiednim ksztalcie, z ktéSrym
wspéipracuje. sworzefi 23, zaopatrzony mnajko-
rzystniej w lo2ysko rolkowe, ulatwiajace prze-
suw tego sworznia w rowku. Na skutek popy-
chania klocka § przez wysuniety z pojazdu
drazek manipulacyiny dzwignia 6 zostaje prze-

. sunieta w kierunku strzalki «24. W pewnej chwili
miane zalezmie od potrzeby mprzez motorowego -
odpowiednim drazkiem, siegajacym prawie do

przesuwu tej dzwigni klocek 5, sterowany
sworzniem 23, opuszcza sie dzieki odpowied-
niemu ukszbtattowaniu rowka 22 wedlug strzai-
ki 25 ku dolowi, pokonujgc dziatamie sprezyny
18, i powoduje odhaczenie drazka mamipulacyj-
nego.

Diwignia 6, wykonujac ruch ku przodowi z
jednoczesnym opuszczaniem sie ku dolowi, jak
to zaznaczono na fig. 3, strzatka 25, powoduje
zahaczenie jej wystgpu 26 za  skmzydetko 32
napinacza 36. Przy dalszym przesuwaniu dzwig-
ni 6 w kierunku strzalli 24 (fig. 2) wystep
26 zabiera skrzydelko 32 a wraz z nim ramie
napinajgce 34, poruszajgce sie w 'wykroju 35
napinacza 36 (fig. 3, 4). Ramie napinajgce
84 jest przymocowane w dowolny sposéb, np.
przez. przyspawanie do wewnetrznego korpusu
przesuwnego _36°, Sciskajgcego sprezyne 37
umieszczong wewnatm napinacza 36 (fig. 6).
Napinacz 36 jest zamknigty onp. nalm‘eeam

. polarywa 38 i osadzony ma cokole, 40, zamo-

cowanym mna podstawie #39° polgczonej mnp.
przez przyspawanie, ze stopka szyny 1. Coké6t
40 jest osadzony w Dodstawie 39 przesuwnie,
w celu umozliwienia regulacji poloZenia "na-
pinacza, przeprowadzanej Wk:i!erunim poprzecz-
nym za pomocg §rub 41, a w kierunku podbuz-
nym za pomocg {ruby 43, osadzonej w glowicy
42 i unieruchamianej przeciwnakretky 44.

Y



Przy przesuwle qzwigni 6 i mapinaniu spre-
Zyny 37 za poamoca wysiepu 26, pepychajacego
sknzydetko 32, mastgpuie jedmeczesay ruch ra-
mienia napinajacego 34, przy czym skrzydel-
ko 32 podchodzi pod trzpieri 46 osadzony ela-
stycznie w ramiemniu 45 za PorReca Sprezyny
47 (fig. 3 i 4). Ramig 34 przesuwa si¢ w wykroju
ruchomego $2 zachodzi wliwczas na PowWierz-
chnie gérna nieruchomego skirzydelka 38, smo-
szac to pierwsze ku gorze wokol osi 32’ przeciw
dziataniu sprezyny 47, naskutek ceqgo nastgpuje
tagodne rosigczenie wystepu 26 ge skrzydelkiem
32, a jednoczeénie dzieki odpewiedniemu umiesz-
czeniu wystepu 26 i rowka 22 na dzwigni 6 za-
chodzi opadniecie klaocka 5. Réwmnoczesnie ramie
34, ktiére ' zostalo przesunigte przeciw dzia-
taniu sprezyny 37, dociskanej wewnatrz napi-
nacza 36 korpusem 36", do ktérego jest ono przy-
moecowane zaskakuje za wystajgcg zapadke 27,
opierajac sie o jej Scianke 27”. Zapadka ta jest
csadzona wahalnie na osi 30 w lozysku 29, przy-

mocowanym do podstawy 39 i wypychana ku .

gbérze pod dzialaniem sprezyny 28 (fig. 3 i 4)
W czasie napinania napinacza 36 ruch posuwo-
wy diwigni 6 zostaje przekazany, jak to uwi-
Joczniono na fig. 2, poprzez przegub 13 draz-
kowi 7, przesuwanemi w kierunku strzatki 24,
przez co zostaje wychylona dZwignia kolanko-
wa 8, polaczona z drazkiem 9, pmestama]ac
iglice 3, 3’ zwrotnicy.

Przestawienie iglic 3, 3’ i przesuw drazka 9
powoduje jednocze$nie cofniecie drazka 7’ oraz
dzwigni 6’. Przy cofaniu si¢ dzwigni 6 odpo-
wiednio umieszczony 'i sztywno z nig polgczony
drazek przyciskowy 31 (fig. 3) naciska na wy-
step 27 zapadki 27, powodujac jej opadniecie
przeciw dzialaniu sprezyny 28, przez co maste-
puje zwolnienie ramienia 34 i jego szybkie
cofniecie pod dzialaniem sprezyny 37 za po-
Srednictwem skrzydetka 32. Ré6wnoczesne prze-
suniecie do tylu dzwigni 6 poweduje wysunie-
cie sie kiocka 5 w otworze 4 rowka la szyny
1 w polozenie czynme.

Dziatanie calego urzgdzenia jest opisane po-
nizej. Motorowy tramwaju widzgc, ze iglice
3, 3 zwrotnicy s3 nastawione jak na fig. 1
dla jazdy wprost i pragngc przestawié je dla
jazdy w prawo szynami 2, 2’, opuszcza wew-
natrz pojazdu prawy drazek manipulacyijny
w rowek la szyny 1. Drazek ten uderza wéw-
czas o klocek 5, wystajacy z otworu 4, rowka
la szyny i popycha go naprzéd, po czym zo-
staje w pewnej chwili rozlacmony z nim, jak
to wyzej opisano. Jednocze$nie przedstawione

zoslala iglice 3, 3 zwrotnicy tek, Ze kieruja po-
jazd na tor 2, 2. W czasie posuwu kloeka 5,
petpczonego z jego opuszezaniem sie, nastepuje
przeciwstawienie iglic .3, 3’ zwroimicy i napiecle

.Dapinacza 36, a jednoezednie nagle wyzwolenie

napinacza 36a przy drugiej szynie .oraz eefnie-
cie klocka 5’ polaczone z umiesieniem sie go
do géry. Napiecie sprezyny napinacza mozna re-
gulowaé przez pokrecenie pokrywy 38 jego kor-

‘pusu oraz przez odpowiednie przesunigeie ca-

lego napinacza wzdluz szyny -za pomoca Sruby
43. Wazng rzecza przy dzialaniu calego urza-
dzenia jest odpowiednie dopasowanie sily na-
pinania sprezyny 37 do szybkoSei jazdy wozu
na zwrotnicy, gdyz sprezyna ta stanowi .ela-
styczy opOr amortyzujgcy dla przeciwstawia-
nych iglic 3, 3 zwrotnicy.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do rozrzadzania zwrotnicy szy-
nowej z pojazdu, toczgecgo sie po szynach,
znamienne tym, ze pcsiada mechanizm ste-
rujacy, skiadajacy sie z ukiadu polgczonych
przegubowo drazkéw (,7 7’ 9) oraz dzwigni
(6, 6’), zaopatrzonego w napinacze (36, 36a),
powodujace elastyczne przestawianie iglic
(3, 3’) oraz w umieszczone w otwerach (4, 4°)
rowkéw (la) szyn (I, I'), klocki sterujace
(5, 5°) tak zsynehronizowane, ze gdy jedenz
nich - wystaje na zewngtrz, to drugi jest
zaglebiony w otworze sgyny.

2. Urzadzenie wedlug zastrgz. 1, znamienne tym,
Ze diwignie (6, 6') i drazki (7, 7’) sa po-
laczone =z drazkiem (9) za posrednictwem
dzwigni kolankowych (8, 8) przy czym ¢ra-
zek (9) jest polaczony dbezposrednio z iglica-
mi (3, 3') zwrotnicy.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze klocki sterujace (5, 5’) sa osadzone na
koficach dzwigni (6, 6’) i zajmaja w .etwo-
rach (4, #) kradeowe Przeciwne potokenia,
przy czym keidy z ddockbw -posiada rowek
prowadniczy (22), z ktérym wspélpracuje
sworzeni (23), przymocowany do szyny.

4. Urzadzemie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kazdy z klockéw (5, 5°) posiada postaé
schodka (16), na ktérym nasadzona jest wy-
maienna mnakladka (15), przymocowana \przez
przyspawanie lub przykrecenie §rubami~i4).

5. Urzadzenie wedlug zastrz 1, znamiemne tym,
ze kazdy z mapinaczy (36, 36a) posiada spre-
zyne (37), népinang korpusem  przesuwnym
(36’) i potaczong z ramieniem napinajacym
(34), wystajacym poprzez wykr6j (35) i jest
umieszczohy #& cokole (40), osadzonym na-
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. stawnie na‘ podstawie (39), polgczonej sztyw-
no ze stopg szyny.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, znamienne tym,
ze podstawa (39) jest zaopatrzona w $ruby
(41, 43), shuzace do regulacji polozenia na-
pinacza (36) zaré6wno w kierunku poprzecz-
nym jak i podituznym. '

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne
tym, ze dzwignie (6, 6’) posiadajag wystep
(26) oraz drazek przyciskowy (31), z kto-
rych pierwszy stuzy do napinania sprezyny
napinacza (36), drugi za§ — do zwalniania
jej, a to przy przeciwnym kierunku ruchu
danej dzwigni.

. Urzagdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kazdy napinacz jest zaopatrzcny w osa-
dzone wahliwie na ramieniu (34) skrzydelko
(32) popychane przy ruchu dzwigni w kierun-

ku zwrotnicy wystepem (26) i umozliwla-
jace lagodne odczepianie sie tego wystepu
przy ruchu posuwowym, Przy- czym skrzy-
delko to jest sterowane skrzydelkiem mnie-
ruchomym (33) i trzpieniem (46), osadzonym
elastycznie w ramieniu (45).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—8, znamienne

tym, Ze posiada zapadke (27), sterowang
sprezyng (28) i shuzacg do blokowania na-
pigtej sprezyny (37), przy czym zapadka ta
wyzwala przy cofaniu dzwigni (6 lub 6°)
ramie (34) na skutek opuszczania sie jej
przez oddzialywanie drazka doclskowego (31)
na jej wystep (27°).

Wojewédzki Zwiazek Spél

dzielni Inwalidoéow

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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