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Korpus silnika do modeli zabawek
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Przedmiotem wynalazku jest korpus silnika do
modeli zabawek, skladanych zwlaszcza z ksztaltek,
majacych na swych zewnetrznych powierzchniach
podciete rowki oraz czopy 1gczace, ktére w celu
wzajemnego potaczenia wchodzg w rowki nastep-
nych ksztattek.

Znane dotychczas wszystkie takie korpusy ma-
ja te wade, Zze potozenie osi silnika znajdujgcego
sie w korpusie i poloZenie napedzanego watka

modelu jest z goéry okreslone wielkoScig ksztaltek

i moze byé zréznicowane tylko w duzych zakre-
sach.

Oznacza to, ze przy wszystkich mozliwych kon-
strukcjach, dlugi czas nie mozna bylo urzeczy-
wistni¢ bezpoSredniego napedu kotka zebatego
konstrukeji ksztattkowej za pomocg §limaka osadzo-
nego na osi silnika. Nie jest to mozliwe zwlaszcza
w tym przypadku, gdy konstrukcje ksztaltkowe
wykonane s3 jako wieloczlonowe, wolnonosne albo
nie dosé sztywne, lub gdy brak jest odpowiedniego
miejsca dla kétek posrednich. Naped kélek o ze-
bach sko$nych jest w ten sposéb trudny do uzyska-
nia, poniewaz w ukladzie ksztaltek skladanych,
majgcych rowki i wpusty, watki mogg byé w sto-
sunku do siebie przestawione tylko o kgt staly
(zwykle 90° i 45°). Poza tym silnik nie moze byé
promieniowo odchylany od napedzanych elemen-
téw skladanych.

Nastepna wada znanych korpus6w polega na
tym, Ze konieczne zwykle dla napedu dalsze prze-
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lozenie redukujgce obroty silnika poprzez drugi
§limak z normalnymi elementami sktadowymi,
wymaga duzo miejsca, ktérego w wielu przypad-
kach mozna uzyskaé lub uzyskanie jego mozliwe
jest dopiero po zastosowaniu dalszych, licznych
elementéw skladowych. '

Celem wynalazku jest wiec opracowanie dla sil-
nika takiego korpusu, wyposazonego w zwykle ele-
menty mocujgce, ktéry nie wykazuje wyzej wy-
mienionych wad. Poza tym powinno byé mozliwe
uniwersalne zastosowanie prostej, matej przeklad-
ni dodatkowej, nasadzanej bezposrednio na kor-
pus silnika. Korpus ten nie powinien wiec wy-
maga¢ dobudowy przestrzennych i zawierajacych
duzo materialu mostkéw lozyskowych, wykonaaych
ze zwyklych ksztaitek, w celu ulozyskowania osi
dodatkowej przekladni.

Zgodnie z wynalazkiem cel ten osigga sie dzieki
temu, zZe przynajmniej na jednej zewnetrznej po-
wierzchni korpusu umieszczona jest przesuwna réw-
nolegle do osi silnika plytka, na ktérej zalozona jest
tarcza obracajgca sie woko6t osi, ktéra z kolei jest
prostopadta do osi silnika, przy czym tarcza ta zao-
patrzona jest w przynajmniej jeden, znany sam w
sobie podciety i majacy ksztalt listwy wystep oraz
flub podciety rowek.

Dzieki takiemu uksztaltowaniu mozliwe jest ta-
kie zainstalowanie korpusu silnika w konstrukecji
ksztaltkowej, ze of silnika w kazdym przypadku
moze zazebiaé sie z kétkami zebatymi umieszczony-



mi w konstrukcji ksztaltkowej. Zalozona obrotowo
tarcza umozliwia na przyklad zazebianie i wyze-
bianie osadzonego na osi silnika §limaka z odpo-
wiednim koétkiem zebatym, wskutek czego otrzymu-
je sie. sprzezenie. Wreszcie przesuwna plytka zez-
wala takZe na zazebianie z takimi kétkami napedo-
wymi, ktére dla sprzezenia nie sa korzystnie ulo-
zyskowane. )

. Wynalazek jest dokladniej wyja$niony na rysun-
kach, na ktérych fig. 1—4 przedstawiaja korpus sil-
nika, fig. 5 — rozwigzanie napedu modelu, a fig. 6
— oszczedne pod wzgledem zajmowanego miejsca
rozwigzanie podparcia korpusu silnika. Na fig. 1—4%
przedstawione jest wigc rozwigzanie korpusu sil-
nika wedlug wynalazku. Korpus 1 silnika ma z jed-
nej strony rowki 2 i 3, W rowki te wprowadzane
sg podciete listwy prowadzace (wpusty) 4 i 5 plyt-
ki 6, W piytce tej lub na niej zaloZona jest obraca-
jaca sie¢ woko6l sworznia 8 tarcza 7. Tarcie pomig-
dzy tarcza i ptytka osigga sie przez zainstalowanie
miedzy nimi sprezyn lub podobnych elementéw,
Mozna tu przewidzieé réwniez drobnostopniowy
przytrzymywacz cierny.

Tarcza 7 ma dwa wystepy 9 i 10 majgce ksztalt
listwy, ktére umozliwiaja zwykle zamocowanie sil-
nika na plytce podstawowej lub ksztalttce 11 wzgled-
nie innych cze$ciach skladanego zespotu. Slimak 12
jest potaczony w 'spos6b rozlaczny z osig silnika. Na
listwach 13 i 14 mozna zamocowaé¢ uchwyt lub list-
wy, ktore stuzg do stalego zamontowania silnika,
bez mozliwos$ci jego wychylania. Listwy prowadza-
ce 15 i 16 znajdujgce sie z drugiej czolowej strony
korpusu silnika stuzg do zamocowania dodatkowej
przektadni, jak to przedstawiono na fig. 3 i 4. W ko-
ziotku lozyskowym 18 dodatkowej przekladpi uto-
zyskowana jest o§ 17. Koziolek ten ma rowek pro-
wadzacy, do ktérego wsuwa sie jedng z listew pro-
wadzgcych 15 lub 16 korpusu silnika. Koziolek 18
mozna réwniez zalozyé w potozeniu przekreconym
o 180°.

Na osi 17 dodatkowej przekladni jest umieszczo-
ny zebnik 19 oraz §limak 20.

Dzieki mnasunieciu koziotka lozyskowego 18 na
listwe prowadzgcg 15 lub 16 korpusu wprowadza
sig. zebnik w zazebienie ze §limakiem 12 silnika,
Strona zebnika nie wspélpracujgca z osig silnika
moze by¢ uzyta do napedu kélka zebatego napedza-
nego modelu. Za pomocg $limaka 20 mozna uzyskaé
dalsze przelozenie redukujgce, wynoszgce okoto 1:10.

Dzigki ré6znorodnym sposobom nasadzania dodat-
kowe]j przekiadni oraz mozliwo$ci wychylania kor-
pusu silnika mozna rozwigzaé wszelkie problemy
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napedowe przy wszystkich konstrukcjach, ktére
wykonane sg ze wspomnianych ksztaltek.

Na fig. 2 sg przedstawione gniazdka wtykowe dla
zasilania elektrycznego. W celu zapewnienia uni-
wersalno$ci budowy silnika réwniez pod wzgledem
zasilania elektrycznego kazde lgcze wyposazone jest
w réwnolegle polaczone gniazdka wtykowe, na przy-
klad na powierzchni bocznej gniazdko 21 i na tylnej
czotowej stronie silnika — gniazdko 22.

Na fig. 5 jest pokazane rozwigzanie napedu mo-

~delu, przy ktérym mozna za pomoca uchwytu 34

wychylié i wyprowadzié¢ z zazebienia z kétkiem ze-
batym 33 modelu silnik 30 wraz ze §limakiem 31

i poSrednig przekladnig 32. Wielko§¢ korpusu sil-

nika jest tak dobrana, Ze szeroko§¢ korpusu odpo-
wiada - podwoéjnej szeroko$ci normalnej ksztattki
sktadowej. Wysoko§é korpusu ze wzgledu na prze-
suwng plytke i obrotowa tarcze korpusu silnika jest
nieco wieksza. Jezeli chce sie w tym ukladzie po-
wtarzalnych elementéw uzyskaé dla korpusu uni-
wersalne podparcje, wysoko§é korpusu powinna od-
powiadaé trzykrotnej szeroko$ci normalnej ksztattki
sktadowej.

Na fig. 6 przedstawiono oszczedne pod wzgledem
zajmowanego miejsca rozwigzanie podparcia. Pod-
parcie korpusu 40 silnika nastepuje tutaj przez o$
41, ktoéra jest tu elementem skladanego zespotu i jest
prowadzona w rowku 42 ksztaltki skladowej 43.
Przy uwzglednieniu powyzszego ustalona jest juz
konstrukeyjnie wysoko§é korpusu silnika, lgcznie
z plytkg i tarcza.

Zastrzezenia patentowe

1. Korpus silnika do modeli zabawek, skladanych
zwlaszceza z ksztalttek, majacych na swych zewnetrz-
nych powierzchniach podciete rowki oraz czopy 1g-
czgce, ktére w celu wzajemnego potaczenia wchodzg
w rowki nastepnych ksztaltek, znamienny tym, ze
przynajmniej na jednej zewnetrznej powierzchni
korpusu (1, 30, 40) umieszczona jest przesuwna row-
nolegle do osi silnika ptytka. (6) na ktérej zalozona
jest tarcza (7) obracajgca sie woko6t osi, ktéra z ko-
lei jest prostopadla do osi silnika, przy czym tar-
cza ta zaopatrzona jest w przynajmniej jeden pod-
ciety i majacy ksztalt listwy wystep (9,10) orazlub
podciety rowek.

2. Korpus wedlug zastrz. 1 znamienny tym, zZe
obracajaca sie tarcza (7) jest w spos6b cierny blo-
kowana.
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