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W znanych dotad wskaznikach kierunku
jazdy, stosowanych d'a zapobiezenia wy-
padkom, oraz w celu ulatwienia ruchu u-
licznego, sygnat dowolnego rodzaju zosta-
je zazwycza) wlaczony samcczynnie dopie-
ro w chwili wykonania danej zmiany kie-
runku albo przy zatizymaniu pojazdu.
Ten sposéb wskazywania kierunku jazdy
posiada i¢ wade, ze w szczegélnie kry-
tycznych sytuacjach na skrzyZowaniach u-
lic 0 duzym ruchu sygnal nastepuje zbyt
pézno, aby zapobiec katastrofie. Dalsza wa-
de znanych dotad przyrzadéw tego rodza-
ju stanowi zbyt skomplikowany uklad ca-
tej instaiacji, spowodowany gléwnie przy
urzjdzeniach wskaznikowych z sygnalami
$wietlnemi, sygnaly mechaniczne sa tu
mniej brane pod uwage, gdvz nie wywiera-

ja w nocy pozadanego skutku, wskutek
duzej ilosci stosowanych tu lamp. Dalej,
zaden ze stosowanych dotad wskaznikéw
kierunku jazdy nie daje kierowcy pojazdu
moznosci sprawdzenia, czy podany sygnatl
byl prawidtowy. '

Wecdlug niniejszego wynalazku wady te
zost2jg usuniete w ten sposdb, Ze sygnali-
zowanie lewego albo prawego kierunku
jazdy oraz zatrzymywania pojazdu usku-
tecznia si¢ zapomocg jednej tylko lampyi
obracalnego ukladu, ktéry sklada sie z
kotwicy, uruchomianej przez dwie cewki
pradowe i osadzonej na osi wraz z obra-
calng tarcza sygnalizacyjna.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
kladow wykonania wynalazku. Na fig. 1
przedstawiony jest jeden przyktad wyko-



nania wynalazku w orzekroju podluznym.
W ostonie G znajduje sie lampa L, umie-
szczona miedzy®* spreiynujaca podstawka
1 a czescia 2, w ktorej sa osadzone widel-
kowe paski kontaktowe. W
znajdujc si¢ dalej pierscien 3, zaopatrzo-
ny w kryze; w pier§cieniu tym jest umie-
szczona roznobarwna tarcza B ze szkla
matowego, zaopatrzona w Srodku w lozy-
sko 4 dla walu 5, na ktérym sg osadzone
kotwica A i czarna tarcza sygnalowa Z,.
Na pierscieniu 3 znajduja sig dalej urucho-
miajace kotwice cewki S; i S, (fig 2)
oraz podtrzymywacz 6 kontaktu wraz z no-
zami kontaktowemi M;, ktére pro-
wadza prad z  widelkowych pa-
skow kontaktowych do cewek S, i
Spr . Sruby 7 stuza do przymocowania
czarnej tarczy pokrywowej D; oraz kry-
zy pierscienia 3 do oslony G. Cale urza-
dzenie jest zaopatrzone w tarcze szklana
8 i pierscien 9, stuzace do ochrony od ku-
rzu.

Fig. 2 przedstawia schematycznie u-
ktad cewek S; i S, oraz kotwicy A
i podtrzymywacza kontaktéw wraz z nozami
kontaktowemi M:; do prowadzenia pradu;
fig. 3—tarcze pokrywowa D, z otworami
dla tarczy sygnalowej Z, fig. 4 — tarcze
sygnalowg Z, z otworami dla sygnalizacji
kierunkow jazdy i zatrzymywania, wresz-
cie - fig. 5 przedstawia schematycznie
wskaznik kierunku jazdy wedlug niniej-
szego wynalazku, ktorego sposéb dziala-
nia jesl ponizej opisany.

Kierowca uruchomia przyrzad zapomo-
ca dwustronnego wytacznika wywracalne-
go K. Priy przeloZeniu tege przelacznika
na lewo zamyka si¢ nastepujace obwody:

" a) Baterja B, kontakty C, D wiazki
sprezyn kontaktowych F, przez kontakty
d, e wylacznika wywracalpego K, lampy
L, masa. Lampy zapalaja sie.
~ b) Baterja B, kontakty C, D, E wiazki
sprezyn kontaktowych F,, kontakty a,b

ostonie G

wylacznika K, cewki S;; wskaznika S kie-
runku jazdy, lampa kontrolujaca KI, ma-
sa. ‘ :
c) Baterja B, kontakty C, D, E wiaz-
ki sprezyn kontaktowych F,, kontakty
a, b, c wylacznika K, syrena H, masa.
Przez zamknigcie drugiego obwodu zo-

staje wlaczona cewka S,, ktéra wciaga

kotwice A; kotwica ta obraca sie wéwczas
wraz z osadzona z nig na osi 5 tarcza sy-
gnatowa i zjawia sie bialy sygnal jazdy w
lewo (tig. 6), przyczem syrena wydaje
krotki dzwiek,
Dla jazdy
przetacznik = w

wlacza sie
kierunku przeciwnym
do opisanego powyzej, co powo-
duje zjawienie sie bialego rdéwniez
sygnatu, wskazanego na [ig. 7. Sygnal,
wskazujacy zatrzymywanie pojazdu, zosta-
je wlaczony przy uruchomieniu hamulca
noznego. W potozeniu spoczynku tarcza sy-
gnalowa podaje sygnal czerwony, ktéry
jest jednak niewidoczny, gdyz lampy L
nie palg sig.

w prawo

W przedstawionym przykladzie wyko-
nania przy ruchu wdéf dzwigni hamulco-
wej FB, otwieraja sie¢ kontakty C, D, E
wiazki sprezyn kontaktowych F,, a jedno-
czesnie zamykaja sie¢ kontakty A, B, C.,
wlaczajac nastepujace obwody:

a) Baterja B, kontakty C, B wiazki
sprezyn kontaktowych F,, lampa L, ma-
sa.

b) Baterja B, kontakty C, B, A wiazki

sprezyn kontaktowych F,,lampa kontrolu-

jaca Ky, masa, .

Zjawia sie przytem sygnal, jak na fig.
8, wskazujacy zatrzymywanie pojazdu; sy-
gnal ten jest czerwonv, gdyz cze$é mato-
wej tarczy B., znajdujaca sie za otworem

‘na sygnal zatrzymywania, jest zabarwiona

na czerwono i o$wietlona przez lampe.
Uklad polaczeri jest taki, ze przy za-

trzymywanie pojazdu w trakcie jazdy w

lewo albo w prawo znika cdnoény sygnal,



wskazujacy kierunek jazdy, a natomiast u-
kazuje si¢, natychmiast po wlaczeniu
hamulca noznego, sygnal zatrzymania.
Odbywa si¢ to w sposéb nastepujacy:

Przyjmijmy, Ze pojazd posuwa sie
w lewo. Przelacznik K jest zatem przelo-
Zony na lewo i zamyka opisane powyzej
obwody, zas tarcza sygnalowa jest réwniez
- obrécona w lewo i podaje ndnoény sygnal.
Jezeli teraz kierowca nacisnie hamulec
nozny FB, kontakty C, D, E wiazki spre-
zyn kontaktowych F, zostaja wylaczone
i obwéd cewki Sy przerywa sie. Kotwica
A powraca wskutek {ego pod dziataniem
swego cigzaru do polozrnia speczynku, sy-
gnat jazdy w lewo znika i lampa kontro-
lujaca K. zostaje wylaczona. W miedzy-
czasie zosiaja wlaczone wrskutek wurucho-
Tienia hamulca noznegs FB kontakty
A, B, C wiazki sprezyn kontaktowych
F, lampa L wskaznika S kierunku
- jazdy pozostaje dalej pod pradem,
syrena wydaje diwiegk i zjawia
si¢ czerwony sygnal, wskazujacy za-
trzymanie (fig. 8). Jednoczesnie zamyka
si¢ obwod z baterji B rrzez kontakty
C, B, A wiazki sprezyn kontaktowych F,,
lampe kontrolujaca K. do masy, i lampa
K. zapala sie.

Jezeli po wylaczeniu hamulca jazda
odbywa si¢ dalej po krzywej, zjawia sie
ponownie samoczynny sydnal jazdy w le-
wo, dzieki temu, ze przelacznik pozostal
dalej w swem lewem polozeniu, zas odpo-
wiednie obwody zostaja po wylaczeniu
hamulca zamknigte ponownie przez kon-
takty C, B, E.

- Wskainik kierunku jazdy umieszcza
si¢ dla nalezytej sygnalizacji zprzodu o-
raz ztylu pojazdu. Drugi przyrzad jest
przytem uruchomiany przez wlaczenie go
réwnolegle do istniejacego juz pierwszego
wskaznika (SI na fig. 5). Lampy kontrolu-
jace Kz, Ku, Kr znajduja sie w widocz-
nem miejscu przed kierowca, dajac mu
mozno§¢ sprawdzenia, czy podany sygnal

iest prawidlowy, a dalej zwracajact jego
uwage na koniecznos¢ wylaczenia zpowro-
tem nastawionych sygnaléw. Na fig. 9—12
przedstawiony jest dalszy przyklad wy-
konania wynalazku dla celéw regulacji
ruchu w wazinych punktach wezlowych.

Fig. 9 przedstawia t¢ odmiane wskazni- -
ka w przekroju podluznym wzdluz linji
C—D. Na plycie podstawowej 1 jest przy-
mocowany do podpér 2 pierscien 3, za-
opatrzony w kryze. W piersicieniu tym sa
osadzone tarcze pokrywowe 4 i réznoko-
lorowe tarcze szklane 6, pomiedzy ktéremi
jest umieszczona obracalnie na osiach kor-
bowych 7 i 8 tarcza sygnalowa 5. Osie 7
i 8 sa zlaczone przez wodzik kulisowy 9
i uruchomiane zapomoca kotwicy 10, pola-
czonej nieruchomo z osia korbowa 8. Na
czeSciach noénych 11 sg osadzone cewki
12, uruchomiajace kotwice 10. Caty rucho-
my uklad spoczywa na kozlach tozysko-
wych 13. Lampa 16 jest umieszczona mie-
dzy sprezynujacym kontaktem 14 i czescia
nosna 15. Prad do lampy 16 i cewek 12
doprowadza sie przez plyte zaciskowa 17.
Caly przyrzad znajduje sie w oslonie 18,
zaopatrzonej w tarcze szklane 719 i przy-
mocowanej do plyty podstawowej tak, aby
ja mozna bylo zdejmowaé. Fig. 10 przed-
stawia przyrzad w celu lepszego wyjasnie-
nia w przekroju wzdluz linji A—B. Sposé6b
dzialania przyrzadu jest pod wzgledem
technicznym taki sam, jak opisany uprzed-
nio odnoénie do fig. 1 i 5.

Zastosowanie czterech tarcz sygnalo-
wych i pokrywowych, z ktérych kazde
dwie przeciwlegle sa osadzone na jednej
osi, przyczem osie te sa uruchomiane me-
chanicznie i prowadzone jednobieznie
przez wodzik kulisowy 9, umozliwia na
skrzyzowaniach otwieranie przejazdu w
jednym kierunku przy jednoczesnem
wstrzymywaniu — w drugim kierunku, W
polozeniu spoczynku tarcze sygnalowe
wskaznika znikaja mechanicznie. Gdy
prad jest wylaczony, np. w nocy, albo gdy



ruch jest nikly, wszystkie sygnaly sa ' za-
stoniete.

Fig. 11 przedstawia przedmiot wyna-
lazku w widoku zboku, w chwili gdy wska-
zuje on wolny przejazd. Na fig. 12 przed-
stawiona jest jednobiezno$é tarcz sygna-
fowych, przyczem przejazd w jednym kie-
runku jest zamkniety, za§ w drugim —
wolny. Znaki, sygnalizujgce wolny prze-
jazd albo zatrzymanie, mcga posiadaé¢ do-
wolny ksztatt i barwe.

- Zastrzezenia patentowe,

1. Wskaznik kierunku jazdy do po-
jazdéw wszelkiego rodzaju, znamienny
tem, Ze wskazywanie kierunku jazdy od-
bywa sie przez zaslanianie i przesuwanie
ciemnej tarczy pokrywowej (D,) zapomo-
ca ruchomej tarczy sygnalowej (Z_ ) do-
wolnego ksztaltu, réinokolorowej tarczy
matowej (B,) i tylko jednej lampy (L)

2. Wskaznik kierunku jazdy wedlug
zastrz, 1, znamienny tem, Ze ruchoma tar-
cza sygnalowa (Z_) jest potaczona na sta-
e z wuruchomiana elektromagnetycznie
kotwica (A), ktérej o$ jest osadzona w ro6z-
nokolorowej tarczy matowej (B, ), znajdu-
jacej sie pomigdzy kotwica (A) i tarcza sy-
gnalowa (Z ).

3. Wskaznik kierunku jazdy wedlug

zastrz. 1 i 2, znamienny tem; Ze mecha-
nizm sygnalizujacy, skladajacy si¢ =z
kotwicy, cewek oraz tarcz pokrywowej, sy-
gnalowej i szklanej, jest osadzony nieza-

leznie od ostony (G) na pierscieniu kryzo-

wym (3) i ze zastosowanie nozy kontakto-
wych (M, ) umozliwia wyjmowanie i wkla-
danie mechanizmu do oslony bez potrze-
by usuwania jakichkolwiek statych kon- .
taktow. :

4. Wskaznjk kierunku jazdy wedlug
zastrz. 1—3, znamienny tem, Ze plyta po-
krywowa (D, ) i sygnatowa (Z,) albo jed-
na z nich posiada ciemny, najlepiej czarny
kolor, aby sygnal pozostawal dobrze wi-
dzialny réwniez przy S$wietle dziennem.

5. Odmiana wykonania wskazZnika
kierunku jazdy wedlug zastrz. 1—4, do
zastosowania w punktach wezlowych, zna-
mienna tem, Ze sg zastosowane przynaj-
mniej cztery tarcze pokrywowe i sygna-
lowe, oswietlane przez jedng lampe (L).
i uruchomiane przez kotwicg w ten sposéb,
ze przy otwarciu przejazdu w jednym kie-
runku nastepuje jednobieznie zamknigcie
przejazdu w pozostalych kierunkach.

Siemens & Halske
Aktiengesellschait.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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Fig. 42

Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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