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(54) Title: ROLLER BLIND ARRANGEMENT WITH AN IMPROVED GUIDING SYSTEM

(54) Bezeichnung: ROLLOANORDNUNG MIT VERBESSERTER ROLLOFUHRUNG

(57) Abstract: The invention relates to a roller blind arrangement, especially for motor vehicles, for covering a roof opening (2),
said arrangement comprising a roller blind strip (5) which can be wound up and down by means of a winding shaft (4). At least one
deviating means (10) is used to influence the course of the roller blind strip (5) in the direction of displacement thereof, the at least
one deviating means (10) being arranged at a fixed distance from the winding shaft in the longitudinal direction of the vehicle.

o (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Rolloanordnung insbesondere fiir Kraftfahrzeuge zur Abschattung einer Dach-
offnung (2) aufweisend eine Rollobahn (5), welche mittels einer Wickelwelle (4) auf- und abwickelbar ist, wobei zumindest ein Um-
lenkmittel (10) zur Beeinflussung des Verlaufs der Rollobahn (5) entlang ihrer Auszugsrichtung vorhanden ist, wobei das zumindest
eine Umlenkmittel (10) in einem festen Abstand von der Wickelwelle in Fahrzeugldngsrichtung angeordnet ist.
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Rolloanordnung mit verbesserter Rollofihrung

Die Erfindung betrifft eine Rolloanordnung insbesondere fiur
Kraftfahrzeuge mit verbesserter Rollofihrung nach dem Oberbeg-

riff des Anspruchs 1.

Aus der DE 44 24 188 Cl ist eine Rolloanordnung zum Abschirmen
eines durchsichtigen Dachbereichs von Fahrzeugen bekannt, bei
der eine Rollobahn von einer Wickelwelle abwickelbar und mit-
tels der Wickelwelle wieder aufwickelbar ist. Die Wickelwelle
sitzt in einem Gehliuse, welches unterhalb der Dachauflenhaut im
Fahrzeuginnenraum hinter dem Kopfbereich eines Fahrgastes an-
geordnet ist. Am GehlAuse ist ein Uber die Fahrzeugquerrichtung
verlaufender Stltzspriegel mittels Schwenkhebeln parallel zur
Wickelwelle verschiebbar angelenkt. Der Stltzspriegel hat die
Aﬁfgabe, eine Umlenkung der Rollobahn zu bewerkstelligen, um
fiir eine ausreichende Kopffreiheit des Fahrzeuginsassen zu
sorgen. Die mechanische parallel verschiebbare Anlenkung des
Umlenkspriegels ist erforderlich, um ein vollsténdiges Einzie-
hen der Rollobahn zu ermdglichen. Bei dieser Rolloanordnung
ist von Nachteil, dass die mechanische Anlenkung des Um-
lenkspriegels aufwandig ist und zudem im ausgezogenen Zustand

fiir die Fahrzeuginsassen sichtbar ist.

Aus der DE 102 44 156 Al ist ein Sonnenschutz flr ein Kraft-
fahrzeug bekannt, bei der ein erster Rolloabschnitt in einem
Geh&use aufwickelbar ist. Am freien Ende des ersten Rolloab-
schnitts sitzt eine Rollokassette, welche einen zweiten Rollo-
abschnitt enth&lt. Die Kassette ist in LAngsflhrungen an den
Dachholmen Uber eine bestimmte Linge in Fahrzeuglangsrichtung

ausziehbar. Ausgehend von einer ausgefahrenen Endstellung der
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Kassette kann der zweite Rolloabschnitt aus der Kassette aus-
gezogen werden und als Windschutzscheibenabschattung dienen.

Bei diesem Sonnenschutz ist von Nachteil, dass die erforderli-
che Kopffreiheit flr die Fahrzeuginsassen nicht immer gewdhr-

leistet werden kann.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Rolloanordnung mit verbes-
serter Rolloflhrung anzugeben, bei der zum einen flUr eine aus-
reichende Kopffreiheit flUr die Fahrzeuginsassen gesorgt ist.
zZzum anderen soll ein einfacher konstruktiver Aufbau angegeben
werden, der zudem flir die Fahrzeuginsassen nicht sichtbar ist.
Eine weitere Aufgabe besteht darin, dass Verletzungsrisiko fir

den Fahrzeuginsassen bei einem Unfall zu minimieren.

Diese Aufgabe wird mit einer Rolloanordnung mit verbesserter
Rolloflihrung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Vor-
teilhafte Ausflihrungsformen sind in den Unteranspriichen ange-

geben.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung beispiel-

haft nédher erldutert. Es zeigen:

Figur 1: schematisch einen Schnitt durch die erfindungsgeméfe
Rolloanordnung in einer Fahrzeuglangsmittelebene

(X-Z-Ebene bei Y=0);

Figur 2: eine zweite Ausfihrungsform der erfindungsgemafe Rol-
loanordnung in einer Schnittdarstellung in der Fahr-

zeugldngsmittelebene (X-Z-Ebene bei Y=0).

Flir die folgende Beschreibung wird das géngige Fahrzeugkoordi-
natensystem mit einer Z-Achse als Fahrzeughochachse, einer X-

Achge als Fahrzeuglingsachse und einer Y-Achse als Fahrzeug-
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querachse definiert. Die positive Richtung der X-Achse weist
im dargestellten Figurenausschnitt in Fahrzeugléngsrichtung

nach hinten.

Eine Dachhaut 1 eines Fahrzeugs besitzt eine Dachdéffnung 2,
welche mit einem Schiebedacheinsatz (nicht gezeigt) ver-
schlieflbar igt. Ein Fahrzeuginsasse 3, der beispielsweise auf
der Rucksitzbank sitzt, befindet sich in Fahrzeuglangsrichtung
mit seinem Kopf hinter der Dachdéffnung 2 unterhalb eines ge-
schlossenen Dachhautbereichs. In Fahrzeuglangsrichtung hinter
dem Fahrzeuginsassen 3 verlauft in Fahrzeugquerrichtung eine
Wickelwelle 4, auf der eine Rollobahn 5 abwickelbar aufgewi-
ckelt, insbesondere antreibbar abwickel- und aufwickelbar ist.
Die Wickelwelle 4 sitzt in einem Lagergehduse 6, in dem diese
drehbar gelagert ist. Das Lagergehduse 6 ist mit einem Trager-
modul 7 verbunden. Dasgs Trégermodul 7 erstreckt sich von einem
Bereich etwas hinter der Wickelwelle 4 bis etwa zu einem hin-
teren Ende 8 der Dachdffnung 2. Das Tragermodul 7 ist an ge-
eigneten Stellen, z. B. an Dachquertrdgern 8 mit dem Karosse-

rierohbau verbunden.

Die Rollobahn 5 ist in Fahrzeugldngsrichtung nach vorne (in
negativer X-Richtung) derart weit ausziehbar, dass die gesamte

Dachoffnung vorzugsweise ganz abschattbar ist.

Im dargestellten AusflUhrungsbeispiel gemdfl Figur 1 ist die
Wicklung der Rollobahn 5 auf der Wickelwelle 4 derart ausge-
ftihrt, dass die Rollobahn vom unteren Bereich der Wickelwelle
4 abgewickelt wird. Dies erfolgt im dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel aus Griunden der Freigangigkeit der Rollobahn bezlg-
lich eines der Dachspriegel 9 des Karosserierohbaus. Um eine
ausreichende Kopffreiheit flr den Fahrzeuginsassen 3 zu ge-

wdhrleisten ist erfindungsgem&f zumindest ein Umlenkspriegel
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10 vorgesgehen. Der Umlenkspriegel 10 erstreckt sich in Fahr-
zeugquerrichtung bevorzugt der Dachkrummung der Dachhaut 1
folgend bombiert. Somit ist der Umlenkspriegel 10 in der
Schnittdarstellung gemdR Figur 1 in der Schnittebene bei ¥=0
(= Fahrzeugladngsmittelebene) in Richtung in der Z-Achge des
Fahrzeugs hdéher angeordnet (durchgezogene Linie in Figur 1)
als in einem AuRenbereich des Fahrzeugs naher bei den seitlich
in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Dachholmen des Fahrzeugs
(gestrichelte Darstellung in Figur 1) . Der Umlenkspriegel 10
ist in Fahrzeuglé&ngsrichtung bei der Ausfihrungsform gemdfl Fi-
gur 1 in einem Bereich zwischen dem Fahrzeuginsassen und der
Wickelwelle 4 derart angeordnet, dass die Rollobahn 5 ausrei-
chend weit nach oben umgelenkt wird, so dass flr eine ausrei-
chende Kopffreiheit des Fahrzeuginsassen 3 gesorgt ist. Der
Umlenkspriegel 10 ist im Einbauzustand in Fahrzeuglangsrich-
tung bezliglich der Fahrzeugkarosserie und/oder bezliglich des
Tragermoduls 7 unverschieblich fest angeordnet. Der Um-
lenkspriegel 10 ist hierzu an geeigneten Stellen im Tragermo-
dul 7 gelagert oder an geeigneten Stellen der Dachseitenholme
des Karogserierohbaus befestigt. Der Umlenkspriegel 10 ist
beigpilelsweise als Gleitgpriegel mit einer bogenfdrmigen Quer-
schnittskontur ausgebildet, Uber die die Rollobahn gleitend

gefithrt ist.

GemaR einer bevorzugten Ausfihrungsform kann der Umlenksprie-
gel 10 auch als drehbar gelagerte biegbare Walze ausgebildet
sein, um den Gleitwiderstand des Rollos durch Rollreibung zu
vermindern. Geeignet ist auch, den Umlenkspriegel 10 aus einer
Vielzahl von im Langsschnitt tonnenférmigen Walzen auszubil-
den, die auf einer biegbaren oder gebogenen Achse angeordnet

sind.
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Am vorderen freien Ende des Tragermoduls 7 ist beispielsweise
ein im Querschnitt U-férmiges Wasserfangprofil 11 angeformt,
welches beil gedffnetem Schiebedach in etwa unterhalb dem hin-
teren Ende 8 der Dachdffnung 2 angeordnet ist und somit ab-
flieRendes Wasser auffangen kann. Der bogenfdédrmige untere Be-
reich des Wasserfangprofils 11, der zum Fahrzeuginnenraum hin

weist kann vorteilhafterweise als Flhrungsfldche fir die Rol-

lobahn 5 auf deren zur Dachhaut 1 hingewandten Seite ausgebil

det sein.

Zur definierten Fihrung der Rollobahn 5 im Bereich des vorde-
ren Endes des Tragermoduls 7 sitzt bevorzugt in Fahrzeugrich-
tung vor dem Wasserfangprofil 11 ein weiterer Umlenkspriegel
12. Der Umlenkspriegel 12 bildet zusammen mit der Innenseite
der bogenfdrmigen Wandung des Wasserfangprofils 11 einen Min-

dungsschlitz 13 flr die Rollobahn 5.

Die vorbeschriebene Rolloanordnung ist unterseitig durch einen

Dachhimmel 15 optisch verdeckt.

‘Bei einer zweiten Ausfihrungsform der erfindungsgeméfien Rollo-

anordnung (Figur 2) kann die Rollobahn 5 von der Wickelwelle 4
an deren Oberseite abgewickelt werden, da ein entsprechender
Freigang zu den umgebenden Bauteilen (hier fehlender Dach-
gquerspriegel 9) gegeben ist. Somit verlauft die Rollobahn ab-
gehend von der Wickelwelle ndher an der Dachhaut 1. Zur Si-
cherstellung einer ausreichenden Kopffreiheit flir den Insassen
3 ist der Umlenkspriegel 10 bei einer solchen Ausfithrungsform
beispielsweise im Bereich oberhalb des Kopfes des Fahrzeugin-
sassen 3 angeordnet. Im Ubrigen entspricht der Aufbau des Aus-
fihrungsbeispiels gemdf Figur 2 dem vorbeschriebenen Aufbau

des Ausflhrungsbeispiels gem&fl Figur 1.
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GemaR einer weiteren Ausfithrungsform (nicht gezeigt) kann der
Verlauf der Rollobahn 5 in Fahrzeuglangsrichtung selbstver-
stdndlich auch durch eine Mehrzahl von Umlenkspriegeln 10 in
gewlinschter Weise beeinflusst werden.

Gema&fR einer weiteren vorteilhaften Ausflhrungsform ist der Um-
lenkspriegel 10 und/oder der Umlenkspriegel 12 bezlglich des
Trigermoduls 7 oder bezlglich der Fahrzeugkarosserie in einer
Ausweichrichtung 20 verschieblich gelagert, insbesondere fe-
dernd vorgespannt gelagert. Dies hat den Vorteil, dass wahrend
eines Unfalls, bei dem es vorkommen kann, dass der Fahrzeugin-
sasse 3 mit dem Kopf an den Dachhimmel 15 im Bereich des Um-
lenkspriegels 10 anstdfRt sich dieser nicht durch den Dachhim-
mel 15 durchdrlickt und eine Verletzungsgefahr fir den Insassen
darstellt. Die Richtung der Ausweichrichtung 20 ist dabei vor-
teilhafterweise hinsichtlich ihrer Neigung so gewdhlt, dass
der Umlenkspriegel 10 in der am wahrscheinlichsten zu erwar-
tenden Aufprallrichtung des Fahrzeuginsassen 3 auf dem Dach-
himmel 15 in einem beispielsweise idealisierten Unfallmodell
leicht ausweichen kann. Alternativ zur federnden Lagerung an
den Enden der Umlenkspriegel 10 kann der Umlenkspriegel 10
auch federnd elastisch durchbiegbar sein, so dass im Unfall-
fall ein Ausweichen des Umlenkspriegels 10 ermdglicht ist. Die
federnde Lagerung des Umlenkspriegels 10 in der Ausweichrich-
tung 20 ist in Figur 2 schematisch durch eine Druckfeder 21
dargestellt. Die Druckfeder 21 stiitzt sich einendig am Tréger-

modul 7 und anderendig an den Enden des Umlenkspriegels 10 ab.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform besitzt die
Rolloanordnung korrespondierend zum Tragermodul 7 unterseitig
einen Moduldeckel (nicht gezeigt), der zusammen mit dem Tra-
germodul 7 eine Kassette flr die Rolloanordnung bildet. Beil
dieser Ausflihrungsform ist es von besonderem Vorteil, Umlenk-

fl&chen der Umlenkspriegel 10 in den unterseitigen Kassetten-
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deckel als Gleitflédchen zu integrieren. In diesem Fall konnen
die Umlenkspriegel 10 und ggf. 12 als Einzelteile entfallen.
Deren Funktion wird durch den unterseitigen Kassettendeckel

ubernommen.

GemaR einer weiteren Ausflihrungsform ist der Umlenkspriegel 10
und/oder die Umlenkfl&che des Kassettendeckels in Fahrzeug;
querrichtung gerade ausgebildet. Dies bietet sich insbesondere
dann an, wenn im Bereich des notwendigen Kopffreigangs des
Fahrzeuginsassen 3 der Dachhimmel 15 einen in Fahrzeuggquer-
richtung geraden Verlauf besitzt. Durch die Wahl der Raumform
des Umlenkspriegels 10 in dessen Langserstreckung bzw. durch
die Wahl der Raumform der Gleitfl&che im Kassettendeckel kann
somit in einfacher Art und Weise ein optimaler Rolloverlauf
zur Sicherstellung des erforderlichen Kopfkreises des Fahr-

zeuginsassen 3 erreicht werden.

Bei der erfindungsgem&fien Rolloanordnung ist von besonderem
Vorteil, dass die Rollowickelwelle 4 hinter dem Kopfkreis des
Fahrzeuginsassen 3 platziert werden kann. Durch die einfache
und in Fahrzeugldngsrichtung im Wesentlichen festgelegte Posi-
tion einer oder mehrerer Umlenkspriegel 10 kann die Rollofth-
rung optimal an die Bauraumverh&ltnisse und den Platzbedartf
des Fahrzeuginsassen 3 angepasst werden. Eine mechanisch kom-
plizierte Anbindung eines verschieblichen Umlenkspriegels ge-
maR dem Stand der Technik kann entfallen. AuBerdem ist in ein-
facher Art und Weise eine Minimierung des Verletzungsrisikos

im Falle eines Unfalls gewdhrleistet.
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Bezugszeichenliste:

W 0 9 60 U b W N R

N N R R R R
H O U W N = O

‘Dachhaut

Dachof fnung
Fahrzeuginsasse
Wickelwelle
Rollobahn
Lagergehduse
Tragermodul
hinteres Ende
Dachspriegel
Umlenkspriegel
Wasserfangrinne
weiteres Umlenkmittel
Mindungsschlitz
Dachhimmel
Ausweichrichtung

Druckfeder
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Patentanspriiche

Rolloanordnung insbesondere fir Kraftfahrzeuge zur Ab-
schattung einer Dach&éffnung (2) aufweisend eine Rollobahn
(5), welche mittels einer Wickelwelle (4) auf- und abwi-
ckelbar ist, wobei zumindest ein Umlenkmittel (10) zur Be-
einflussung des Verlaufs der Rollobahn (5) entlang ihrer
Auszugsrichtung vorhanden ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das zumindest eine Umlenkmittel (10) in einem festen
Abstand von der Wickelwelle (4) in Fahrzeuglangsrichtung

angeordnet ist.

Rolloanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das zumindest eine Umlenkmittel ein Umlenkspriegel

(10) ist.

Rolloanordnung nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zumindest eine Umlenkmittel eine Um-
lenkfl&che ist, wobei die Umlenkfl&che in ein Rollomodul -

gehduseteil integriert ist.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Umlenkspriegel (10) als
Umlenkwalze, insbesondere als biegbare Umlenkwalze ausge-
bildet ist, oder aus einer Mehrzahl von Umlenkwalzen auf
einer biegbaren oder gebogenen Achse ausgebildet ist.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkwalze eine im

Langsschnitt tonnenfdrmige Raumform besitzt.
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11.
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Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest eine Um-
lenkspriegel (10) in einer Ausweichrichtung (20) ver-

schieblich gelagert ist.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rolloanordnung ein Tra-
germodul (7) besitzt, mittels dem die Rolloanordnung als
Modul im Bereich einer Dachunterseite einer Dachhaut (1)

eines Fahrzeugs befestigbar ist.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansgpriliche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Trigermodul (7) sich von
einem Bereich hinter einem Kopf eines Fahrzeuginsassen (3)
bis zu einem hinteren Ende (8) einer Dachéffnung (2) er-

streckt und ein Wasserfangprofil (11) im Bereich des hin-

teren Endes (8) der Dachéffnung (2) besitzt.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansgpriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich des Wasserfangpro-
fils (11) zumindest ein weiteres Umlenkmittel (12) vorhan-
den ist, welche zusammen mit dem Wasserfangprofil (11) ei-

nen Mindungsschlitz (13) flr die Rollobahn (5) bilden.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rolloanordnung mittels

eines Dachhimmels (15) optisch abgedeckt ist.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Wickelwelle (4) in einem
Lagergehduse (6) angeordnet ist, welches mit dem Tragermo-

dul (7) verbunden ist.
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12.

13.

14.

15.

16.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Umlenkmittel in einer
Fahrzeugquerrichtung im Wesentlichen parallel zur Kontur

des Dachhimmels (15) in diesem Bereich ausgeformt sind.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass das zumindest eine Umlenkmit-
tel (10) in der Ausweichrichtung (20) federnd vorgespannt

verschieblich gelagert ist.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Tragermoduldeckelteil
vorhanden ist, das zusammen mit dem Tragermodul (7) ein

Modulgehduse bildet.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Umlenkmittel (10) in
seinem Léngsverlauf der Kontur des Dachhimmelverlaufes

entspricht.

Rolloanordnung nach einem der vorhergegangenen Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Umlenkspriegel (10) e-

lastisch durchbiegbar ausgebildet ist.
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