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KIVONAT

A taldlmany targya Kkormanyoszlop-szerelvény, fdként
gépjarmiivekhez, amely egy oszloptestben (102) elforgathatdan
felszerelt kormanytengelyt (101) tartalmaz, ahol az oszlop-
test (102) egy visszahGzott helyzet és egy lopasgiatld aktiv
helyzet k&zdtt atallithatdé reteszeldnyelves 1lopasgatld
mechanizmussal (103) van ellatva, emellett a kormanytengely
(101) egy a kormanykereket hordozdé és egy a jarmd kormany-
mechanizmusdnak egyéb részeivel Osszekdtdtt tengelyrészbdl
(105, 106) &ll, anmelyek egy szétkapcsolhatd Osszekdtd szer-
kezet (107) &ltal vannak egymassal Osszekdotve, amely szét-
kapcsolhaté Osszekdtd szerkezet (107) a lopasgatldé mechaniz-
mus (103) mkddtetése altal egy a két tengelyrész Osszekap-
csoldédasat biztositd aktiv helyzet és egy a két tengelyrészt
egymashoz képest szabadda tevd lopasgitld visszahGzott hely-
zet kozdtt elmozdithatdan van beépitve, mely utdbbi helyzet-
ben a kormanykereket hordozd tengelyrész (105) szabadon for-
gathatd a Jjarmd Kkormanymechanizmusdnak egyéb részeivel
Osszekotott tengelyrészhez (106) képest.

A taldlmdny lényege az, hogy a tengelyrészek egyméashoz
rendelt végtartomé&nyai (105a, 106a) egymast koriilvevd médon
vannak elrendezve és a szétkapcsolhatd Osszekdtd szerkezet
(107) a kormédnykereket hordozé tengelyrész (105) koriil el-

tolhatdan van felszerelve. /1. &bra/
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A talalmany targya kormanyoszlop-szerelvény, fd&ként gép-
jadrmivekhez.

A talalmé&ny pontosabban szbélva olyan tipusd korményosz-
lop-szerelvényre vonatkozik, amely egy oszloptestben elfor-
gathatdéan felszerelt kormdnytengelyt tartalmaz, ahol az osz-
loptest egy visszahlGzott helyzet és egy lopasgatlé aktiv
helyzet kd&ézétt &atallithatd reteszeld nyelves lopasgatld
mechanizmussal, vagyis udgynevezett kormdnyz&rral van ellat-
va.

Az 1ilyen kormidnyoszlop-szerelvények bizonyos kiviteli
alakjainadl a kormé&nytengely két tengelyrészbdl &ll, amelyek
egyike hordozza a kormanykereket, mig a mdsik a kormany-
mechanizmus egyéb részeivel 4ll Osszekdttetésben, és ezen
két tengelyrész szétkapcsolhatd OsszekdtSszerkezet &altal van
egymadssal Osszekdtve, amely OsszekbtSszerkezet a lopasgatld
mechanizmus mikodtetése &ltal egy a két tengelyrész Ossze-
kapcsoldédasat biztositd aktiv helyzet és egy a két tengely-
részt egymashoz képest szabadda tevd lopdsgatld visszahlGzott
helyzet ko&zott elmozdithatdan van beépitve, mely utébbi
helyzetben a kormé&nykereket hordozdé tengelyrész szabadon
foroghaté a jarmli kormanymechanizmusdnak egyéb részeivel
Osszekdtott tengelyrészhez képest.

Ilyen kormanyoszlop-szerelvények ismertek mar példiul az
EP-A 01 058 590 sz. eurdpal szabadalmi irat alapjan. Ez az
irat olyan, a korménykerék elvilasztdsa alapjadn mikodd kor-

manyzarat ismertet gépjarmivek szamiara, amelynél a kormany-



rid két darabbdl 411, nevezetesen egy primer rGdbdl, amelyre
a kormanykerék van felszerelve é&s egy szekunder radbél,
amely a Jjarmi kormanymechanizmusanak egyéb részeivel van
&sszekotve.

Ez a két rad hossziranyban egymas mellett van elrendezve
és a szekunder rGd mozgatdsa a primer rddrél egy szétkap-
csolhatd 8sszekdttetésen keresztiil torténik, mégpedig a két
rid megfelelden kialakitott szomszédos végeinek és egy kap-
csoléhengernek a kdzbeiktatdsaval, mely utébbinak oly mddon
kiképzett belsd feliilete van, hogy egylitt el tudjon fordulni
az emlitett végek egyikével és/vagy masikaval, ugyanakkor
szabadon elcsiszhasson azokon. Ezen a kapcsoldhenger ten-
gelyiranyd mozgatdsdt egy kulcs elforgatisaval érik el, egy
excentert és egy hajtdékart tartalmazd rendszer segitségével.

Tulajdonképpen ezeket a szerkezeteket azért fejlesztet-
ték ki, hogy megdévjdk a gépjarmivet a rongalddastél azaltal,
hogy a kormanykereket szabadon elforgathatdéva teszik a
lopasgatld mechanizmus aktiv helyzetében.

Azt tapasztaltdk ugyanis, hogy a klasszikus kialakitéasa
kormanyoszlop-szerelvények, amelyeknél a lopasgatld mecha-
nizmus reteszeldnyelve aktiv helyzetben a kormanytengely egy
nyilasaba illeszkedik, erdszakkal koénnyen deformalhatdak
voltak, ami a kormanyoszlop viszonylag jelentds rongalédasa-
hoz vezetett a lopasi kisérletek soran, egyattal pedig a
jarmd mikddési biztonsaganak szamottevd romlasat is eredmé-

nyezte.



Mindazonaltal az el&bbiekben emlitett iratban ismerte-
tett megoldiasnak is vannak bizonyos hatranyai, igy példaul
viszonylag bonyolult szerkezeti felépitése, a szerelvénybe
bekeriild kiildnbdzd Gj alkatrészek, kiildndsen a két tengely-
rész folyazatos mechanikai karbantartas-igénye, a szétkap-
csolhatd Osszekdtdszerkezet mikédési biztonsaga, valamint a
kormanykereket hordozé tengelyrész és a jarm kormanymecha-
nizmusdnak egyéb részeivel Osszekdtott tengelyrész kozotti
forgatényomaték-atvitel jatéka tekintetében.

A talalz=any &ltal megoldandd feladat a fentiekben ismer-
tetett problémak kikiiszbb&lése az ilyen tipusi kormanyosz-
lop-szerelvényeknél.

Az ismert kormanyoszlop-szerelvények felépitésébdl kiin-
dulva a kit{zdtt feladatot a taldlmany értelmében aziltal
oldjuk meg, hogy a tengelyrészek egymashoz rendelt végtarto-
manyai egyras koriil vannak elrendezve és a szétkapcsolhatd
bsszekdtdszerkezet a kormdnykereket hordozdé tengelyrész k6-
riil eltolhazdan van felszerelve.

El8nyds, ha a szétkapcsolhatd OsszekotOszerkezet egy a
két tengelyrész legaldbb egyike koriil eltolhatd kapcsoléhii~
velyt tartalmaz, amely a jarmd kormanymechanizmusanak egyéb
részeivel 8sszekdtdtt tengelyrész kiegészitd alaka kapcsolo-
szerkezetével egyiittmikdds elsd kapcsolbészerkezettel és a
kormanykereket hordozdé tengelyrész kiegészitd alaki kapcso-
16szerkezetével egylittmikédd masodik kapcsoldszerkezettel

van ellatva.



Ugyancsak eldnyds, ha legalabb az elsd kapcsolészerkezet
szétkapcsolhaté és ha a talalmény szerinti kormanyoszlop-
szerelvény a kapcsoléhiivelyt annak aktiv helyzetében a két
tengelyrész kézé befeszitd elemeket tartalmaz, amelyek biz-

tositjak a forgatdényomaték jatékmentes atvitelét a tengely-

részek kozott.

A talalmanyt részletesebben kiviteli példak kapcsan, a

csatolt rajz alapjan ismertetjiik.

A rajzon

az 1. abra egy talalmany szerinti kormanyoszlop-

a 2.
a 3.
a 4.

abra

&bra

abra

szerelvény egyik lehetséges kiviteli
alakjanak metszetét mutatja, ahol a
szerelvénybe ijonnan beillesztett szét-
kapcsolhatd dsszekotBszerkezet aktiv
helyzetben van,

az 1. abradn bemutatott taldlmany sze-

rinti korményoszlop-szerelvény metsze-

te, ahol a szétkapcsolhatd Osszekotd szer-

kezet lopasgatlé visszahizott helyzetben
van,
a talalmany szerinti Xormanyoszlop-sze-
relvény szerkezetébe beiktatott kapcso-
16hiively allitégydrijének tavlati néze-
te,

a talalmany szerinti korményoszlop-sze-



relvény szerkezetébe beiktatott kapcso-
16hiively tavlati nézete,

az 5. abra a tal&dlmany szerinti kormdnyoszlop-sze-
relvény szerkezetébe beiktatott me-
nesztdgylrd tédvlati nézete,

a 6.,7.,8.

és 9. abra a taldlmany szerinti Xormanyoszlop-sze-
relvény szerkezetébe beiktatott szétkap-
csolhatd 8sszekdtd szerkezet kapcsoldhii-
velyének eltolasat szemlélteti a két
tengelyrész &sszekapcsolt helyzete és
egy ezek egymdshoz képesti szabad forga-
tisat megengedd, lopadsgatldé visszahizott
helyzet k&zdtt, részben kitdrt tavlati
nézetben,

a 10. &bra a talalmany szerinti Kkormanyoszlop-sze-
relvény szerkezetébe beiktatott kapcsold-
hilvely reteszeldszerkezetének egy tovabbi
lehetséges kiviteli valtozatat tiinteti
fel metszetben,
mig

a 11. abra a taladlmany szerinti Xormanyoszlop-sze-
relvény egy masik lehetséges kiviteli

alakjat mutatja, ugyancsak metszetben.

Amint az az 1-9. abrakon lathatd, a taladlmény szerinti,



féként gépjarmivekhez tartozd kKormanyoszlop-szerelvény egy
102 oszloptestben elforgathatéan felszerelt 101 kormdnyten-
gelyt tartalmaz, ahol a 102 oszloptest egy reteszeldnyelves
103 lopasgatlé mechanizmussal (kormanyzarral) van ellatva.
Magat a reteszeldnyelvet 104 hivatkozasi szammal jeldltik.

Amint azt az alébbiakban részletesebben ismertetjik, ez
a 104 reteszeldnyelv egy az 1. abran bemutatott visszahizott
helyzet és egy a 2. abran lathat® lopasgatld helyzet kdzdott
elmozdithatéan van felszerelve.

A 102 kormanytengely két tengelyrészb8l &ll, amelyek az
1-9. A&Abrakon 105 illetve 106 hivatkozédsi szadmokkal vannak
jeldlve. Ezen tengelyrészek egyike hordozza a korménykere-
ket, mig a masik a jarmd kormanyrechanizmusanak egyéb része-
ivel &11 Osszekottetésben.

Ezekx a 105, 106 tengelyrészek az abrakon egylittesen 107
hivatkozasi szammal jeldlt szétkapcsolhatd Osszekdtd szerke-
zet altal vannak egymdssal Osszexotve. Ez a szétkapcsolhato
Ssszek&td szerkezet a 103 lopasgétld mechanizmus mikodtetése
dltal egy a 105, 106 tengelyrészeX dsszekapcsolddasat bizto-
sité, 1. abra szerinti aktiv helyzet és egy a két tengely-
részt egymashoz képest szabadda +év3, a 2. abran bemutatott
lopasgdtldé visszahtzott helyzet k&zdtt elmozdithatdan van
beépitve, oly médon, hogy a korranykereket hordozd tengely-
rész szabadon forgathaté legyen a Jjarmd kormanymechanizmusa-
nak egyéb részeivel Osszekdtott tengelyrészhez képest.

A taldlmany értelmében a 105 és 106 tengelyrészek egy-
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maishoz rendelt 105a illetve 106a végtartomanyai egymast ko-
riilvevd médon vannak elrendezve és a 107 szétkapcsolhatd
Ssszekdtd szerkezet a két, kiilsd illetve belsd tengelyrész
legalabb egyike koriil eltolhatdan van felszerelve. Az 1-9.
sbrakon bemutatott kiviteli alakndl a 105 hivatkozési szam-
mal jelzett belsd tengelyrész hordozza a kormanykereket, mig
a 106 hivatkozasi szammal jelzett kiilsd tengelyrész van a
kormanymechanizmus egyéb részeivel &sszekdtve.

Ezeken az Abrakon a 107 szétkapcsolhatd Osszekdtd szer-
kezet a belsd 105 tengelyrész koriil eltolhatdan wvan felsze-
relve.

Az &sszességében 107 hivatkozasi szé&mmal jeldlt szétkap-
csolhatd Osszekdtd szerkezet egy 108 kapcsoldhlivelyt tartal-
maz, amely a jarmd Xkormanymechanizmusanak egyéb részeivel
Ssszekdtdtt 106 tengelyrész kiegészitd alakid kapcsoldszerke-
zetével egylittm(ik6dd elsd kapcsoldszerkezettel rendelkezik,
amelyet &sszességében 109 hivatkozasi szammal jeldltiink.

Ez a 108 kapcsoldhively el van latva ugyanakkXor a kor-
manykereket hordozdé 105 tengelyrész kiegészitd alakl kapcso-
16szerkezetével egylitt-Gksddd, Osszességében 110 hivatkozéasi
szammal jeldlt madsodik kapcsolészerkezettel is.

El8nydsen legaldbb az elsd 109 kapcsoldészerkezet szét-
kapcsolhatb.

Amint az az 1-9. abrakbdl ugyancsak kitfinik, a 108 kap-
csoléhiively a kormadnykereket hordozé 105 tengelyrész koril

elcstsztathatdan van felszerelve elsd 109 kapcsoldszerkeze-
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tének az 1. &bradn lathatd kapcsolédd illetve a 2. dbran 1l&4t-
hatdé szétkapcsolt helyzete kozodtt.

A masodik 110 kapcsolészerkezet kialakithaté példaul a
108 kapcsoléhiively és a hozzarendelt 105 tengelyrész sugar-
iranyban ki&lldé bordaibdl illetve kiegészitd alakd bemara-
saibdl, amelyek lehetdvé teszik a 108 kapcsolodhiively ten-
gelyiranya elcsisztatasat a 105 tengelyrészhez képest. A ki-
4116 bordak illetve kiegészitd alakiG bemardsok részek kiala-
kithaték példaul Snmagukban ismert barazdakként.

Az elsd 109 kapcsoldszerkezet ugyanakkor adott esetben a
108 kapcsoldhiively illetve a masik 106 tengelyrész egymashoz
rendelt végein kialakitott tengelyiranyi 109%9a nydlvanyokbol
és 109b kivagasokbdl all.

A 106 tengelyrész megfeleld nyGdlvanyai és kivagasai
adott esetben egy ezen 106 tengelyrészen rdgzitett 111 me-
nesztdgylrin vannak kiképezve.

Az elsd 109 kapcsoldszerkezet eldnydsen legalabb két
109a nydlvanyt tartalmaz, amelyek legaldbb két hozzajuk ren-
delt kivagasba illeszkednek.

A talalmany szerinti korményoszlop-szerelvény eldnydsen
a 108 kapcsoléhiivelyt annak aktiv helyzetében a két 105, 106
tengelyrész kodzé befeszitd elemeket is tartalmaz, amelyek
biztositjdk a forgatdérnyomaték jatékmentes atvitelét a 105,
106 tengelyrészek kozott.

A 108 kapcsoldhiively sugarirényban deformdlhatdé, és az

1-9. Abrakon bemutatott kiviteli alakndl az elsd 109 kapcso-
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l16szerkezet a 108 kapcsoldhiivelyt annak aktiv helyzetében a
kormanykereket hordozé 105 tengelyrészre részorité elemeket
is tartalmaz.

Ezek a szoritdelemek az adott kiviteli alakndl legalabb
két tengelyirényG 112, 113 nyalvanybdél allnak, amelyek egy-
arant a 108 kapcsoldhiively egy tengelyirényd 114 hasitékatdl
indulnak ki, és ugy vannak kiképezve, hogy a 111 menesztd-
gylGrid egy hozzajuk rendelt tengelyiranyd 115 kivdgasaba il-
leszkedjenek, amely 111 menesztdgylrd a jarmi kormanymecha-
niz-usénak egyéb részeivel Osszekététt 106 tengelyrészhez
van rogzitve.

Eldnydsen ezek a nyGlvanyok illetve kivagdsok lerézselé-
sekkel, példaul a 4. abran lathatdé médon 112a és 113a leré-
zse_ésekkel vannak ellatva, amelyek lehetdvé teszik a 108
kapcsoléhiively jé raszoritasat a kormanykereket hordozdé 105
tencelyrészre.

Ugyancsak eldnyds, ha ezek a szoritdelemek a 108 Xkap-
csolbhiively tengelyirdnyG 114 hasitékai &ltal elvalasztott
és szdgben lerézselt nydlvanyokat tartalmazd két elempdarbol
4l1lrak, amelyek a 111 menesztdgylrd két megfeleld 115 kiva-
gasival vald egylittmikddésre alkalmas mdédon vannak kiképez-
ve.

Egyébként az elsd 109 kapcsoldszerkezet ezen nydlvanyai-
nak é&s kivAgasainak érintkezési felililetei lehetnek példaul
részben legémbdlyitettek, részben pedig ferde sikok, ami

lehetdvé teszi a hagyomanyosan ezen kapcsoldszerkezet szint-
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jén jelentkezd keriiletmenti és sugariranya jatékok automati-
kus megfogasat az ilyen tipusi felliletek egylittmikddése ré-
vén.

Ugyancsak megemlitendd, hogy az elsd 109 kapcsoldszerke-
zet tartalmazhat adott esetben egyetlen nylGlvanyokbdl és ki-
vagasbbl 4116 egységet is, amely egyszerre betdlti mind az
bsszekapcsold, mind pedig az Gsszeszoritd funkcioét.

A 108 kapcsoléhiively adott esetben kialakithatd a 4. ab-
ran lathaté médon két 108a é&s 108b félhéjbdl.

Ugyancsak be van épitve a taldlmany szerinti kormé&nyosz-
lop-szerelvénybe egy a 108 kapcsolohiivelyt a kiilsS és belsd
105, 106 tengelyrészek O&sszekapcsolasa mellett aktiv hely-
zetben tartd rugalmas 116 erdtarold elem. Ez a rugalmas 116
erdtarold elem lehet példaul egy a kormanykereket hordozd
105 tengelyrész koril elrendezett spirdlrugd. Ezen rugd
egyik vége a 108 kapcsoléhiively egyik végére, mégpedig els-
nydsen a 108 kapcsoldhiivelynek az elsd 109 kapcsolédszerke-
zettel ellatott végével &atellenes végére, mig ezen rugd ma-
sik vége a 105 tengelyrész egy iitkézdfeliiletére tamaszkodik.

A 108 kapcsoléhiivelyhez tartozik egy 117 &11itdogydrd is,
amely szabadon forgathatdé a 108 kapcsoléhiively koril, de
tengelyiranyban azzal egyiitt mozdul el.

Ez a 117 4llitégydrd tartalmaz:

- kiilsd feliiletén legalabb egy tengelyiranyd 117a hor-
nyot az aktiv helyzetben levd 104 reteszeldnyelv befogadasa-

ra, hogy az meggatolja a 117 &allitdégylrt elfordulasat a 102



. oo se wveece
¢« e oa . e

. ®ee ses oo
. .
ssee oo *e ose

- 12 -

oszloptesthez képest,

- végeinek egyikén legalabb egy tengelyiréanyd, menesztd
vezérldpalyaként kiképzett 117b kivagast, amely a kormany-
mechanizmus egyéb részeivel Osszekdtdtt 106 tengelyrész 111
menesztdgydridjének kiegészitd alakid 1lla {itkdézdnylalvényéaval
vald egylittmiikddésre alkalmas médon van kialakitva, valamint

- a masik végén legaldbb egy 117c elmozdulasi feliiletet
a 108 kapcsoléhiivelynek aktiv helyzetb8l az elsd 109 kapcso-
1l6szerkezet szétkapcsolt &llapotat eredményezd visszahlzott
helyzete felé tdrténd elmozditasara a 105, 106 tengelyrészek
forgatadsa soran, ami a kiegészitd alakd 11lla itkézdnyalvany-
nak a 117 &11itégydrQd menesztd vezérldpalyaként kiképzett
117b kivagasaba vald tamaszkoddsa kdvetkeztében valésul negq,
amint azt az alabbiakban részletesebben ismertetjiik.

Magatél értetddden a 117 allitégydra kiilsd feliletén
t8bb parhuzamos 117a horony is kialakithatd szabdlyszerl el-
rendezésben, ami biztositja a 117 &llitégylrd lehetd leg-
gyorsabb reteszelését a 104 reteszeldnyelv altal.

Meg kell 3jegyezni, hogy a 117a horony vagy hornyok alja
lépcsSzetes és egy vallal van elléatva, ami lehetdvé teszi a
108 kapcsoléhiively visszacslGszds ellen biztositott helyzeté-
nek behatarolasat a 108 Kkapcsoldhiively aktiv helyzetében
mindaddig, amig a 104 reteszeldnyelv aktiv helyzetében van.
Ezt a helyzetet a késdbbiekben részletesebben is ismertet-
jik.

A 117 &l11itégylrd menesztd vezérlSpalyaként kiképzett
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tengelyiranyd 117b kivéagésa(i) lényegében V-alakd(ak), amely
v-alak szdrainak végei tengelyirdnyG és parhuzamos sikfeli-
letek altal vannak meghosszabbitva, azelyek a 3. abran lat-
hatd médon 1174 és 117e iitkdzdfeliileteket képeznek a 111 me-
nesztdgylrd kiegészitd alakad 1llla itkdzényldlvanya széamara,
hogy behataroljak a kormdnymechanizmus egyéb részeivel
bsszekdtdtt 106 tengelyrész szdgelfordulasat.

Ezzel kapcsolatban meg kell emliteni azt is, hogy egy
funkciondlis jaték van eldirdnyozva ezen kiegészitd alaki
11la litkdz8nyalvany és ezen sik 117d és 117e iitkdzdfelliletek
k6z6tt, hogy elkeriiljiik ezen elemcsoport befeszililését keria
jarmd kormanymechanizmusanak egyéb részeivel Osszekotott 106
tengelyrész alaphelyzetbe valé, a jarmd pneumatik&janak ha-
tasara bekdvetkezd rugalmas visszatérése soran.

Az emlitett funkciondlis jaték szerepét a késdbbiekben
részletesebben ismertetjiik.

A kormanykereket hordozd tengelyrész, vagyis az abréakon
bemutatott Xxiviteli alakndl a 105 tengelyrész vezetdcsap-
dgyai egyrészt a 102 oszloptest és a 105 tengelyrész megfe-
leld szakasza, masrészt pedig ezen 105 tengelyrész egy masik
szakasza és a kormanymechanizmus egyéb részeivel 8sszekotott
tengelyrész, vagyis a kiilsd 106 tengelyrész megfeleld szaka-
sza ko&zé vannak iktatva a 101 kormanytengely merevségének
jlletve ®nlengési frekvencidjanak optimalizdléasa érdekében.
Ezeket a vezetdcsapigyakat az &brdkon 120 és 121 hivatkozasi

szammal Jjeldltiik.
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Ezen 120 illetve 121 vezetdcsapdgyak egyike és/vagy ma-
sika biztositja a 101 kormanytengely tengelyiranyd rogzité-
sét a 102 oszloptesthez képest.

Emellett ez az elemegyiittes tartalmaz egy a 108 kapcso-
16hiivelyt aktiv helyzetben reteszeld visszahGzhatd retesze-
18szerkezetet.

Ez a reteszel8szerkezet, amelyeknek reteszelSszervét az
1-9. abrakon 122 hivatkozasi szédmmal jeldltiik, a 108 kapcso-
18hiivelyt reteszeld aktiv helyzete és visszahGzott kirete-
szelt helyzete k&zétt a jarmd@ reteszeldnyelves 103 lopas-
gatld mechanizmusa dltal elmozdithatdan van felszerelve, ami
az Osszekapcsolas jarulékos biztonsagat segiti eld.

Az 1-9. &brakon bemutatott kiviteli alakndl a reteszeld-
szerkezet olyan 122 reteszeldszervet tartalmaz, amelynek
egyik 123 vége kampé alakban vissza van hajlitva, hogy a 117
411itégyrd vagy a 108 kapcsoléhiively megfeleld litk6zdfelli-
letével egyilittmikddve ezeket helyben tartsa, vagy ezek
visszacsiliszdsat megakad&lyozza, és amelynek masik vége a re-
teszeldnyelves 103 lopdsgatldé mechanizmussal van &sszekétve,
amely mozgatja, vagyis a sziikséges helyzetbe &llitja.

A bemutatott kiviteli példandl a 108 kapcsoldhiively meg-
feleld litkdzdfeliiletét annak végfeliilete vagy a 108 kapcso-
16hiively 117 &llitégydrdjének végfelillete képezi, amely at-
ellenes azzal a végfeliilettel, ahol az elsd 109 kapcsold-
szerkezet van kialakitva.

Ha az 1., 2., 6., 7., 8. és 9. abrat megtekintjiik, ezek-
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bS8l kitnik, hogy a rugalmas 116 erdtarold elemek a 108 kap-
csoléhiivelyt a két 105, 106 tengelyrészt Osszekapcsold hely-
zetbe kényszeritik. Ebben a helyzetben az elsd 109 kapcsolé-
szerkezet 109a nyGlvdnyai a 111 =nenesztdgyldr(i kiegészitd
alakG 109b kivagasaiba illeszkednek é&s a 108 kapcsoldhiively
befeszitd elemei a 6. &bran lathatd médon biztositjiak a 108
kapcsoldhiively raszoritidsat a Kkormanykereket hordozdé 105
tengelyrészre.

A kormanykerék vezetd altali forgatdsa sorédn a kormany-
kereket hordozé belsd 105 tengelyrész forgd mozgdsa a maso-
dik 110 kapcsolészerkezeten keresztiil addédik &t a 108 kap-
csoldhiivelyre és ezen 108 kapcsoldhiivelyrdl az elsd 109 kap-
csoldszerkezeten és a 111 menesztdgylriin keresztiil a kor-
manymechanizmus egyéb részeivel Osszekotott kiilsd 106 ten-
gelyrészre.

A 105, 106 tengelyrészek kozotti erdatviteli jaték tel-
jesen ki van kiiszébblve a 108 kapcsoléhiivelynek a két 105,
106 tengelyrész kozé vald befeszitésével.

Egyébként a kormanykereket hordczd belsd 105 tengelyrész
egyrészt a 102 oszloptestben van megvezetve, a 120 vezetd-
csapdgy k&zbeiktatdsaval, masrészt pedig a kiilsd 106 ten-
gelyrészben a 121 vezetdcsapagy altal, igy a 105 tengelyrész
megvezetése j6l biztositott.

Ily médon a belsd 105 tengelyrészb8l, a szétkapcsolhatd
Osszekdttetést képezd 108 kapcsoldhiivelybdl és a kiilsd 106

tengelyrészbdl 4116 elemegylittes teljesen szabadon forog a
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102 oszloptestben, hogy lehet&vé tegye a vezetd sz&mara a
jarmd irdnyité&sédnak kézbentartasat.

Amint a vezetd kioldja a jarml reteszeldnyelves 102 lo-
pasgatld mechanizmusat, példaul kihdGzva abbdél az inditékul-
csot, a 104 reteszeldnyelv szabadda valik és onmagaban is-
mert médon a 101 kormdnytengely felé mozdul el, amint azt a
7. abra szemlélteti.

2 104 reteszeldnyelv ezen aktiv helyzete felé torténd
elmoczdulasat vagy a 117 &llitogydrd két 117a horony kézstti
szakasza vagy valamely 117a Lkorony 1lépcsdzetes alja korla-
tozza a 117 &llitdégylrd azon pillanatnyi helyzetének fliggvé-
nyében, amelyben a vezetd éppen kioldja a 103 lopasgatléd
mechanizmust.

Meg kell emliteni, hogy a gépjarmivek vezetdi szokasosan
kisebb vagy nagyobb mértékben elforgatjdk a kormanykereket,
hogy elérjék a kivant reteszeld hatast a reteszeldnyelvvel
az olyan klasszikus kialakitasi reteszeldnyelves lopasgatld
mechanizmussal felszerelt ¥Xormanyoszlop-szerelvényeknél,
ahol a reteszeldnyelv a korm&nytengely egy nyilasdba ugrik
be. A kormanytengely nyildsa ugyanis nem esik mindig szembe
a reteszeldnyelvvel a lopasgatld mechanizmus kioldas&nak
pillanataban és ezért sziikség van a kormanytengely korriny-
keréx altali kisebb mértékd elforgatéasdra, hogy ez a nyilas
éppen szembe keriiljén a reteszeldnyelvvel, igy az beillesz-
kedhessen a nyilasban elfoglalt aktiv helyzetébe, ily mddon

biztositva a reteszelést.
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Ezt a rutinmiveletet a taldlmé&ny szerinti korményoszlop-
szerelvénynél arra hasznaljuk, hogy a 107 szétkapcsolhaté
Osszek6td szerkezethez tartozd 108 kapcsoldhiively eltoléasat
valtsuk ki a két 105, 106 tengelyrészt egymdshoz képest sza-
badda tevd, lopasgatld visszahlzott helyzete felé.

Amikor ugyanis a 103 lopasgatlé mechanizmus 104 retesze-
1dnyelve a 117 &allitégylrd két 117a horony kozotti szakasza-
ra tamaszkodik, akkor a korménykerék és ezzel egylitt a 105,
106 tengelyrészek vezetd altali elforditdsa a 117 &allitogyd-
rid elforduléasat wvaltja ki a 104 reteszelbSnyelvhez képest,
példaul a kiegészitd alakd 1llla iitk6zSnydlvany és a 117 al-
1litdégyldrd ehhez igazodd alakG, menesztd vezérl&palyaként ki-
képzett 117b kivagésa &altali forgatds révén, amig a 104 re-
teszeldnyelv szabaddad nem valik és fel nem tud litkdézni az
egyik 117a horony aljan, hogy rogzitse a 117 &allitégyartt
ebben a helyzetében a 102 oszloptesthez képest.

A 104 reteszeldnyelv aktiv helyzetébe vald besilillyedése
a 122 reteszeldszerv elmozdulasat valtija ki a 108 kapcsold-
hiively kireteszelt, visszahizott helyzete irdnyaba, amint az
a 7. abran 1lathatsé.

Ha a vezetd a kormanykerék és ezzel egylitt a 105, 106
tengelyrészek tovabbi elforditasaval proébalkozik, Ggy a 111
menesztdgyldrd 1llla Utkoézdnyldlvanya feltamaszkodik a 117 ai-
litégyldrQd menesztd vezérldpalyaként kiképzett 117b kivagasa-
nak egyik vagy méasik 117d illetve 117c ilitkdzdfelliletére.

A 105, 106 tengelyrészek ezen elforditdsdnak hatdsara a
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117 &llitdégylrd és ezzel egylitt a 108 kapcsoldShiively visz-
szahtizédasa kovetkezik be a rugalmas 116 erdtarold elemek
Osszeh(Gz6 hat&saval szemben. A 108 kapcsoléhiively ezen visz-
szahizédasa az elsd 109 kapcsoldszerkezethez tartozd szo-
ritdé-befeszitd elemeket képezd 112, 113 nydlvanyok végeinek
elvalasat eredményezi a 111 menesztdgylrd kiegészitd alaki
115 kivagéasatél.

Ett6l a pillanattdél kezdve a 108 kapcsoldhiively nincs
mar befeszitve a kiils6 106 tengelyrész és a belsd 105 ten-
gelyrész kozé.

A 105, 106 tengelyrészek és ezekkel egylitt a 108 kapcso-
1éhiively vezetd &ltali elforditdsa soran az elsd 109 kapcso-
lészerkezet 109a nyGlvanyai kihGzédnak a 111 menesztdgyldrd
hozzajuk rendelt 109b kivagasaibdl.

A 108 kapcsoldhilively ekkor tehdt a 8. &abran 1lathatéd
visszahGzott helyzetben van és a 104 reteszeldnyelv mélyeb-
ben 1illeszkedik a 117a horonyba, ezen horony aljanak egy
mélyebb részére tamaszkodva és egylittmikdédve ezen horony al-
janak vallaval, midltal a 108 kapcsolbhiivelyt ezen vissza-
hidizott helyzetben tartja.

A 108 kapcsoldhilively ezen visszahGzott helyzetében tehat
az elsS 109 kapcsoldszerkezet szétkapcsolt helyzetben van-
nak, 1igy a kormanykereket hordozé belsd 105 tengelyrész mar
nincs Osszekapcsolddva a 111 menesztdgylrlivel és szabadon
foroghat ezen 111 menesztdgylirihéz és a kormanymechanizmus

egyéb részeivel 8sszekdtdtt kiilsd 106 tengelyrészhez képest.
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A 108 kapcsoléhiivelyt a lopasgatld aktiv helyzetben levd
104 reteszeldnyelv tartja ebben a helyzetében.

Hatékony lopdsgatldé hatast ériink el tehat azon intézke-
dés révén, hogy a korminykereket teljesen szabadon elforgat-
hatéva tessziik, mig a kormanymechanizmus egyéb részeinek el-
forduldsat a kiilsd 106 tengelyrészhez tarsitott 111 menesz-
t8gydrd kiegészitd alakd 1llla {itk&zdnyalvanyanak kdzbeikta-
tasaval korlatozzuk, amelynek elfordulasat ugyanis a 117
411itégydrd 117d és 117e litkézdfelililetei behataroljak, amely
117 &llitégydrd 102 oszloptesthez képesti elfordulasat meg-
akadalyozza a 1l17a hornyédba illeszkedd 104 reteszeldnyelv.

Ezt a helyzetet szemlélteti a 9. abra.

Amikor a vezetd ismét hasznalni kivanja a jarmldvet, ak-
kor példaul egy inditékulcs segitségével atallitja a lopas-
gatld reteszeldnyelves 103 lopdsgatlé mechanizmust lopasgat-
16 aktiv helyzetébdl visszahGzott helyzetébe.

A 104 reteszel®nyelv ekkor kihGzédik a 117 &llitégytra
117a hornyéabdl és a 117 &llitdégydrdt szabadda teszi.

A 108 kapcsoldhiivelyt ekkor a rugalmas 116 erotarold
elem aktiv helyzetébe nyomja. Ennek soréan, amig az elsd 109
kapcsolészerkezet egy vagy tdbb 109a nydlvanya nem Keriil
szembe a 111 menesztdgylrd egy vagy tobb kiegészitd alakua
109b kivagasaval, addig a 108 kapcsoldhiively nem tud telje-
sen elmozdulni a két 105, 106 tengelyrészt Osszekapcsold ak-
tiv helyzetébe.

A szokasos rutinmiveletet végezve tehat a vezetd addig
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forditja el a kormanykereket és a belsd 105 tengelyrészt,
amig el nem éri ezt a specidlis egyedi helyzetet, amelyben a
109a nydlvanyock szembe keriilnek a megfeleld 109b kivagasok-
kal. A 108 kapcsoléhiively ekkor mér el tud mozdulni tényle-
ges aktiv helyzetébe a rugalmasan kitaguldé 116 erdtarold
elem nyomdsanak hatédsa alatt.

Amikor a 108 kapcsoléhiively eléri ezt a helyzetet, a 108
kapcsoléhiively aktiv helyzetben levd 122 reteszeldszerve
visszahtizédik a 6. abran lathatd helyzetbe, amelyben rogziti
a 108 kapcsoléhiivelyt adott (aktiv) helyzetében.

Ami magat a 108 kapcsoldéhiivelyt illeti, a rugalmas 116
erdtarold elem &ltal aktiv helyzetébe van kényszeritve és az
elsd 109 kapcsoldszerkezet szoritdelemei biztositjak ezen
108 kapcsoldéhiively dsszeszoritasat, hogy elérjiik annak befe-
szitett &llapotat a belsd és kiilsd 105, 106 tengelyrészek
ko6zott.

A 108 kapcsoléhiively ezen &sszeszoritasat és befeszité-
sét a tengelyrészek kodzé kiildéndsen hatékony médon érhetjik
el a rugalmas 116 erdtarold elem kitadgulasi energiajanak
hasznositéaséaval.

A talalmadny szerinti kormanyoszlop-szerelvény mikodés-
médjat tébb fazisra oszthatjuk:

1) Normdl mikodési fazis

A kormanykereket hordozdé 105 tengelyrész és a kormany-
mechanizmus egyéb részeivel Osszekdtdtt 106 tengelyrész

SsszekSttetését a 108 kapcsoléhiively és a korménymechanizmus
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egyéb részeivel Osszekdtott 106 tengelyrész kozotti elsd 109
kapcsoldszerkezet, valamint a 108 kapcsoldhiively és a kor-
manykereket hordozé 105 tengelyrész kdzotti masodik 110 kap-
csolészerkezet biztositja. A 108 kapcsoldhiively az elsS 109
kapcsolészerkezet szoritbdelemei altal be van feszitve a 105,
106 tengelyrészek kozé. A 108 kapcsoldhiivelyt a 122 retesze-
18szervként kiképzett reteszeldszerkezet tartja vissza ebben
a helyzetében.

2) A két tengelyrész kapcsoldszerkezetének szétkapcsold-

dasi fazisa

Amikor a vezetd kihizza a 103 lopasgatlé mechanizmus
kulcsat, annak 104 reteszeldnyelve visszahtzott helyzetébdl
elmozdul aktiv helyzete felé. Az aktiv helyzetben levo 108
kapcsoléhiively 122 reteszeldszerve ekdzben visszahtzédik. A
kormanykerék elforgatdsaval a vezetd a 104 reteszeldnyelv
behatolasat valtja ki a 108 kapcsoldhiively 117 4l1litégydard-
jénekx egyik 117a hornyaba, meggatolva a 117 &llitégydrd el-
fordulasat.

A kormanykerék és ezzel a 105, 106 tengelyrészek forga-
tasakor a 108 kapcsoléhiively 117 allitégylrdjének menesztd
vezérldpalyaként kiképzett 117b kivagasat eltolja a kormany-
mechanizmus egyéb részeivel Osszekotott 106 tengelyrész 111
menesztdgylrijének 1llla {itkézSnyulvanya, ami a 117 &l11itd-
gydrd és vele a 108 kapcsoldhively elmozdulasiahoz vezet an-
nak aktiv helyzetébdl egy visszahlGzott helyzetbe, amelyben

az elsd 109 kapcsolészerkezet szét van kapcsolva. Miutdn az
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elsd 109 kapcsoldszerkezet teljesen szét van kapcsolva, a
kormanykereket hordozé 105 tengelyrész szabadon forgathatéva
valik a kormadnyoszlop-szerelvény egyéb részeihez képest. A
108 kapcsoléhﬁvelyt ezalatt a 117a horony aljan 1levd vall
tartja meg ezen helyzetében, amely vall a 104 reteszeld-
nyelvhez tamaszkodik.

Ebben a helyzetben tehit nincs lehet&Sség a kormanyosz-
lop-szerelvény egyik elemének erdszakos feszegetésére sem.

3) A két tengelyrész kapcsoldszerkezeteinek Ssszekapcso-

16dasi féazisa

Amikor a vezetd ismét hasznadlni kivanja a jarmivet,
akkor beilleszti a kulcsot a reteszeldnyelves 103 lopasgatléd
mechanizmusba, hogy annak 104 reteszeldnyelvét visszahlzott
helyzetbe &llitsa. A 104 reteszeldnyelv ezen elmozditasa a
117 4&llité gyldrd és ezaltal a két 105, 106 tengelyrészt
Ssszekdtd 108 kapcsoldhiively szabadda valasat eredményezi. A
108 kapcsolégylridt ekkor a rugalmas 116 erStarold elem aktiv
helyzetébe kényszeriti. A vezetd a kormadnykerék elforgatasa-
val eléri, hogy egymassal szembe kerililnek az elsd 109 kap-
csoldszerkezet 109a nyilvanyai és 109b kivagasai a 108 Kkap-
csoldhiively és a Jjarmd kormdnymechanizmusénak egyéb részei-
vel Osszekdtdtt 106 tengelyrész kozott, 1igy azok Gjbol
Osszekapcsolddhatnak és ra tudjak szoritani a 108 kapcsold-
hiivelyt a kormanykereket hordozd 105 tengelyrészre, valamint
biztositani tudjak a két 105, 106 tengelyrész jatékmentes

Osszekdtését. Ekkor az aktiv helyzetben levd 108 kapcsolohii-
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vely 122 reteszeldszervként kiképzett reteszeldszerkezetét a
103 lopasgatld mechanizmus szintén elmozditja visszahizott
helyzetébdl aktiv reteszelési helyzetébe, a 108 kapcsoléhii-
vely ezen helyzetben valé rogzitésére. A kormanyoszlop-sze-
relvény ezzel ismét normal mikddési helyzetébe keriil.

Megemlitjiik, hogy ez a 122 reteszeldszerv Osszekdthetd a
jarmd beindit&sit mindaddig megakaddlyozd ismert eszkozok-
kXel, amig a 122 reteszelSszerv nincs a 108 kapcsoldhivelyt
aktiv helyzetében reteszeld korrekt helyzetben.

Ez tovabb ndéveli az 8sszekapcsolds biztonsagat.

A 10. &bran az aktiv helyzetben levd 108 kapcsoldhively
reteszeldszerkezetének egyik lehetséges kiviteli valtozata
lathaté.

Amig az 1-9. abrak szerinti kiviteli alaknal ezt a rete-
szel8szerkezetet egy olyan 122 reteszelSszerv képezte,
amelynek 123 vége kampd alakban vissza volt hajlitva, a 10.
aAbra szerinti kiviteli alakndl ez a reteszeldszerkezet egy
131 {itkdzdnydlvannyal ellatott 130 fogaskereket tartalmaz,
ahol a 131 itkdzdnyadlvany a 108 kapcsoldhiively vagy a 117
411itégyldrd egy ilitkdzSfelilletével mlkoédik egylitt a 108 kap-
csolbéhiively aktiv helyzetben vald visszatartasara.

A 108 kapcsoldhiively ezen iitkdzdfelliletét azon végfeli-
lete illetve a 117 &allitégylrd azon végfeliilete képezi,
amely &atellenes azzal a végfeliilettel, amelyen az elsd 109
kXapcsolbészerkezet van kialakitva.

A 130 fogaskerék a 104 reteszeldnyelv egy 104a fogazott
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részével mikddik egyiitt, ami biztositja a 131 iitk6zdnydlvany
megfeleld mozgatasat egy az aktiv helyzetben levd 108 kap-
csoldhiivelyt reteszeld aktiv helyzet és egy visszahidzott
helyzet kdzdtt, amelyben a 108 kapcsoldhiively el tud mozdul-
ni a két tengelyrész egymdshoz képesti szabad elforduléasat
megengedd, lopasgatld visszahlzott helyzete felé.

A 10. &bran l1lathaté tdbbi alkatrészt ugyanazon hivatko-
za4si szamokkal jeldltiik, mint az 1-9. abrak hasonld alkatré-
szeit.

A 11. &bran a talalmany szerinti kormanyoszlop-szerel-
vény egy tovabbi lehetséges kiviteli alakja lathato.

A 11. &bran szintén felismerhetd a 101 kormdnytengely, a
102 oszloptest és a reteszeldnyelves 103 lopasgatlé mecha-
nizmus.

A 101 korm&nytengely itt is két tengelyrészbdl all, ame-
lyeket ezidttal 140 illetve 141 hivatkozasi szamokkal jeldl-
tink.

Amig az 1-9. &brak kapcsan ismertetett kiviteli alaknal
a kormanykereket a belsd tengelyrész hordozta, a kormany-
mechanizmus egyéb részeivel pedig a kiilsd tengelyrész volt
Ssszekdtve, addig a 11. &bran bemutatott kiviteli alaknal a
korménykereket a kiilsé 140 tengelyrész hordozza és a kor-
manymechanizmus egyéb részeivel a belsd 141 tengelyrész van
Osszekdtve.

A 11. aAbran lathatd tébbi alkatrész azonos az el&z8 ab-

rakon feltiintetettekkel.
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A fenti ismertetés alapjan beldthaté, hogy a talalmany
szerinti kormanyoszlop-szerelvény optimalis mikédési bizton-
sdggal rendelkezik.

A szétkapcsolhatd &sszekotd szerkezet ugyanis a két ten-
gelyrész kdzdtt eltolhatéan van beépitve, rugalmas erdtarold
elem 4&altal aktiv helyzetbe van kényszeritve és ebben a
helyzetben egy reteszeldszerkezet 4&ltal van visszatartva,
amely reteszeldszerkezet helyzetét viszont a reteszeldnyel-
ves lopasgatldé mechanizmus vezérli. Emellett aktiv helyzet-
ben a szétkapcsolhatd Osszekétd szerkezet be van feszitve a
két tengelyrész kozé.

Normal mikddési helyzetben a forgd mozgds (forgatdnyoma-
ték) atvitele a két tengelyrész kozott jatékmentes és rend-
kiviil megbizhaté médon, vagyis a nem megfeleld iddben torté-
nd szétkapcsolddas veszélye nélkiil torténik.

A lopasgatld helyzetbe valdé atdllitas a vezetd szamara
megszokott rutinmiivelettel tdrténik, mégpedig a kulcs lopéas-
gatld mechanizmusbél vald kihtzésaval és a kormanykerék el-
forgatasaval a lopdsgdtld hatas eléréséig.

A vezetésre alkalmas norrcal helyzetbe vald visszaallitas
szintén a vezetd szamidra megszokott rutinmivelettel toérté-
nik, mégpedig a kulcs lopasgatlé mechanizmusba vald beil-
lesztésével és a kormanykerék addig valé elforgatasaval,
amig a két tengelyrész kdzdtti Osszekapcsoldéddas be nem ko-
vetkezik, ahol ki van zarva annak a veszélye, hogy a két

tengelyrész nem megfeleld helyzetben kapcsoldéddik Ossze.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Kormanyoszlop-szerelvény, féként gépjarmQvekhez,
amely egy oszloptestben (102) elforgathatdan felszerelt kor-
manytengelyt (101) tartalmaz, ahol az oszloptest (102) egy
visszahGzott helyzet é&s egy lopadsgatlé aktiv helyzet kdzdtt
4tallithatd reteszeldnyelves lopadsgatléd mechanizmussal (103)
van ellatva, emellett a kormanytengely (101) egy a
kormanykereket hordozdé és egy a jarmd kormdnymechanizmuséanak
egyéb részeivel OSsszekdtdtt tengelyrészbSl (105, 106) ali,
amelyek egy szétkapcsolhatd Osszekdtd szerkezet (107) dltal
vannak egymassal O&sszek&tve, amely szétkapcsolhatd Osszekotd
szerkezet (107) a lopasgatldé mechanizmus (103) rnikoédtetése
altal egy a két tengelyrész Osszekapcsolddasat biztositd ak-
tiv helyzet és egy a két tengelyrészt egymashoz képest sza-
badda tevd lopasgatld visszahtGzott helyzet kézott elmozdit-
hatéan van beépitve, mely utébbi helyzetben a kormanykereket
hordozé tengelyrész (105) szabadon forgathaté a jarml kor-
manymechanizmusdnak egyéb részeivel Osszekdtdtt tengely-
részhez (106) képest, a z z al jellemezve,
hogy a tengelyrészek egymdshoz rendelt végtartoményai (105a,
106a) egymast koriilvevd médon vannak elrendezve és a
szétkapcsolhatd Osszekdtd szerkezet (107) a kormanykereket
hordozé tengelyrész (105) koriil eltolhatéan van felszerelve.

2. Az 1. igénypont szerinti kormanyoszlop-szerelvény,



os . ses woee
. . LI (K]
. ®ee oee oo

eses e ee s

- 27 -

azzal jellemezvVve, hogy a szétkapcsolhatd
8sszekdtd szerkezet (107) egy a két tengelyrész (105, 106;
140, 141) legaldbb egyike koriil eltolhaté kapcsoléhiivelyt
(108) tartalmaz, amely a Jjarmd kormanymechanizmuséanak egyéb
részeivel dsszekdtdtt tengelyrész (106; 140) kiegészitd ala-
ki kapcsoldszerkezetével egylittmikdodd elsd kapcsolbszerke-
zettel (109) és a kormanykereket hordozé tengelyrész (105;
140) kiegészitd alakd kapcsolészerkezetével egylittmikddd ma-
sodik kapcsolészerkezettel (110) van ellatva.

3. A 2. igénypont szerinti kormadnyoszlop-szerelvény,
azzal jellemez2zve, hogy legaldbb az elsd
kapcsoldszerkezet (109) szétkapcsolhatd.

4. A 3. igénypont szerinti kormanyoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy a Xkapcsoldhiively
(108) a két tengelyrészhez képest az elsd kapcsoldszerkezet
(109) kapcsolédd helyzete és szétkapcsolt helyzete kozott
elcsisztathatéan van felszerelve, emellett a masodik kapcso-
l6szerkezet (110) a kapcsoldhiively (108) és a hozzarendelt
tengelyrész egymashoz képesti tengelyiranyG elcsisztatasat
megengedd, egymdst Xkiegészitd alakd, sugdriranyban kidllé
bordakbél illetve bemarasokbdl &all, mig az elsd kapcsold-
szerkezet (109) a masik tengelyrész és a Kkapcsoldhiively
(108) egyméast kiegészitd alakd nytlvéanyaibél (109a) és kiva-
gésaibdél (109b) van kialakitva.

5. A 2-4. igénypontok barmelyike szerinti kormanyoszlop-

szerelvény, azz al jellemezve, hogy a kap-



- 28 -

csoléhiivelyt (108) annak aktiv helyzetében a tengelyrészek
kdzé Jjatékmentes forgatdényomaték-atvitelt biztositd médon
befeszitd szoritdelemei vannak.

6. Az 5. igénypont szerinti korményoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy a kapcsoldhiively
(108) sugariranyban deformalhaté, ugyanakkor az elsd kapcso-
1é6szerkezet (109) a kapcsoldhiivelyt (108) annak aktiv hely-~-
zetében a kormanykereket hordozé tengelyrészre raszoritéd
szoritdelemeket is tartalmaz.

7. A 6. igénypont szerinti kormédnyoszlop-szerelvény,
azzal jellemezVvVve, hogy a szoritdelemek
legalabb két tengelyir&nyd nydlvanybdl (112, 113) allnak,
amelyek egyardnt a kapcsoldéhiively (108) egy tengelyiréanyd
hasitékatél (114) indulnak ki és egy a jarml kormanymecha-
nizmusaval dsszekdtdtt tengelyrész hozzajuk rendelt tengely-
iranyd kivagédsaba (115) illeszthetd médon vannak kialakitva.

8. A 7. igénypont szerinti korményoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy a kapcsoldhiively
(108) tengelyiranyd nyalvéanyai (112, 113) és/vagy a kormany-
mechanizmus egyéb részeivel O&sszekétdtt tengelyrész nydl-
vanybefogadé tengelyiranyd kivagdst (115) hataroléd falai a
kapcsoldhiivelynek (108) a Kkormanykereket hordozdé tengely-
részre vald raszoritasat eldsegitd lerézselésekkel (1l1l2a,
113a) vannak ellatva.

9. A 4-8. igénypontok barmelyike szerinti kormanyoszlop-

szerelvény, az zal Jjellemezve, hogy az elsd
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kapcsolészerkezet (109) legaldbb két, a kormanymechanizmus
egyéb részeivel Osszekdtdtt tengelyrész két hozz&juk rendelt
kivagasaba (109b) illeszkedd nyGlvanyt (109a) tartalmaz.

10. A 7-9. igénypontok béarmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z al jellemezve, hogy a
szoritdelemek a kapcsoléhiively (108) tengelyir&nyG hasitékai
(114) &ltal elvAalasztott nyllvényokat tartalmazd két elem-
parbél allnak, amelyek a kiilsS tengelyreész hozz&djuk rendelt
két tengelyiranyG kivagasaba (115) illeszkedd médon vannak
kialakitva.

11. A 4-10. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z al jellemezvVve, hogy az
elsd kapcsoldészerkezet (109) egyik vagy mindegyik tengely-
iranya kivagasa (109a, 115) egy a kormdnymechanizmus egyéb
részeivel Ssszekdtdtt tengelyrészen rdgzitett menesztdgylrin
(111) van kiképezve.

12. A 4-11. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z a l jellemezvVve, hogy a
szoritdelemek egymashoz rendelt nyGlvanyainak és kivagasai-
nak érintkezési feliiletei részben legdmbdlyitettek, részben
pedig ferde sikkal hatéaroltak.

13. A 2-12. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z a l jellemezvVve, hogy az
elsd kapcsoldészerkezet (109) a kapcsoléhiively (108) egyik
végén van kiképezve.

14. A 2-13. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-



se . ow esse
. Y . L
ves eve cee

- 30 -

lop-szerelvény, azzal jellemezvVve, hogy
legaldbb egy a kapcsoldhiivelyt (108) a két tengelyrész
dsszekapcsoldsa mellett aktiv helyzetébe kényszeritd rugal-
mas erdtarold eleme (116) van.

15. A 14. igénypont szerinti korményoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy arugalmas erdtarold
elem (116) egy a kormanykereket hordozdé tengelyrész (105;
140) koriil elrendezett spiradlrugdé, amelynek egyik vége a
kapcsoldhiively (108) egyik végére, mig a masik vége egy ezen
tengelyrész (105; 140) iitkdzdfeliiletére tamaszkodik.

16. A 13. é&s 14. igénypont szerinti kormanyoszlop-sze-
relvény, azzal jellemezve, hogy a spiralru-
gé a kapcsoldhiively (108) azon végére tamaszkodik, amely at-
ellenes a kapcsoldéhiively (108) elsd kapcsoldszerkezettel
(109) ell&atott végével.

17. A 2-16. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z zal jellemezvVve, hogy egy
a kapcsoldhiivelyhez (108) tarsitott allitégylrdje (117) van,
amely a kapcsoléhiively (108) koriil forgathatéan van felsze-
relve és amely tartalmaz:

- kiilsd felliletén legaldbb egy, az aktiv helyzetben levd
reteszeldnyelv (104) befogadasara alkalmas és a &allitdégydlrd
(117) oszloptesthez (102) képesti elfordulasat meggatléd
tengelyiranyi hornyot (117a),

- egyik végén legalabb egy, a jarml kormdnymechanizmusa-

nak egyéb részeivel Bsszekdtdtt tengelyrész iitkdzdnyalvanya-
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nak (11la) kiegészitd alakiG felililetével egylittmlkdds és a
kapcsoléhiivelyt (108) annak visszahGzott helyzete felé el-
mozditd, menesztd vezérldpalyaként kiképzett kivagast
(117Db),

- mig a miasik végén legalabb egy, a kapcsoldhiively (108)
aktiv kapcsolédasi helyzetébSl visszahlGzott helyzete felé
tdrténd, a kapcsoldhiivelynek (108) a tengelyrészek elfordu-
ladsa sor&n az (itkdzdnyGlvany (llla) menesztd vezérldpalya-
ként kiképzett kivagason (117b) vald felfekvése kovetkezté-
ben bekdvetkezd eltolddisat biztositd elmozduléasi feliiletet
(117c).

18. A 17. igénypont szerinti korményoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy az allitdégyldrd (117)
kiilsd feliiletén tobb tengelyirdanyd horony (117a) van sza-
balyszerl elosztasban elrendezve.

19. A 17. vagy 18. igénypont szerinti Kkormdnyoszlop-
szerelvény, az z al jellemezvVve, hogy az
411itégyldrd (117) egy vagy tobb menesztd vezérldpalyaként
kiképzett kivagdsa (117b) alapvetden V alakd, ahol a szarak
végei a jarml kormanymechanizmusdnak egyéb részeivel Ossze-
kotott tengelyrész ﬁtkéz6nyﬁlvéﬁyéhoz (111a) hozzarendelt
tengelyiranyd sikock &altal hatédrolt ltkoézdfeliiletekkel (1174,
117e) vannak meghosszabbitva.

20. A 19. igénypont szerinti korm&nyoszlop-szerelvény,
azzal jel lemezvVve, hogy a jarmd kormany-

mechanizmusdnak egyéb részeivel Osszekétott tengelyrész
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{itkézdnyalvanyanak (11lla) feliilete és a tengelyiranya sik
itkozdfeliiletek (1174, 1l17e) kdzétt a jarmd kormé&nymechaniz-
musinak egyéb részeivel 8sszekdtdtt tengelyrész alaphelyzet-
be vald, a jarml pneumatikdjanak hatdsdra bekdvetkezd rugal-
mas visszatérése sorén ezen elemcsoport befeszlilését megaka-
dalyoz6 funkciondlis j&ték van eldiranyozva.

21. A 17-20. igénypontok barmelyike szerinti kormany-
oszlop-szerelvény, a z z al jelleme2zvVve, hogy
az 411itégylrd (117) hornyadnak vagy hornyainak (117a) alja
lépcsSzetes, és egy az aktiv helyzetben levd reteszeldnyelv-
nek (104) iitkz& vallal van ellatva.

22. A 17-21. igénypontok barmelyike szerinti kormany-
oszlop-szerelvény, a z z al jellemezvVve, hogy
az 4&llitégydrd (117) két, egymdssal atmérdsen ellentett
helyzeti, menesztd vezérldpdlyaként kiképzett kivagassal
(117b) van ellatva.

23. A 2-22. igénypontok barmelyike szerinti kormany-
oszlop-szerelvény, azzal jellemezvVve, hogy a
kormanykereket hordozd tengelyrész vezet8csapagyai (120,
121) egyrészt az oszloptest (102) é&s ezen tengelyrész
megfeleld szakasza, masrészt pedig ezen tengelyrész egy
mésik szakasza @&s a kormaAnymechanizmus egyéb részeivel
bsszekdtdtt tengelyrész k6zé vannak iktatva.

24. A 2-23. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z al jellemezvVve, hogy a

kapcsoldhiively (108) aktiv helyzetében visszahGzhatd rete-
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szeldszerkezete van.

25. A 24. igénypont szerinti kormidnyoszlop-szerelvény,
azzal jelleme2zvVve, hogy az aktiv helyzetd
kapcsoléhiively (108) reteszeldszerkezete egy aktiv retesze-
1ési helyzet és egy visszahGzott kireteszelt helyzet kézott
a reteszeldnyelves lopasgatldé mechanizmus (103) altal elmoz-
dithatdan van beépitve.

26. A 25. igénypont szerinti kormanyoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy a reteszelSszerkezet
olyan reteszeldszervet (122) tartalmaz, amelynek van egy, a
kapcsoléhiively (108) megfeleld iitkdzofelililetével egylittmi-
k8dd és azt aktiv helyzetben visszatarté, kampdé alakban
visszahajlitott vége, mig a mésik vége a reteszeldnyelves
lopasgatld mechanizmussal (103) &ll Osszekdttetésben.

27. A 25. igénypont szerinti korményoszlop-szerelvény,
azzal jellemezvVve, hogy a reteszellszerkezet
egy 1itkdzdnydlvannyal (131) ellatott és a reteszeldnyelv
(104) egy fogazott részével (104a) egyiittmikédd fogaskereket
(130) tartalmaz, ahol az {itk&z&nydlvany (131) a kapcsolohii-
vely (108) aktiv helyzetben valé visszatartasara alkalmas
médon van a kapcsoldhiively (108) megfeleld litkdzSfeliiletéhez
hozz&arendelve.

28. A 16. vagy 27. igénypont szerinti kormanyoszlop-
szerelvény, azzal jellemezvVve, hogy a
kapcsoléhiively (108) megfeleld iitkdzdfeliiletét a kapcsoldhii-

vely (108) azon végfelilettel &atellenes végfellilete képezi,



.y v .
PLATENL AR AP LA 0

asee oo e ana

- 34 -

amelyen az elsd kapcsoldészerkezet (109) van kialakitva.

29. A 2-28. igénypontok bérmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z 2z a 1 jellemezyVve, hogy a
kapcsoléhiively (108) két félhéjbol (108a, 108b) all.

30. A 24-28. igénypontok pbarmelyike szerinti kormdnyosz-
lop-szerelvény, a z z a 1 jellemez2zvVve, hogy a
kapcsoléhiively (108) reteszeldszerkezete olyan szerkezettel
van Osszekdtve, amely a jarm beinditiasat mindaddig megaka-
dalyozza, mig a reteszeldszerkezet nincs a kapcsoléhiivelyt
(108) aktiv helyzetében reteszeld helyzetben.

31. Az 1-30. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z a 1 jellemezvVve, hogy a
kormanykerék a belsd tengelyrészre (105) van felszerelve.

32. Az 1-30. igénypontok barmelyike szerinti kormanyosz-
lop-szerelvény, a z z a l jellemezVve, hogy a

kormanykerék a kiilsd tengelyrészre (140) van felszerelve.

A meghatalmazott:
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HIVATKOZASI SZAMOK JEGYZEKE

kormanytengely
oszloptest

lopasgat1ldé mechanizmus
reteszeldnyelv

fogazott rész

(belsd) tengelyrész
végtartomany

(kiilsd) tengelyrész
végtartomany
szétkapcsolhatd Osszekdtd szerkezet
kapcsoldéhiively

félhéj

félhéj

(elsd) kapcsoldszerkezet
nyGlvany

kivagéas

(masodik) kapcsolészerkezet
menesztdgyuard
itk®zdnyualvany

nyGlvany

lerézselés

nyGlvany

(tengelyiranyi) hasiték
(tengelyiranyi) kivégas
(rugalmas) erdtdrold elem
allitégyuard
(tengelyiranyd) horony
(vezérldpalyaként kiképzett) kivagas
elmozduléasi feliilet
litkdzofeliilet
iitkdzdfellilet
vezetdcsapagy
vezetdcsapagy
reteszelOszerv

vég

fogaskerék
itkdzdnyalvany

(belsd) tengelyrész
(klilsd) tengelyrész
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