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Wymiaiaizek nikirJejszy dotyiazy unząidlzie-
ma do ufertjwiienia jazdy sajmoahocki po
śnńegu 11 ziemi lodiem pokrytej.

Wymalaizek polega ma tern, że samochód
zaopatruje się w płozy tak uimajesficizioffie
względem kół jego, że koła mogią paizesiu-
wać sśę pdooioiwo względem płóz, gdy te suh
ną po niierównej powieinzchinii.

Istotną cechą wynalazku jest równ&eż
urząidizenie, diziękń któremu płozy mogą być
podntiiesńomie wizgiędłem kół wofcu i utrzymy¬
wane w połiożetnik podiriiiesiionem bez styfca-
ntiia saę iz powferachindąy po której j edtzile wóz.

Dalszą cechą 'wymalaizku jest taka bu¬
dowa płozi, że jedine z rnjildh mogą być z
łatwością puzycizjepiiaTie do podlworfa inne
zaś do kół.

Na ziaiłąctaomiym rysiunku przedsitaiwiiionie
jest kilka wykonań wynalazku mnfefj(szego-

Fig. 1 jest widokiem zbtokiu samiochodki,
izaopatnzoneigo w urządzenie, będące pprzed-
mdbteimi wymallazku niMejsiz^go;

fig* 2 jest widokiem statmochodu
zty|łu;

Fig. 3 jefsit przekrojem koła przedniieigo
wzdłuż laiiijfi 3 — 3 mai fćig. 1;

f3g. 4 pnizekro^em wzjdłuź linji 4—4 na
fig. 1;

fig. 5 pnzekrto|jem wtzkłiłuiż liniji 5 — 5
na fig. 1;

fĄg. 6 jest twMfolkiem podoihnyim db
fig. 4, .przedlsttaiwiaijąicym nieco imine wyko¬
nanie tylineij płozy;

figi. 7 jest wlidbkiiem ztyłu płozy,
pirtzedlstaiwiionej na fig. 6;

fiifg, 8 jesłt rziutemj izgóry na jesizdze
jedno wykoomtnie tylinęj piłoiziy;

fig. 9 jest podłużnym przekrojem



płozy, wtyioforaiżonej ma fig. 8, przyczem pło¬
za i przyległe dlo nliej koło stykają się z
ziiemią;

fiig. 10 ij'est widokiem podobnym do
fig. 9, prizedstawiająjcym sposób, w jiakń
płoza podnoszona jest względem koła a
utrzymywania! w tern palożemiu;

fig. 11 jest przekrojem wzdłuż linji
11 — 11 miai %- 9;

fig. 12 jest pnizekrcujem Wzidlłuż linji
12 — /2 nia fig. 10;

fig. 13 jestij widokiem dbóku części
płozy, przedstawionej mai fig. 9, bez tylnej
osiB wozu i bez przymocowanych do nfflej
części;

fi|g. 14 jest podłużnym przekrojem
prtzez odmiiiamę tylniej płozy >z usumiiętą tyl¬
ną osią;

fig'. 15 jest widokiem ztyłu innego
wykonania wynalazku, w którym ininą jest
konstrukcja umocowania resoru;

fig. 16 jest widokiem wykazującym
jiesizcze inną komistriukcję uimocowaffliiai reso¬
rów, iwresizcie

fig), i7 jest widokiem zbolku pewmeJj
odmiiany tylniej płozy, podobnej w kon¬
strukcji do płozy według fig- 1,.

Każde z oibu przednich kół 21 samo¬
chodu 20 .posiada płozę, którai jest tak
zbudowana, że może być zamocowana, na
koile beiz odiejmowamiia z niego opony. Pło¬
za składa się z części' górnej 25 i dolnej 24;
obiie częścii te są iziasadtańczio kształtu łuko¬
wego ii iziaopaifenzoinie isą w oprawy 26,
względnie 27, które częściowo obejmują o-
pionę prizedniego kdłai (fig. 1 i 3). Górna
część 25 zaopafeonJa jest w pirizeciwległe
sobie kdłnierza 28, które łączą górną
część z częścią dlolną 24, do której ta górna
część jeist przymocowali^ <ziapomocą śnulb lub
innych /umząidlzeń przymocowująjcych 29.
Części' pnzednieij płazy mogą być zrobione
x dinzewa luib m linmego miaterjiału, pr-zy-
czem dolm&i część 24 nua imetallowe wklęsłe
okucie 30. Dzlękii teij kanstracji jest nzeozą
oczywistą, że przedkiie płozy mogą być w

każdym czlaisie i sizybko nałtożone na przed¬
mie koła ii szyjbko z nlich zdjęte.

Opony 22 tylnych kół usiuwa się, a nia
ich mjileljisce na kaiżde koło nakłada! się
pfllajszcz 31 (fijg. 5), który pasiiaida na obwo¬
dzie wielką ilość zębów, co ułatwia jazdę
samochodu po Śliskich pot>Atieirizicihnliiacb. Z
tylnemi kołataifj 22 & osłonąj 23 łączy się
itiyilnai płoza, iz|ajopatnzona w górną ramę 33
ksiztalłitu prostokątnego iz pojprzeczkalmi 34,
które łącznie z prętalmi 35 usztywlniiaiją ramę
płozy. Dailej płoza ptisiada iptośrednie pio-
nowel tcizęścil 36, któne wchodizą w przecilw-
Ileg|le położone rowBdi 37 błoka 38, (osładza¬
nego nia) osjłomńe osi, pmzycizem części 36 i
blok 38 stanowią prowadzenie, które pozwa¬
la nai pianowy ruch tylniego koła 22 i osłony
osiowej 23 względem tylnej płozy,, gdy te
koła toczą isię po nierównej powierzchni.
Aby te picmowe ruchy kół nie prizenioisiły
się na ramę płozy, wstawione isą sprężyny
śrubowe pomiędzy blokami 38 i dolną stro¬
ną kadłuba 20 (fig. 1)* Płozy są również
zaopatrzone w pioniowe ścięgrua 41, a do
dollnych końców tych ścięgien pomiędzy
kołami przymocowane są części ś&gawe
42.

W wykonaniu wynailazku według fig. 6
budowa tylnej piłozy niie cłdbłegai w zasiądzie
od budowy, wskazanej na fig. 4. Wyjątek
stanowiła części końcowe ramy 33, które
mieszczą się po drugiej stronie kół 22 i ziaj-
cpatrzione są w pomocnicze bocznie części
43, opieraijące siilę na ścięgnach 44. Od tych
ścięgien 44 uzależmionie są ścięgnai pl!ioinowe
45 :z częściami, śiliiizgcwemi 46 ■umilesizczone-
mi z izewniątrz tylnych kół. W ten sposób
ziajmiaist dwóch komjpletów części ślizgo¬
wych wóz otrzymiuje iciztery takie komplety.

Tylmai płoza, przedstawiona na fig. 17,
niie różmi isię w iziasadziie od płozy wyżej o-
pisianeji. Wyjątek sta]nowi narmai 47, któna
jiest tiimiesizczianai niżej, oraiz prowadtniki 48,
poddbne idb częślci 316, które wystaiją pidtilad
maimę i łączą się izi'nią zapomocą odkosóWi 49
i ifKDpirizeiciziki 50- Pomiędzy blokiem 51, po-
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dobnym do bloku 38, przez który przecho¬
dzi osłania osi, a poprizeczkauiii 50 znajduje
się sprężyna 52, nie różniąca się od spręży¬
ny 39, prizyclzem niaiprężenie jej może być
regulowane izajpomocą sworzniia 53 lub 4ni-
nego urządzenia,

W wtykoniatniu według fig. od 8 do 13
włącznie, z boków tylnej płozy wystają dlwia
raimjiiomia baczne 54, wykdnaine z metalu i
iua pmzediniich i tylnych siwych końcach po^
łączione ize sobą izapomocą poprzeczki 55, a
po śinodku zapomocą ipoprzeczkii 56. Po¬
przeczka 56 może być zdejmowania i przy¬
mocowana do górmego brzegu każdego ira:-
miłemiiiai 54 zaipomocą korytkowych części 57,
na które izacihodzi górny brzeg przylegtego
ramienia bocznego, pmzyczem ramię ta !2jwę-
ża się (piaitrz pod 58).. W punkcie po¬
łożonym nia Mnji pionfowej ze śnadfeowem
ścięgnem 56, każde ramię 54 posiada pio-
niołwe wjgł^biieinia 59, któirle kofteizą solę mai gór¬
niej krawędzi riaimienia ii pirizystosowiame .są
do mlakładainia osłony osiowej 23 (fig- 9 i
10). Na kiażdym końcu osłony osiowej 23
znalj/duje się blok 60 iz pionowettni nówkami
61 (patmz fig. S) do wistawiiamiia tych części
przyległego bocznego traimienia 54, które
stamiawią pionowe brzegi wgłębienia 59.
Do górnej części bloku 60 przymocowiaine
jest metalowe pudło 62, w którem zmajdluje
się sprężyna śrubowa 63. Górny koniec tej
sprężyny opiera się o płytę 64, któnai poru¬
sza siię w pudle w kierunku pionowym, tak,
że sprężyna w połączeniu iz płytą tiwoiizą
elastyczną podporę dilia bojcznych raimion 54,
stanowiących część płazy:. Pcdlabmie jak w
konstrukcji uprzednio opisainej, tylne koła
i osłona osiowla 23 wykonują ruch pionowy
względem immiiotn 54, które stanowią tylną
płozę, oddziaływującą ma sprężyny 63, gdy
koła bkjgnią po nierównym grurudie.

Tylnią płozę możma podnosić, jeżeli niife
zachodzi potrzeba jej użycia, co uskuitedz-
mila solę pnzez utaymyiw&inie bocznych raimion
54 w położeniu wtzaiiesionem. Środki do te¬
go celu składają się ze śmiby 65, dopasowla-

nej db każdeigo końca środkowej poprzecz¬
ki 56, prizyczem dolny koniec tej śruby po-
ruisza siię wmalz iz przyległą płytą 64. Kiedy
boazne ramiona 54 dotykają ziemi, wów-
oziais części zmajdiujią się w położenńu jak na
fiig. 9 i 11. Przekręcając śrubę w kierunku
wskazówki izegaira, opuszcza się oma niaidół
i ołśmiie ma sprężynę 63 'dopóki isprężyma ta
nie ściiśinie się dositaiteiclznie, alby prizazwycię-
żyć ciężar (płozy, ptnzyiczieim diailslae przekrę¬
canie śruby 65 wywołuje podnoszenie środ¬
kowej poprzeczki 56, a więc i pozostałych
części płazy (fióg. 10 i 12), bddzine zialś ra¬
miona 54 odłączają isiię od tereniu.

W celu zamocowania płozy iw jetj wiznie-
sfianetm połażetniiu do każdego iboczmega ma¬
mienia 54 przymocowana jest pnzegubowo
dźwiiignia 66 jak w punkcie 67, prizyczem
swobodny koniec tej dźwilgni przerzuca siię
i .zlaczepia o hak 68, który rówmiileż uimlie-
sizezony jest ima boczmem ramieniu (fig. 10).
Zapadka 69, prizesfuiwmie i obnotowio osaidizo-
nia ma dlźwigjni 66 ii izacpatrziomia w występy
70 obejmujące osłonę osiową 23, izaijimulje
wówlczas położenie jak nia fig. 10. W tern
położeniu utrzymuje oniai boczne rtamiionia 54
płozy ma osłonie osiowej i tym sposobem u-
niemożliwia ruch tych raimiiom 54 iw* kierun¬
ku madół. W wykomataiu wyinailaizku, tylko
co optenym, tylmai płoza jest połączona z
pudłem wozu zapomiocą zwykłych resorów
71, połąjcizonyich iswemi1 końcami iz ppprizecz-
ką 56.

W wykonaniu ma fajg. 14 tyina płazia jest
zasadniczo tej samej konstrukcji co ii płoza,
opisaima w związku z wykooaniemj, wskazai-
metm ma fig. 8, i 'zawiiera boczne ramiona 54,
z których każde izamniaist wycięcia 59 posia¬
da pionowe iskr,zydełka i otwór 72, który
jest zniaczdile szerstzy u fgóry, tak że z ła¬
twością wchodzi w osłonę osiową 23, po¬
ezjom dzwigjnila 73, osadzona obrotowta w
punkcie 74, może być przerzucona do poło¬
żenia, wiskaizatnego liniją przerywania ii może
wejść -do jednego z irowków 61 w bloku 60.
Swobodny koniec diźwiigni 73 posiada otwór
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75> wl którzy wkłada się aaityczkę, aiby utrzy¬
mać dźwignię w jej paianciwiem położenia,
ozniajozonem Mmją przerywiamą.

Budowa, przedstawiona ma fig. 15 i 16
podbbna jest do. przedstawionej lia frlg- 2,
ponaidto, jak na Siig. 15 dochodzi db miej po¬
jedynczy neiacr 76, tzjaanjoiaoiwałniy iswidtn środ¬
kiem db raimy 33 a końcami dio osłony osio¬
wej 23. Nai lig. 16 chtfai mesory 77 typu cał¬
kowicie eliptycznego prizymocowatne są do
raimy 33 i do osłony 23.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie do przekształcenia samo¬
chodu w .sanie stlMkowe z piłozaani, izinamien-
ne tem, że tskłacfia się (z górnej i dolnej sek¬
cji, izaiopaifcrzianej w części, obejmujące iz
pflzedwlegiycih stfcron qpoaę, onaa środki do
złączenia górnej i dtalnej sekcji jak również
część bieżną, nmiiesizcziomą na sekcji dolnej-

2- Urządzeniie według .ztćusłtnz, 1, znamien¬
ne tem, że posiiada pmw&dnńki, p*xŁtnzytmy-
wane iniai osi wpobliżu kół, osiadizonyda na
niiieji, płozę osadzoną mai osa i pidłączoną
prowadnikami, aby umożliwić much piono¬
wy tych kół i osi względem wspomnianej
płozy.

3, Ur.ządizenie według ziastrz, 2, zna-
miiemne tem, że pnzetz płozie przechodzi oś i

że płoza posiadła ruch poosiowy względem
osi.

4. Uradzenie według ziaistrz. 2, 3, zna¬
mienne tem, że pbtsateidai środka db pionowe¬
go ustaiwiainia płloizy-

5. Urządizeniie według iza&tnz. 2, 3, 4,
zmiamilienine tem, że posiada środiki, utrzy¬
majajce płozę w (pozycji podlmeisiionej ponad
ziemią.

6. Urządzenie wledług izastm 5, (zna¬
mienne tem, że środki umieszczone są na
prowaidinikaioh i łączą isdę iz osią-

7. Urządzenie według zaiste. 5—6, ma-
mienme tem, że części podtrtrytnmiijące połą-
człone są pnz»gulbowo z płoizą.

8. Unządizenie werdług ziaista. 1—8, zna¬
miennie tem, że posiada dźwigniie przegubo¬
wo przyimocowJame ido 'płlazy wtpdblliiżu koń¬
ców osi, araiz część podtrzymującą, przy¬
mocowaną pnaągufaowlo do każdej dźwag|nli i
połączoną z osią,

9. Urządzeniie według izastrz. 8, zna¬
mienne tem, że posiada środki, umiiesizczo-
ne na płozie, z któnemi połątozone isą dźwii'-
gnie* pnzeztaaicLDQi3ie dio trzymanńa części
podtrzymujących w ich czymnem położeniu.

Franciis Albert Klein,
Zastępca: L Myszczyński,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 6040.
Ark. 3.
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Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.


	PL6040B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


