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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una appa-
recchiatura di sorveglianza per una chiave elettroni-
ca e ad un’apparecchiatura visgualizzatrice di infor-
mazioni di posizione di una chiave elettronica. In
particolare, essa si riferisce ad una apparecchiatura
di sorveglianza per una chiave elettronica e ad
un’apparecchiatura visualizzatrice di informazioni di
posizione di una chiave elettronica, che sono in
grado 4di presentare lnformazioni di posizicne della
chiave elettronica in un’unitd di navigazione GPS
montata su un corpo mobile.

E’ noto un trasmettitore-ricevitore di tipo
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portatile, che riceve un segnale 41 richiesta da
un‘unitd d4di controllo montata su un veicolo e che
crasmette un segnale di risposta a questo segnale di
richiesta, ossia una chiave elettronica utilizzata
per un veicolo. Ad esempio, in un sistema di chiave
eletbronica descritto nella pubblicazions di Brevetto
giapponese a disposizione del pubblico n. 2001-
349 .110, un‘unitd di controllo su un veicolo verifica
informazioni di identificazione contenute in un se-
gnale di risposta ad un segnale di richiesta con
informazioni di identificazione preregistrate, ed una
portiera & sbloccata nel momento in cul gueste voci
di informazioni di identificazione coincidono tra
loro. Inoltre, 11 sistema di chiave elettronica &
configurato in modo che, all’azionamento di una mano-
peola di accensiong, venga stabilita una comunicazione
per abilitare l’avviamento di un motore tra un’unitd
di controllo e la chiave elettronica. Se queste voci
di informazioni di identificazione coincidono tra
loro anche nella verifica delle informazioni di iden-
tificazione effettuata tramite guesta comunicazione,
allora il motore si avvia.

Diversamente da una chiave tradizionale utiliz-
zata inserendola in una toppa di un veicolo, la chia-

ve elettronica pud essere persa poiché la chiave



elettronica funzicona senza essere collegata fisica-
mente alla scocca dell’autovettura. Anche se la chia-
ve elettronica cade, in vealcoll come un veicolo a
guattro ruote avente un abitacolo, la chiave slettro-
nica difficilmente cadrd fuori dall’abitacolo e sara
persa. Invece, in motocicli, wveicoll fuoristrada
{("all-terrain vehicles™ - ATV}, o simili, che non
hanno un abitacolo, se la chiave elettronica cade,
questi veicoli probabilmente si allontaneranno la-
sciando la chiave electronica sulla strada, o simili.
L’ inventore della presente ha quindi propoesto un
sistema di chiave elettronica, in cul viene fornita
in uscita una segnalazione quando non vi & rigposta
ad un segnale di richiesta fornito in uscita guando
‘interruttore di avviamento di un veicoloe & attivato
{pubblicazione di Brevetto giapponese a disposizione
del pubblico n. 2004-114.860). Secondo gquesto siste-
ma, guando la chiave elettronica si trova fuori dal
campo di comunicazione del veilcolo, in altre parole
guando il veicolo si allontana lasciando sulla strada
la chiave elettronica, © simile, viene fornita una
segnalazione che indica questa condizione. Pertanto,
un vantaggio consiste nel fatto che la chiave elet-
tronica persa pud essere trovata fermando immediata-

mente il veicolo e cercandcla entro una distanza



limitata.

In accordo con il sistema descritto nella pub-
blicazione di Brevetto giapponese a disposizione del
pubblico n. 2004-114.860, 1l puntoc in cui la chiave
elettronica & stata persa pud essere limitato in una
certa misura per la ricerca. Tuttavia, un conducente
pud continuare a viaggiare senza riconoscere la se-
gnalazione. In guesto caso, 11 campo di ricerca si
allargherd, & la chiave elettronica potraebbe non
essere trovata. Cosl, & richiesto un sistema in cuil
la chiave elettronica possa essere Crovata entro un
campoe di ricerca limitato.

Uno scopo della presente invenzione consisce nel
fornire un’appavecchiatura di sorveglianza per una
chiave elettronica ed un’apparecchiatura visualizza-
trice di informazioni &1 posizicne di una chiave
elettronica, utilizzate per un corpo mobile, guali
veicoli, mediante le guali una chiave elettronica
persa possa essere trovata con una ricerca in un
campo molto limitato anche quando ci si rende conto
in un momento successivo che la chiave & stata persa.

La presente invenzione, per raggiungsre gli
scopl precedentemente menzionati, & caratterizzata in
primo luogo dal fatto che comprende un dispositivo

immobilizzatore {("immobilizer" nella letteratura tec-



nica anglosassona) montato su un corpo nobile; un’/u-
nitd di navigazione GPS montata sul corpo mobile;
mezzi di sorveglianza per rilevare in continuoe lo
stato di comunicazione tra una chiave elettronica ed
il dispositivo immobilizzatore, la quale comunicazio-
ne disattiva una funzione del dispositivo immobiliz-
zatore; e mezzl per informare l'unita di navigazione
GPS delloc stato di comunicazione rilevato.

Inocltre, la presente invenzicone & caratterizzata
in secondo luoge dal fatto che comprende un disposi-
tivo immcobilizzatore wmontato su un corpo mobile;
un‘unitd di navigazione GPS montata sul corpo mobile;
e mezzi dl controllo di visualizzazione che visualiz-
zano informazioni di posizione in un momento in cul
si & interrotta la comunicazione fra una chiave elet-
tronica ed il dispositivo immcbilizzatore, la guale
comunicazione disattiva una funzione del dispositivo
immobilizzators, su un pannello visualizzatore del-
1’unita di navigazione GPS come informazioni di posi-
zione della chiave elettronica.

Incoltre, la presente invenzione & caratterizzata
in terzo luogo dal fatto che comprende un’unita gi
controllo montata su un corpo mobile, ¢he comprende
un dispositivo immobilizzatore che permetfe che una

gsorgente di propulsione 41 un corpo mobile sia avvia-



ta tramite comunicazione con una chiave elettronica;
un‘unitd di navigazione montata sul corpo mobile, che
naviga e guida il corpo mobile utilizzando un’onda
glettrica GPS; una sezione di trasmissione disposta
nell’unitd di controllo, che trasmette un segnale di
richiesta entro un raggio d’azione predeterminato;
una sezione ricevente disposta nell’unitd di control-
lo, che riceve un segnale di risposta trasmesso dalla
chiave elettronica in risposta al segnale di richie-
sta; mezzl per memorizzare una posizione del corpo
mebile in un momento in cul la sezione ricevente non
riceve il segnale di rigposta in risposta al segnale
di richiesta inviato dopo 1’avviamento della sorgente
di propulsione; e mezzi per visuvalizzare la posizions
memorizzata come informazione di poesizione della
chiave elettronica su un pannello wvisualizzatore
dell’unita d4i navigazione.

Inolcre, la presente invenzione & caratterizzata
in guarto luocgo dal fattc che le informazioni di
posizione della chiave elettronica sono visualizzate
su una mappa utilizzande un simbolo e/0 un testo che
indica una longitudine ed una latitudine; &d in quin-
to luogo dal fatto ¢he il dispositivo immobilizzatore
& integrato nell’unitd di navigazione GPS.

Inoltre, la presente invenzione & caratterizzata



in sesto luogo dal fatto che il corpo mobile & gele-
zionato tra un veicolo del tipo a sella, un veicolo
a due ruote, ed un’imbarcazione di superficie; ed in
sectimo luocgo dal fatto che la posizione memorizzata
& richiamata per essere visualizzata su un pannelloc
visualizzatore.

Inoltre, la presente invenzione & caratterizzata
in ottavo luocgo dal fatto che comprende una spia di
segnalazione destinata ad essere accesa quando non
viene rilevato il segnale 41 risposta.

Inoltre, la presente invenzione & caratterizzata
in nono luogo dal fatto che comprende mezzi per impo-
stare un’informazione di posizione per volta nell’u-
nitd 4i navigazione come destinazione di navigazione
gquando non viene rilevato il segnale di risposta.

In accordo con una prima caratteristica, lo
stato di comunicazione tra una chiave elettronica ed
un dispositivo immobilizzatore & sorvegliato in con-
tinuoc e comunicato ad un’unitd d4di navigazione. Per-
tanto, & possibile sorvegliare lo stato di comunica-
zione, ad esempio, su un‘unitd visualizzabtrice previ-
sta in un‘unitd di navigazione.

In accordo con la presente invenzione avente una
seconda o una terza caratteristica, quando la comuni-

cazione con la chiave elettronica si interrompe (0s-



gia, la comunicazione s2ra inizialmente attiva), ad
esemplio quando non viene ricevuto un segnale di ri-
sposta ad un segnale di richiesta dopo 1l’avviamento
dei mezzl di propulsione, si deterwina che la chiave
elettronica non sta seguendo il movimento del corpo
mobile, in altre parole che la chiave elettronica &
caduta. La posizione in cul la comunicazione si &
interrotta € allora visualizzata sul pannello visua-
lizzatore dell’unitd di navigazione GPS. In partico-
lare, in accordo con la seconda caratteristica della
presente invenzione, la posizione in cui la comunica-
zione si & interrotta & memorizzata, e 1/ informazione
31 posizione pud essere richiamata per essere visua-
lizzata in ogni momento sul pannello visualizzatore.

In accordoc con una guarta caratteristica, &
possibile utilizzare entrambi 1 tipi di un’unita di
navigazione, guello con una funzione di visualizza-
zione di mappa e quello senza la funzione.

In accordo con una quinta cavatteristica, & pos-
gibile visualizzare in un‘unitd di navigazione con un
dispositivo immobilizzatore integrato la posizione in
cui la chiave elettronica & stata persa.

In accordo con una sesta caratteristica, & pos-
sibile gestire in modo adeguato la perdita di una

chiave elettronica in un corpo mobile senza abitaco-



lo, come un veicolo ATV del tipo a sella, un motoci-
clo, ed un’imbarcazione di superficie, in cui & piu
probabile che la chiave elettronica cada al suclc o
nell’acqgua.

In accorde con una settima caratteristica, anche
nel caso in cul non ci si renda conto, nel momento
esatto, che la chiave elettronica & caduta, & possi-
bile richiamare 1 dati memorizzati e visualizzare la
posizione della chiave in un mOMENnto SUCCesSSivo.

In accordo con un‘ottava caratteristica, & pos-
sibile avvertire piu chiaramente dal fatto che la
chiave slettronica & caduta wmediante l’accensione di
una spia di segnalazione.

In accordo con una nona caratteristica, € possi-
bile, per mezzo i una funzione dell’unita di naviga-
zione, navigare automaticamente e guildare fino al
punto in cui la chilave elettronica &€ stata persa.

Nel seguito, una forma di attuazione della pre-
sente invenzione sarad descritta con riferimento ai
disegni annessi.

La figura 1 riporta unco schema a blocchi che
mostra una configurazione di sistema di un’apparec-
chiatura visualizzatyrice di informazioni di posizione
di una chiave in accorde con una forma di attuazione

della presente invenzione.




La figura 2 rappresenta una vista in prospettiva
di un veicolo fuori strada in cuil & montata un’appa-
recchiatura visualizzatrice di informazioni di posi-
zione di una chiave in accordo con una forma di at-
tuazione della presente invenzione.

La figura 3 riporta uno schema a blocchi che
mostra una configurazione di una chiave elettronica.

La figura 4 riporta uno schema a blocchi che
mogtra una configurazione di un‘unitd 4i controllo.

La figura 5 riporta uno schema a blocchi che
mostra una configurazione di un‘unita di navigazione.

La figura & riporta un diagramma di flusso 4i
una elaborazione di visualizzazione di informazioni
di posizione di una chiave.

La figura 7 riporta un diagramma di flusso det-
tagliato dell’ elaborazione di visualizzazione di in-
formazioni 4i posizione di una chiave.

La figura 8 rappresenta una vigta che mostra un
esempio di uno schermo &1 visualizzazione di informa-
zioni di posizione di una chiave.

La figura 9 rappresenta una vista laterale d4di
una piccola imbarcazione di superficie in cui & mon-
tata un’apparecchiatura visualizzatrice di informa-
zioni di posizioni di una chiave in accordo con una

forma di attuazione della pregente invenzione.




La figura 10 rappresenta una vista che mostra un
altro esempio di unoc schermo di visualizzazione 4di
informazioni di posizione di una chiave.

La figura 2 rappresenta una vista in prospettiva
di un ATV provvisgsto di un’apparecchiatura visualizza-
trice di informazioni di posizione 4di una chiave
elettronica secondo la presente invenzicne. L/ATV 100
& un veicolo adatto per la guida fuoristrada, che &
provvisto di ruote di grande diametro 101, d4di un
rivestimento inferiore 102, e di un meccanismo di
guida a guattro ructe motrici collegatc ad un motore
a combustione interna E.

Un quadro strumenti 107 & disposto nella sezione
centrale di un manubrio 106, e sopra di essa un’an-
tenna ricevente GPS 103 & disposta in una posizione
eretta. Benché 1/ATV 100 sia spesso utilizzato su un
terrene irregolare in cui un assetto durante la guida
cambia notevolmente, 1’impiego di un’antenna 4di tipo
elicoidale guale antenna ricevente 103 permette che
un’‘onda elettrica GPS sia ricevuta in modo ottimale
indipendentemente dalle variazioni di assetto.

In una parte anteriore ed in una parte posterio-
re del veicolo, sono rispettivamente montati un por-
tapacchi antericre 104 ed un portapacchl posteriore

108. In una parte superiore posteriore del portapac-



chi anteriore 104, & montata una scatola di naviga-
zione 105 contenente un’unitd di navigazione, che
visualizza una posizione dell’ATV 100 in base all’on-
da elettrica GPS & ad informazioni di mappa. Questo
ATV 100 utilizza comandi senza chiave in cui un ID
{(identificatore) trasmesse dalla chiave elettronica
2 riconosciuto tramite comunicazione con la chiave
elettronica, permettendo cosi che il motore sia av-
viato ed il manubrioc sia azionato.

La figura 1 riporta un diagramma di configura-
zione di un sistema di attivazione senza chiave e di
un sistema di navigazione comprendente 1’ apparecchia-
tura visualizzatrice di informazioni di posizione di
una chiave elettronica. Questo sistema di attivazione
senza chiave ed il sistema di navigazione comprendono
unia chiave eletironica 1, un‘unitd di controllo 2,
un‘unitd di navigaziocne 3, ed un’unitd GPS 4. 51 noti
che, benché in guesto caso la presente invenzione sia
descritta sulla base di una forma 4i attuazione per
ATV, il sistema di attivazione senza chiave ed il
sistema di navigazicne sono applicabili in modo ana-
logo a corpi mobili del tipo a sgella in generale,
come vari motocicli, veicoll acquatici, veicoll da
neve.,

La chiave elettronica 1 € un trasmettitore-rice-



vitore radio integrato in un involucre a forma di
scheda o a forma di chiave, & contiene informaziont
di identificazioni univoche (informazioni ID} . L’uni-
£td di controlle 2 ha una funzione dispositivo 4di
immobilizzazione destinata ad essesre svolta sulla
base della comunicazione con la chiave elettronica 1,
ed ha anche una funzione comunicazione comprenderite
una funzione di trasmissione di un segnale di inter-
ruzicne di comunicazione all’unitd di navigazione 3
guando la comunicazione con la chiave elettronica 2
si interrompe dopo che un corpe mobile ha iniziato a
muoversi. I dettagli saranno descritti nel seguito.
L'unitd di navigazione 3 ha una funzione GPS, in cui
informazioni di posizione del corpo mobile associate
riconosciuce dalla funzione GPS gono visualizzate
almeno come longitudine e latitudine. Di preferenza,
la posizione gdel veicolo basata sulle informazioni di
posizione & visualizzata come simbolo su una mappa.
Incltre, mentre viene visualizzata la posizione del
veicolo, vengono visualizzate informazioni di guida
di navigazione per far procedere il veicolo verse una
destinazione di navigazione introdotta. Tale visua-
lizzazione & una delle funzioni generali dell’unita
di navigazione, che, ad esemplo, & descritta nella

pubblicazione di Brevetto giapponese a disposizione



del pubblico n. 2002-286.482.

Inoltre, & inclusa una funzicne di memorizzazio-
ne e visualizzazione delle informazioni 4i posizione
in un momento in cul la funzione risponde al segnale
di interruzione di comunicazione fornito dall‘unita
di controlle 2. Con guesta visuwalizzazione, si deter-
mina il punto in cui la chiave elettronica 1 esce dal
raggio d‘azione delle capacita di comunicazione del-
1’'unitad 4di controllo, ossia il punto in cui la chiave
elettronica 1 & caduta. I dettagli saranno descritti
in seguito.

La figura 3 riporta uno schema a blocchi che
mostra una configurazione della chiave elettronica 1.
La chiave elettronica 1 comprende un circuito di
ricezione 11, un circuito di trasmissione 12, una CPU
13, un circuito di alimentazione 14, 4 una batteria
15. La CPU 13 comprende, come sua funzione, una se-
zione di verifica di segnale 8i richiesta 131 ed un
generatore di segnale di risposta 132. Il circuito di
ricezione 11, il circuito di trasmissione 12, e la
CPU 13 sono alimentati da un’alimentazione generata
nel circuito di alimentazione 14 sulla base dell’u-
scita dalla batteria 15. Il circuito di ricezione 11
ha un’antenna ricevente 1lla, e riceve un segnale

tramite guesta antenna ricevente 1la. La sezione di



verifica di segnale di richiesta 131 determina se il
segnale ricevutoc nel circuito di ricezione 11 & un
segnale 341 richiesta S5r inviate dall’unica di con-
trollo 2. Se 1l segnale ricevuto & il segnale di
richiesta Sr, la sezione di verifica di segnale di
richiesta 131 fornisce in uscita un segnale di ri-
chiesta ID al generatore di segnale di risposta 132.
Il generatore di segnale di risposta 132 legge un
dato ID Dt, che & memorizzato in una ROM {(non illu-
strata), sulla base del segnale di richiesta ID dalla
sezione di verifica di segnale di richiesta 131, e
fornisce il dato ID Dt al circuito di traswmigsione
12. Il circuito 4l trasmissione 12 trasmette un ge-
gnale di risposta Sa al segnale di richiesta Sr tra-
mite un’antenna di trasmissione 12a, con il segnale
di risposta Sa contenente il dato ID Dt.

La figura 4 riporta unc schema a blocchi che
mostra una configurazione dell’unita di controllo 2.
L’unitd di controllo 2 comprende un circuito di rice-
ziocne 201, un circuito di trasmissione 202, un cir-
cuito alimentatore 203, un circuito di ingresso 204,
un circuito di uscita 205, una CPU 206 e circuiti di
alimentazione dal primo al terzo 207, 208 e 209. Come
mezzo per fornire un ingresso, ad esempio istruzioni,

all’unita di controllo 2, sono predisposti un inter-




ruttore di avviamento 210 ed un interruttore princi-
pale 211. Una ECU 214 é& collegata con il circuito di
uscita 205, un attuatore 215 & c¢collegato con il primo
circuito di alimentazione 207, un relé principale 213
& collegato con il secondo circuito di alimentazione
208, ed una spla di segnalazione 217 & collegata con
il terzo circuito di alimentazione 209, rispettiva-
mente. Inoltre, altre rispettive apparecchiature

eletcriche 216 sono collegate al relé principale 213.

D

L’interruttore principale 211 degtinato ad

esseye utilizzato per avviare 1/ATV 100. L‘interrut-
tore di avviamento 210 & predisposto per avviare un
sistema a chiave elettronica, ossia il sistema di
attivazione senza chiave. Il relé principale 212 & un
componente destinato ad aprire e chiudere 1 percorsi
di alimentazione di corrente eletirica alle apparec-
chiature elettriche 216, ad esempio fari. La ECU 214
& un’unitd destinata ad eseguire un controllo dell’i-
niezione di carburante ed un controllo dell’accensio-
ne del motore E, che costituisce la sorgente di pro-
pulsione per 1’ATV 100. L’attuatore 215 & costituito
da un mezzo di azionamento, guale un solencide, per
azionare mezzi di bloccaggio {(un bloccasterzo) che

controllano il movimento del manubrio dell’ATV 100

pexr prevenire furti.



La CPU 206, come sue funzioni, comprende un
generatore di segnale di richiesta 218, una sezione
di verifica di segnale di risposta 219, una sezione
di sorveglianza 220, ed una sezione di comando peri-
feriche 221.

11 circuito di alimentarzione 203 genera un’ali-
mentazione predeterminata in base all’energia elet-
trica alimentata da una batteria 212, ed alimenta
l’energia elettrica alla CPU 206, al circuito d4i
ricezione 201, al circuito di trasmissione 202, e
simili. Il generatore di segnale di richiesta 218
della CPU 206 legge un dato di richiesta Dr dalla ROM
{nen illustrata) sulla base di un’operazione di atti-
vazione dell’interruttore di avviamento 210 e del-
l’interrxuttore principale 211, e fornisce in uscita
il date di richiesta Dr al circuito di trasmissione
202. Il generatore di segnale di richiesta 218 non
soltanto risponde all’operazione di attivazione 48i
questi interruttori ma fornisce anche in uscita il
dato di richiesta Dr al circuito di trasmissione 202
ad ogni periodo di tempo predeterminato dopo 1/avvia-
mento del motore.

I1 circuito di trasmissione 202 trasmette il
segnale di richiesta Sy, che & formato sulla base del

dato di richiesta Dr fornito dalla CPU 206. Il raggio



d‘azione in cul il segnale di richiesta Sr pud essere
trasmesso ha una raggic compreso tra 1,0 ed 1,5 mw
intorno ad un’antenna di trasmissione 202a prevista
nel circuito di trasmissione 202, ed & un raggio
d’azicone limitato rispetto al raggioc 4d‘azione in cui
pud essere trasmesso il segnale di risposta dalla
chiave elettronica 1. Il circuite di ricezione 201
riceve 11 segnale di risposta Sa inviato dalla chiave
elettyonica 1 attraverso un’antenna ricevente 20la.

La sezione di verifica di segnale di risposta
219 verifica se2 1l segnale fornito dal circuite di
ricezione 201 & il segnale di risposta Sa. Inoltre,
se 1l segnale & il segnale di risposta Sa, la sezione
di verifica di segnale di risposa 219 verifica se il
datc ID DL contenubo in guesto segnale di risposta Sa
coincide con un dato ID registrato in una memoria
(non illustrata).

La sezione di sorveglianza 220 sorveglia la
presenza ¢ l’'assenza dell’arrivo del segnale di ri-
sposta Sa dopo la trasmissione del segnale di richie-
sta Sr dal circuito di trasmissione 202. Se 11 sesgna-
le di risposta Sa non & stato rilevato entro un pe-
riodo 41 tempe predeterminato, viene fornito in usci-
ta un segnale di avviso Sw al terzo circuito di ali-

mentazione 209. Inoltre, nel caso in cul i1l segnale



di richiesta 5r sia inviato in continuo ad ogni pe-
ricdo di tempo predeterminato, la sezione di sorve-
glianza 220 pud wmisurare il tempo per cui il segnale
di risposta non viene rilevato entro un tempo prede-
terminato, e pud fornire in uscita il segnale di
avviso Sw quando questo tempo misurato raggiunge un
valore predeterminato. Cid ha lo scopo di evitare che
il segnale di avviso Sw sia fornito in uscita sulla
base del rilevamento errato dovuto a rumori, & simi-
1i.

Incltre, guando viene rilevato il segnale di
risposta Sa al segnale di richiesta Sr inviato in
risposta all’operazione di attivazione dell’ interrut-
tore di avviamento 210, la sezione di comando perife-
riche 221 fornisce in uscita un segnale di sbloccag-
gio al primo circuito di alimentazione 207, fornisce
in uscita un segnale di abilitazione al circuito di
uscita 205, ed inoltre fornisce in uscita un segnale
di attivazione al secondeo circuito di alimentazione
208. In risposta ai rispettivi segnall dalla sezione
di comando periferiche 221, 1l bloccasterzo viene
shloccato, la ECU 214 viene abilitata ed il motore
viene avviato, & le apparecchiature elettriche 216
vengono abilitate, rispettivamente.

Inoltre, il segnale di avviso Sw, che & fornito




in uscita guando si interrompe la comunicazione con
la chiave slettronica 1, & inviato all’unitd di navi-
gazione 3. Sard ora descritto il funzionamento del-
1’unitd di navigazione 3 che risponde a questo segna-
le di avviso Sw (ossia ad un segnale di interruzione
di comunicaziona) .

La figura 5 riporta uno schema a blocchi che
mostra una configurazione di sistema dell’unita adi
navigazione. L‘unitd di navigazione 3 & provvista di
una sezione di memorizzazione di programma di naviga-
zione 30, di una CPU 31, di una sezione @i controllo
vigualizzazione 32, 41 un pannello visuvalizzatore 33,
di una ROM 34, di una RAM 235, di un’interfaccia 36,
e di una porta I/0 37, ed & collegata ad un‘unitd GPS
4 tyamite la porta I/0 37 e l/interfaccia 36. La
sezione di controllo visualizzazione 32 comprende una
sezione di controllo visualizzazione di guida 321 ed
una sezione di controllo visualizzazione di posizione
della chiave 332. La sezione di contrello visualizza-
zione di guida 321 visualizza, su un pannello visua-
lizzatore 33, informazioni di guida di navigazione
ottenute mediante 1l’esecuzione di un programma di
navigazione. Le informazioni di guida di navigazione
comprendono un’ informazione &1 mappa, l1’informazione

di posizione del veicolo, la direzione per la desti-




nazione 4di navigazione, informazioni sulla distanza
dalla destinazione di navigazione, e simili. Vantag-
gicosamente, le informazioni di posiziocne del veicolo
sono contrassegnate su una mappa € visuallzzate come
latitudine e longitudine.

La sezione di controllo visualizzazione di posi-
zione della chiave 322 ha la funzione di visuvalizzare
la posizione della chiave elettronica 1 quando la
chiave elettronica 1 esce dal raggic di trasmissione
del segnale di richlesta Dr dal circuito di trasmis-
gione 205 dell‘unitd d4di controllo 2, ossia guando si
suppone che la chiave elettyonica 1 sia caduta, dopo
1l’avvianento del motore.

I1 funziconamento della sezione di controlloe
visualizzazione di posizione della chiave 322 sarid
descritto con riferimento ad un diagramma di flusso.
Nella figura 6, nella fase S1, si determina se viene
fornito in ingresso il segnale di avviso Sw. Se viene
fornito in ingresso il segnale di avviso Sw, il flus-
so passa alla fase §2, in cul vengono acguisite le
informazioni di posizione dall’unitd GPS 4. Nella
fagse $3, le informazioni di posizione sono memorizza-
te in una sezione di memoria di ublcazione della
chiave elettrenica nella RAM 35 come informazioni 4i

posizione della chiave elettronica. Nella fase S4,




sulla base delle informaziconi di posizione della
chiave elettronica, la posizione della chiave elet-
tronica 1 viene visualizzata sulla mappa presantata
al momento sul pannelloc visualizzatore 33.

La figura 7 riporta un diagramma di flusso che
mostra in dettaglio l’'elaborazione di visualizzazione
delle informazioni di posizione della chiave elettro-
nica. Nella fase S41, si determina se la posizione
della chiave elettronica 1 rientra nel campo della
mappa al momento presentata sul pannello visualizza-
tore 33, Se il risultato della valutazione nella fase
841 & affermativo, la posizione della chiave elettro-
nica 1 & presentata sulla mappa nella fase £42. Se il
risultato della valutazione nella fase 541 & negati-
vo, 11 flusso passa alla fase $43, in cui le informa-
zioni di posizione della chiave elettronica sono pre-
sentate come testo. La posizione pud essere indicata,
ad esempio, come longitudine e latitudine, oppure &
possibile presentare un nome o un numero di lotto del
punto corrispondente a questa longitudine e latitudi-
ne.

La figura B riporta una vista che mostra un
esempioc di presentazione sul pannello visualizzatore
33. In questa figura, la posizicne dell ATV 100 &

indicata da un simbolo CP. La posizione della chiave



elettronica 1 & indicata da un simbolo KP. Nella
parte inferiore della mappa, € predisposta una sezio-
ne di visualizzazione di informazioni di posizione
PD, in cul la posizione insieme alla posizione della
chiave elettronica 1 pud essere presentata come lon-
gitudine e latitudine. Nel caso in cul la posizione
della chiave elettronica 1 non possa essere presenta-
ta con un simbolo sulla stesa mappa a causa del movi-
mento dell’ATV 100, la posizione della chiave eletC-
tronica 1 & presentata soltanto nella sezione di
presentazione di informazioni di posizione PD.
Inoltre, le informazioni di posizione della
chiave elettronica possono essere presentate sul
pannello visualizzatore 33 nel moments in <cul un
conducente si rende conto della perdita della chiave
elettronica 1. Ad esempio, sono predisposti mezzi di
richiamo di posizione della chiave (ad esempio un
pulsante}, e, quande il pulsante viene premuto, le
informazioni di posizione della chiave elettronica
sono lette dalla sezione di memoria di ublcazione
della chiave elettronica. Inoltre, le informazioni di
mappa contenentli l‘ubicazione indicata da este in-
formazioni di posizione della chiave elettronica sono
lette da una sezione di memorizzazione di informazio-

ni 41 mappa nella ROM 34 . Quindi, mentre viene visua-



lizzata la mappa sul pannello visualizzatore sulla
base di gueste informazioconi di mappa, l’ubicazione
della chiave & presentata sulla mappa in funzione
delle informazioni di posizione della chiave elettro-
nica. Di preferenza, il pulsante quale mezzo per
richiamare la posizione della chiave & disposto sopra
il guadro strumento 107 dell’ATV, o sulla scatola di
navigazione 105.

Incltre, & possibile predisporre nell’unitca di
navigazione 3 mezzi per memorizzare il tempo trascor-
s¢ e la distanza percorsa dall’interruzicone della
comunicazione, o mezzl per memorizzare una 4i queste
informazioni, permettendo che il conducente guidi il
veicolo in modo autonomo sulla base di guesto tempo
trascorso e della distanza percorsa cercando facil-
mente la chiave elettronica 1.

Inoltre, € vantaggioso predisporre wmezzl per
impostare automaticamente le informazioni di posizio-
ne richiamate dal mezzo di richiamo di posizione
dallia chiave, come informazioni che indicano la de-
stinazione di navigazione nell‘unitd 41 navigazione
3. Quandc il conducente si rende conto della perdita
della chiave elettronica 1, deve soltfanto premere il
pulsante affinché 1l’unitd di navigazione 3 inizi a

guidare versc la destinazione di navigazione, ossia



al punto in cui & stata persa la chiave.

Per incisoc, nelle forme di attuazione preceden-
temente descritte, si effettua una comunicazione tra
la chiave elettyonica 1 e 1l’unitd di controllo 2, e,
sulla base di gquesto risultato, viene effettuata la
visualizzazione nell’unitd di navigazicne 3. Tutta-
via, la presente invenzione non &€ limitata a questo
caso. Ad esempio, in un sistema in cui la funzione
del dispositivo immobilizzatore nell’unitcd di con-
trollo 2 & assegnata all‘unitd &8i navigazione 23, la
chiave elettronica 1 & modificata in modo che, duran-
te la comunicazione con l’unita di navigazione 3, la
posizione della chiave elettronica L sia memorizzata
e visunalizzata nel momento in cui si interrompe la
comunicazione.

La presente invenzione pud essere attuata come
apparecchiatura visualizzatrice 4i informazioni di
posizione di una chiave elettronica per un idroplano
(imbarcazione di superficie). La figura 9 rappresenta
una vista laterale di una piccola imbarcazione di
superficie in cul & montata 1l apparecchiatura visua-
lizzatrice di informazioni di posizione della chiave
electronica secondce la presente invenzione. Nella
figura 9, un corpo 41 4i una piccola imbarcazione 40

comprende unc scafo 42 che forma la parte inferiore,




ed un ponte 43 che forma la parte superiore. Un ser-
batoio del carburante 45 & disposto nella parte ante-
riore di uno spazioc 44 racchiuso dal corpo dell’im-
barcazione 41, un manubrio 46 & disposto sopra il
serbatoio del carburante 45, ed un sedile del tipo a
sella 47 & disposto dietro il manubrio 46.

Una camera d’aria allungata longitudinalmente 50
& disposta in un sistema di aspirazione 4i aria pre-
vigto sulla faccia laterale di un mobtore 48, che &
disposto nello spazio 44. Una camera per un propulso-
re a getto 51 & predisposta in una coppa 49 dietro il
motore 48, ed un propulsore a getto 52 & disposto in
questa camera per il propulsore a getto 51. In parti-
colare, la piccola imbarcazione S0 & un’imbarcazione
a propulsione a getto.

Il propulsore a getto 52 comprende un involucro
54 che si estende all’indietro da un ingresso 53a in
un fondo 53 dell’imbarcazione. Un’elica 55 & montata
in modso gireveole all’interno dell’inveolucro 54, =
1’elica 55 €& collegata ad un alberc motore 56 del
motore 48,

Durante la propulsione della piccola imbarca-
zione 40, l’aria all’interno dello spazio 44 & aspi-
rata nella camera d’aria 50, l’aria asgpirata nella

camera d‘aria 50 & guldata verso un Lurbocompressore



57 attraverso un passaggioc 4i avia 60, il carburante
contenuto in un serbatoic del carburante 45 & misce-
lato con 1’aria c¢he ha attraversato il turbocompres-
sore 57, e questo gas miscelato & introdotto in un
¢ilindro {(non illustrato) del motore 48.

Alimentando il motore 48 con questo gas miscela-
to, l’elica 55 & fatta ruotare con il motore 48. Di
conseguenza, l’acqua & aspirata dall’ ingresso 53a nel
fondo dell’imbarcazione 53, e 1l’acqua aspirata ¢
guidata sotto forma di idrogetto verso un ugello
orientabile 58 attraverso 1’'involucro 54. L’ espulsio-
ne dall’ugello orientabile 58 dell’idrogetto alimen-
tato all’ugello orientabile 58 permette la propulsio-
ne della piccola imbarcazione 40.

Un’antenna GPS 61 & predisposta nella parte pid
alta del ponte 43, ed un dispositivo immobilizzatore
ed un’unitd d4i navigazione sono contenuti in una
scatola strumenti 62 disposta intorno al manubrio
sterzante 46. Per guanto riguarda la chiave elettro-
nica 1 che comunica con il dispositive immobilizzato-
re, s5i preferisce utilizzare una chiave speciale
adatta per la piccola imbarcazione 40. In altre paro-
l1e, la chiave elettronica 1 & una chiave in cul un

elemento galleggiante (boa) & contenuto in una confe-

zione realizzata in resina, ¢ una chiave in c¢ui la



confezione stessa & formata da un materiale di natura
espansa riducendone cosl la densitad. La chiave elet-
tronica 1 costituita da guesta struttura galleggera
sulla superficie dell’acgua WS anche nel caso in cui
la chiave elettronica 1 cada nell’acgua, ottenendo
cosl l’effetto che l1la chiave elettronica 1 potra
egsere trovata facilmente.

La figura 10 rappresenta una vista c¢he mostra un
esempio di una carta costiera presentata sul pannello
visualizzatore 33. In guesta figura, la posizione di
un’ imbarcazione di superficie 200 & indicata dal sim-
bolo CP2. La posizione della chiave elettronica 1 &
indicata dal simbolo KP2. Nella parte inferiore della
mappa, € predisposta una sezione di presentazione di
informazioni di posizione PD, in cui & possibile
presentare la longitudine e la latitudine della posi-
zione nonché della posizione della chiave elettronica

1, sovrapposte alla carta costiera.



RIVENDICAZIONI

1. Apparecchiatura di sorveglianza per una chiave
elettronica, comprendente:

un dispositivo immobilizzatore montato su un
corpo mobile;

un‘unitd di navigazione GPS montata sul corpo
mobile;

mezzi di sorveglianza per rilevare in continuo
1o stato della comunicazione tra una chiave elettro-
nica ed 1l dispositivo immobilizzatore, la quale
comunicazione disattiva una funzione del dispositivo
immobilizzatore; s

mezzi per informare 1’unitd di navigazione GPS
dello stato di comunicazione rilevato.
2. Apparecchiatura visuwalizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica, comprendente:

un disgpositivo immobilizzatore montato su un
corpo mobile;

un’unita di navigazione GPS montata sul corpo
mobile; e

mezzi 4di controllo di visualizzazionse per visua-
lizzaxe informazioni di pesizione nel momento in cul
s1 & interrotta la comunicazione tra una chiave elet-
tronica ed il dispositivo immobilizzatore, la guale

comunicazione disattiva una funzione del dispositivo




immobilizzatore, su un pannello visualizzatore del-
l1/unitd di navigazione GPS come informazione di posi-
zione della chiave elettronica.
3. Apparecchiatura visuvalizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica, comprendente:

un‘unitd di contreollo montata su un Corpo mobil-
le, che comprende un dispositivo immobilizzatore che
permette 1l’avviamento di una sorgente di propulsione
del corpo mobile tramite la comunicazion2 Con una
chiave elettronica;

un‘unitd di navigazione montata sul corpo mo-
bile, che naviga e guida 1l corpo mobile utilizzando
un’‘onda elettrica GPS;

una sezione di trasmissione disposta nell’unita
di controllo che trasmette un segnale di richiesta
entro un raggic d’azicne predeterminato;

una sezione di ricezione disposta nell’unitd di
controllo, che riceve un segnale di risposta trasmes-
so dalla chiave elettronica in risposta al segnale di
richiesta;

mezzl per memorizzare una posizione del corpo
mobile in un istante in c¢ui la sezione di ricezione
non riceve 1l segnale 4di risposta in risgposta al
segnale di richiesta trasmesso dopo 1l7avviamento

della sorgente di propulsione; e



mezzl per presentare la posiziong memorizzata
come informazione di posizione della chiave elettro-
nica su un pannello visuvalizzatore dell’unitad di
navigazione.
4. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica secondo una
qualsiasi delle rivendicazioni 2 e 3, in cui le in-
formazioni di posizione della chiave elettronica da
presentare sul pannello visualizzatore compaiono su
una mappa presentata sul pannello visualizzatore
utilizzando un simbolo e/0 con un testo che indica
una longitudine ed una latitudine, in funzione delle
informazioni 4i posizione della chiave elettronica.
5. Apparecchiatura visuwalizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica secondo una
qualsiasi delle rivendicazicni da 2 a 4, in cui i1l
dispositivo immobilizzatore € integrato nell’unita di
navigazione GPS.
6. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica seconde la
rivendicazione 3, comprendente incltre:

mezzi per richliamare la posizione memorizzata e
fornire in ingresso la posizione memorizzata ai mezzi
per presentare la posizione memorizzata sul pannello

visualizzatore.



7. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica secondo la
rivendicazione 3, comprendente incltre:

una spia di segnalazione destinata ad essere
accesa guandc non viene rilevato il segnale di rispo-
sta.
8. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione 3di una chiave elettronica secondo 1la
rivendicazione 3, comprendente inoltre:

mezzi per impostare informazioni 4i posizione in
un istante in cul non viene rilevato il segnale di
risposta, nell’unitd di navigazione come destinazione
della navigazione.
9. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica secondo una
gualsiasi delle rivendicazioni da 1 ad 8§, in cui

il corpo mobile & un veicolo del tipo a sella.
10. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica secondo una
gualsiasi delle rivendicazioni da 1 ad 8, ip cux

il corpo mobile & un motociclo.
11. Apparecchiatura visualizzatrice di informazioni
di posizione di una chiave elettronica secondo una
qualgiasi delle rivendicazioni da 1 ad 8, in cui il

corpo wmobile & un’imbarcazione &1 superficie.
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