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{(54)  VORRICHTUNG ZUM KORREKTURREGELN EINES MIT DRUCKMARKEN VERSEHENEN VERPACKUNGSMATERIALBANDES

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Korrekturregeln, unter Verwendung eines Stellglie-
des zur Beeinflussung der Abzugslénge in beiden Richtungen und eings optoelektrischen Abtast-
kopfes zur Abtastung der Druckmarken, bestehend aus einem dem Grundantrieb der Vorschubmit-
tel zugeordneten Ausgleichsgetriebe, das mit einer Steilbewegung zusatzlich auf die Férdermittel
einwirkt. Die Erfindung bezweckt, die Korrekturgenauigkeit bei einer derartigen Vorrichtung zu er-
héhen. Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, die genaue Ist-Stellung der Lage der Bahn zu er-
mitteln, um, entsprechend der festgestellten Abweichung, eine Korrektur einzuleiten. Nach der Er-

“findung wird dies dadurch erreicht, dadas-Ausgleichsgetriehe 4 miteinem Gleichstrommotor 14
antriebsmaRig verbunden ist, dessen Eingangsspannung Uber eine elektronische Re-
geleinrichtung 17 durch eine von der Eintourenwelle 8 angetriebenen, Inkremente erzeugenden
Schlitzscheibe 16 in Verbindung mit einer auf der Eintourenwelle 6 angeordneten, einen Startim-
puls ausiésenden Schaltscheibe 15 und dem einen Stoppimpuls abgebenden optoelektronischen
Abtastkopf 18 verénderbar ist.
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Elektromagnetkupplungen diese Xorrekturbewegung auf die An-
iebswelle der Fdrderwalzen eingeleitet wird

H

§ r

(DD-FS 51 565). Diese Vorrichhung gent fiir die modernen Hoch-

leistungsmasciinen nicht mehr zw verwenden, da die inzahl def
otwendigen Xorrekturschaltungen tei disssen iiaschinen zu

noch 1s%t, liT den handelsliblichen Elskiromegnetkupplunzen

188% sich daher die gewlinschte Korrekturbewegung auf die

FOrderwalzen nicht Ubertragen.

Zs 1st weiterhin eine Regeleinrichtung bekannt, die dadurch

gekennzeichnet ist, deB dem iefglied des Reglers ein Zwischen-

glied zugeschaltet ist, das die

fehlerimpulse nach Vorzeichen

vor. der Summierung disser Iapu

h andere derartige Vorrich-

tungen el en § sen, defl diese nur
eine Korrektur innsrhalb eines festeingesiellten Korrekiur-
Te n oglichen. dine genaue

reilchnes zwischen den Kennmarken ermogli
D

kA - . Lo ~ 3
Xerrektur des ssprechend
I aem 2 Lot a L L, A% i A Lo And AR

Ger Issigestellien Abwelchung igt damit anicht sxrreichbar.

indung bezwmecks, die Korrekturgensuigkeit bel einer

derartigen Vorrichtung zu erhdhen.
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en Druckmarken zu ermisieln

a o

Lage der Bahn im Vergleich zu
G

um, entsprechend der festges
tur einzuleiten,
Hach der Erfindung wird dies dadurch erreich®, daf das Aus-

gleichsgetriebe mit einem Gleichstrommotor antriebsmili ig wver

bunden ist, dessen Eingangsspannung lber eine elekbronischs
Regeleinrichtung durch eine von der Eintourenwelle angetrie-
benen, Inkremente erzeugenden Schlitzscheive in Verbindung
mit einer auf der Eintourenwelle angeordneten, einen Start-
impuls eausldsenden Schaltscheibe und dem einen Stovpimpuls
abgebtenden optoelektronischen Abtastkopt verindercar ist,.
Damit ist es mOglich, daB {liber das Ausg7eichsgetriabe die
Bahn entsprechend der tatsdchlich aufgesretenen ibweic hung
Zur Sollstellung korregiert wird. Bei einer U

Stelloewegungen des aAusgleichsgetriebes notwendig sind, Dies
gsonders bel einem autowatischen Robvinenwechsel sehr

a die Druckmarke schnell eingere
eiteren lerkmal der Er:
scheibe auf der Eintourenwelle ver

durch kann vorteilhafs

Adufdrucken die Schalitscheiba
e c

flhren Te teht,im>wesentlicleﬁ aus elner unteren Abzugs-
walze 2 und einer oberen Abzugswalze 1 zwischen denen die
Hflaterialbahn ! D 1

B gefihri ist. Die untere Abzugswalze 2 ist iibe
eine Welle 3 G

einen Steg &4 e
rad 44 und Antriebsrad 4

d
ellten Abweichung, eine Korrek-

o
mit der Druckmarke erlibrigt sich eine Korrsiktur, sc daB wenig
n
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Eintoursnwelle 6 iber ein darauf angeordnetes Wechsel-
rad 5d angeirieben. An dem Steg 4a des Ausgleichsgetriehes 4

ist ein Stirnrad 7 befestigs, das lver zwei wmeitere S
réder 8: 9 alt einem Stirnrad 10 im #ingriff stent. Das
Stirnrad 10 igt wit einem Kegelrad 11 gekonpelt, das mit
einem Kegelrad 12 kimmt.,

Das Kegelrad 12 ist auf der io welle 13 eines Gleichstroa-
motores 14 befestigt, der einen zusitzlichen Antrieb auf das
Ausgleichsgetriebe 4 einleiten kann.

Auf der HEintourenwelle 6 ist eine Schaltscheilbe 15 und eine
Schlitzscheibe 16 befestigt. Die Schaltscheibe 15 18B% sich
aui der EintouranwelTe 6 in ibhdngigkeit von der Lage der
Druckmarks verstelleQ. Die Schaltschsed
scheibe 16 gsind mitv Initatoren 15

Cie Leitungen 1 5

motor 14 eine Eingangsspannung ugeruhrt.
Die Wirkungsweise der Frfindung ist Gegenstand nachfolgendex
Beschreibuna,

&5 A egrm J e e - = AT crres 1 3
Die iaterialbahn ¥ wird amittels der Abzumswalzen iy 2 in

Richsung des Pfeiles x fransportiert. Die besiden ibzugs-
walzen 1; 2 rotleren gegenliufiz, wobei der intrieb iber die
Welle 2 nur auf die untere Abzugzswalze 2 lUvsrtragen wird., Im
Normalfall wird vel Ubereinstimmung des Abzuges mit den
Druckmarken il von den Atzugswalzen 13 2 die :aterialbshn B -
auch im Absfand der Druckmarken M gefdrdert, Auf die Welle 3
d anteren Ab ugswalze 2 wird lber das Ausglsichegetricbe 4

ser Hormalabzug ist au vereich
ausgelegt. Durch Austausch der Wechselrider 5a bis 54 sind
. I g ; L 1 des Gleich-
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Argeven sich Abwelchungen beim Fordern der laterislbahn B zu
den Druckmarken i, wird die Drshzahl des Gleichstrommotores 74
erhoht odsr gesenlkt. Dadurch Hndert sich auch die Drehzahl des
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Ausgleichsgetriebes 4 entsprechend. Dies flhrt zu einer
inderung des Abzuges der ilaterialbshn B. Der Gleichstrom-

\J1

n0t0r 14 wird durch die Regeleinrichtung 17 gesteuert. Der

Meschinentakt durch die gui der

v

egalQl““TCﬂ ung 17 wird pro

fa¥

®

2

|-

i

i__‘
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Zintourenwelle © angeordnete Sohlitzschnibe 16 Uber
tiator 16a eine inzahl von Imgulsen zugeflihrt. Die ebenial
auf der Eintourenwelle 6 angeordnete Schaltscheibe 15 gib
Verbindung mit dem Initiator 15a einen Startimpuls fir den in
der Regeleinrichtung vefindlichen Zihler ab. Beim Durchlauf
der Druckmarke unter dem Abtastkoof 18 vewirkt das vom Ab-
tastkopf abgegebene Signal ein Stoppen des Zéhlers in der
Regeleinrichtung 17. In der Regeleinrichtung 17 wird der
Zihlarstand asusgewertet und in Abhangigkeit vor

...J
I._l

S

ct
-
=

atsgeldst werd ch dag vom Abtastikopf 18 ab-
segevens Slgnal von der Liittsllage nach plus oder winus,

50 s ichiung ertung
Zanlerstandes dis Gleichspannung so lange verandert, ovis die
Httell eder erraicht ist. Durcih diese Glsichspannung

e
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Zrfindungsanspruch

Vorrichtung zum Korrekturregeln eines aitv Druckmarken
versehenen Bandes von Verpackungsmaterial uanter Ver-
wendung eines Stellgliedes zur Beeinflussung der Abzugs-
lénge in beiden Richtungen und eines optoelektrischen Ap-
Gastkopfes zur Abtastung der Druckmarken im Vergleich zu
einer Stellung der Eint ourenveTle der Verpackungsmaschine,
bestehend aus einem dem Grundanﬁrlec der Vorschubmistel

zuzeordneten Ausgleichsgetrieves, das wid

tewegung zusatzlich auf die Ford einulrka, dadurca

gekennzelchnet, dal das Ausgleichsgetriebe (4) mit einem

Gleicnstrommotor (14) antriebsanifiily verbunden ist, desssen
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Inkrewente erzeugenden Schlitzsche
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der Eintoureawelle (6) ang

rtimpuls auslisenden Schaltscheibe (15) und dem
S

a
stoppimpuls a.geoenden optoelekironizchen Abtast-
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crichtung nach Puakt 1, dadurch gekennzeichne’, daf dis
Schaltscheibe auf der Eintourenwelle verstellbar angsordnet
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