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(57) Resumo: TAMBOR PARA FORMACAO DE PNEU PARA FORMAR UM PNEU NAO VULCANIZADO. A presente inveng&o
se refere a um tambor para formagao de pneus compreendendo um alojamento principal tendo um eixo de tambor que se estende
a partir do alojamento principal e duas primeira e segunda metades de tambor dispostas pelo menos quase substancialmente
simétricas com relagdo ao centro do tambor para formagdo de pneus e em torno do eixo de tambor, cujas metades de tambor
podem ser movidas em dire¢éo axial ao longo do eixo de tambor. Cada metade de tambor compreende uma unidade de brago de
dobrar tendo bracos de dobrar que sdo conectados a metade de tambor em questdo em um modo de articulagdo e em que a
unidade de brago de dobrar pode ser movida em direcédo axial ao longo do eixo de tambor. No eixo de tambor pelo menos duas
hastes de puxar/empurrar sdo dispostas que sdo moveis em diregdo axial e estende para cima para dentro do alojamento
principal e no alojamento principal por um lado séo acopladas a um mecanismo de acionamento. Por outro lado uma primeira
vareta de puxar/empurrar é acoplada a unidade de braco de dobrar da primeira metade de (...).
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Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para: “TAMBOR
PARA FORMACﬂO DE PNEU PARA FORMAR UM PNEU NAO VULCANIZADO".

Campo da Invengao

A presente invencdo se refere a um tambor para
formacdo de pneu para formar um pneu ndo vulcanizado
utilizando componentes de borracha de pneu, em que o tambor
para formacdo de pneu compreende um eixo de tambor e duas
metades de tambor dispostas pelo menos quase
substancialmente simétricas com relacdo ao centro do tambor
para formagdo de pneu e em trono do eixo de tambor, cujas
metades de tambor podem ser movidas em direcdo axial ao
longo do eixo de tambor, em que cada metade de tambor
compreende uma unidade de bracgo de dobrar tendo bracos de
dobrar que s&o conectados a metade de tambor em questdo em
um modo de articulagédo.

Antecedentes da Invengdo

Tal tambor para formagdo de pneu €& conhecido da
patente européia EP-B1-1.439.054. O tambor para formacdo de
pneu conhecido compreende uma haste de base para as
unidades de dobrar, em torno de cuja haste de base uma
segunda haste oca para as unidades de fixacdo de nucleo de
taldao é coaxialmente disposta. A haste de base pode ser
acoplada a segunda haste oca por intermédio de um

acoplamento conectavel, de modo que as duas hastes possam
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ser acopladas entre si (para mover a metade inteira de
tambor) e ser desprendidas entre si. Embora com relacdo a
outros tambores para formacdo de pneu que utilizam um
acionamento pneumdtico para os corpos transportadores de
brago de dobrar, o tambor para formagdo de pneus conhecido
prové um aperfeigoamento considerdvel em relagdo ao
levantamento sincrono das duas unidades de brago de dobrar
devido ao uso em particular da haste de base, o tambor de
formagcdo de pneu conhecido tem algumas desvantagens. Por
exemplo, o acoplamento conectadvel ndo é somente uma parte
adicional relativamente cara e complexa, no caso de falha
também é dificil reparar esse acoplamento conectdvel. Além
disso, devido ao uso das duas hastes coaxiais no eixo de
tambor, o tambor para formagdo de pneus ¢é relativamente

longo e volumoso.

Sumdrio da Invencgdo

E entre outros um objetivo da presente invencéo
fornecer um tambor para formagdo de pneus para formar um
pneu ndo vulcanizado que é mais favoravel a manutencido e
que pode ser projetado em um modo mais compacto.

Para essa finalidade, de acordo com a invengdao um
tambor para formagdc de pneus para formar um pneu nao
vulcanizado do tipo mencionado no predmbulo € caracterizado

pelo fato deque o tambor para formagdo de pneus compreende
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um alojamento principal onde o eixo de tambor se projeta a
partir do alojamento principal, em que pelo menos duas
varetas de puxar/empurrar sido dispostas no eixo de tambor
cujas varetas de puxar/empurrar sdo mévels em direcido axial
e estendem para cima para dentro do alojamento principal e
no alojamento principal s&o acopladas a um mecanismo de
acionamento, em que uma primeira vareta de puxar/empurrar
de pelo menos duas varetas de puxar/empurrar é acoplada a
unidade de brago de dobrar da primeira metade de tambor, e
uma segunda vareta de puxar/empurrar de pelo menos duas
varetas de puxar/empurrar é acoplada & unidade de braco de
dobrar da segunda metade de tambor. O tambor para formacéo
de pneus de acordo com a invencgdo é desse modo dotada de um
acionador externo para movimento e redobra dos bracgos de
dobrar, cujo acionador é colocado fora do eixo de tambor.
Desse modo, pelo menos para essas acgdes, ndo mais serd
necessaric colocar hastes no eixo de tambor oco, como
resultado do que o tambor para formacdo de pneus pode ser
projetado em um modo mais favoradvel & manutencdo e mais
compacto.

Uma vantagem adicional do wuso de varetas de

z

puxar/empurrar é que desse modo uma folga baixa ou mesmo

uma transmissdo livre de folga a partir do mecanismo de

acionamento para as unidades de braco de dobrar das metades
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de tambor pode ser realizada.

Todos os outros movimentos acionados das metades de
tambor e/ou partes das mesmas, por exemplo, suportes de
ombro ou mecanismos de fixagdo de taldo, podem, por um lado
ser acionados por intermédio de acionadores conhecidos,
como uma ou mais hastes ou um ou mais cilindros
pneumaticamente acionados. Por outro lado, em uma
modalidade do tambor de formagdo de acordo com a invencdo,
um ou mais desses acionamentos das metades de tambor e/ou
partes dos mesmos também podem ser acionados por intermédio
de varetas de puxar/empurrar gque sdo colocadas no eixo do
tambor. Em uma modalidade vantajosa pelo menos duas varetas
de puxar/empurrar compreendem ainda uma terceira vareta de
puxar/empurrar que é acoplada a primeira metade de tambér,
e uma quarta vareta de puxar/empurrar gque ¢ acoplada a
segunda metade de tambor.

Em uma modalidade pelo menos duas varetas de
puxar/empurrar sdo colocadas concentricamente no eixo de
tambor. O mecanismo de acionamento externo é acoplado as
metades de tambor e/ou suas unidades de braco de dobrar
através pelo menos de duas varetas de puxgar/empurrar
tubulares que sdo telescopicamente retrateis em um modo
concéntrico, e sdo preferivelmente colocadas

substancialmente na linha central do eixo de tambor.
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Na fabricagdo de um pneu ndoc vulcanizado utilizando
componentes de pneu de borracha, é comum deixar que o eixo
de tambor com as metades de tambor de formacdo gire. Em uma
modalidade o alojamento principal compreende um dispositivo
de apoio, em que com uma primeira extremidade externa o
eixo de tambor é colocado giratoriamente no dispositivo de
apoio. Em uma modalidade as varetas de puxar/empurrar sdo
substancialmente colocadas fixamente por rotacdo no eixo de
tambor. Desse mode as varetas de puxar/empurrar girardo
juntamente com o eixo de tambor, como resultado de que a
friccdo entre as varetas de puxar/puxar e eixo de tambor é
consideravelmente reduzida.

De forma a acoplar as varetas de puxar/empurrar
giratéria com um mecanismo de acionamento no alojamento
principal, pelo menos duas varetas de puxar/empurrar em uma
modalidade estendem além da primeira extremidade externa do
eixo de tambor e sdo giratoriamente acopladas ao mecanismo
de acionamento. O acoplamento giratério assegura gque as
varetas de puxar/empurrar que s3do giratdrias em torno da
linha central do eixo de tambor, possam ser acopladas a um
mecanismo de acionamento substancialmente estacionario e/ou
fizxo no alojamento principal.

Em uma modalidade o alojamento principal compreende um

motor de acionamento de eixo de tambor que por intermédio
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de uma transmissdo é acoplado ao eixo de tambor, em que a
transmissdo é colocada em um lado do dispositivo de apoio
que estende para longe do mecanismo de acionamento. Em uma
modalidade, a transmissdo é colocada fora do alojamento
principal. Os exemplos de tals transmissbes s&o uma
transmissdo por correia, uma transmissdo por zroda de
engrenagem, um motor de transmissdo por eixos tubulares,
etc. a colocagcde da transmissdo de acordo com essa
modalidade torna fécil manter a ftransmissdo em bom estado
de conservacgdo.

Em uma modalidade a transmissd@o compreende uma
transmissdo por correia. Nesse caso a transmissdo a partir
do motor para o eixo de tambor é assegurada por uma correia
de acionamento, como uma correia dentada. A correia de
acionamento pode ser facilmente removida do motor de
acionamento de eixo de tambor, ser passada sobre o eixo de
tambor, e ser descarregada em uma extremidade externa do
eixo de tambor que estd voltada para longe do dispositivo
de apoio. Em um modo comparavel wuma nova correia de
acionamento pode ser fornecida através da outra extremidade
do eixo de tambor que estd voltado para longe do
dispositivo de apolo, ser passada para o alojamento
principal ao longo do eixo de tambor, e ser colocada sobre

o eixo de tambor e o motor de acionamento de eixo de
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tambor.

Em uma modalidade o mecanismo de acionamento é dotado
de um  acionamento separado  para cada vareta de
puxar/empurrar de pelo menos duas hastes de puxar/empurrar.
Em uma modalidade os acionamentos separados compreendem
preferivelmente, cada, um motor linear ou um acionamento de
eixo. Desse modo, todas as varetas de puxar/empurrar podem
ser individualmente acionadas.

Em uma modalidade alternativa o mecanismo de
acionamento compreende uma primeira haste, em gue a
primeira haste compreende rosca que em qualquer lado do
meio do mecanismo de acionamento tem um passo igualmente
grande, porém de uma direcdo oposta, em gue na primeira
haste em qualquer lado do meio do mecanismo de acionamento
uma primeira porca alada e uma segunda porca alada s&ao
dispostas, em que a primeira e segunda porcas aladas sao
acopladas a primeira vareta de puxar/empurrar e a segunda
vareta de puxar/empurrar, respectivamente. Desse modo, uma
articulacdo dos bracos de dobrar das primeira e segunda
metades de tambor é acionada através da primeira e segunda
vareta de puxar/empurrar, respectivamente, gque sao ambas
acopladas a primeira haste. Desse modo um aperfeicoamento
em relacd3o ao levantamento sincrono dos bragos de dobrar é

obtido.
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Em uma modalidade a primeira vareta de puxar/empurrar
é acoplada a primeira porca alada em um modo
substancialmente axialmente ajustavel. Desse modo a posigao
dos bragos de dobrar da primeira metade de tambor &
ajustavel, particularmente com relacdo a posigdo dos bragos
de dobrar da segunda metade de tambor. A segunda vareta de
puxar/empurrar pode ser conectada de forma fixa a segunda
porca alada.

Em uma modalidade adicional o mecanismo de acionamento
compreende uma segunda haste, em gque a segunda haste
compreende rosca que em qualguer lado do meio do mecanismo
de acionamento tem um passo igualmente grande, porém de uma
diregdo oposta, em que na segunda haste em gqualquer lado do
meio do mecanismo de acionamento uma terceira porca alada e
uma quarta porca alada sdc dispostas, em que a terceira e
quarta porca alada sdo acopladas a terceira vareta de
puxar/empurrar e a quarta vareta de puxar/empurrar,
respectivamente. Desse modo um deslocamento das primeira e
segunda metades de tambor ao longo do eixo de tambor é
acionado através da terceira e quarta vareta de puxar,
empurrar, respectivamente, que sdo ambas acopladas a
segunda haste. Desse modo, um aperfeigoamento em relagdo a
deslocamento sincrono das metades de tambor é obtido.

Em uma modalidade adicional a terceira vareta de
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puxar/empurrar é acoplada a terceira porca alada em um modo
substancialmente axialmente ajustavel. Desse modo, a
posicdo da primeira metade de tambor ¢é ajustavel,
particularmente com relagdo a posigdo da segunda metade de
tambor. A guarta vareta de puxar/empurrar pode ser
conectada de forma fixa & qguarta porca alada.

Em uma modalidade a primeira haste e a segunda haste
sdo individualmente acionaveis. Observa-se que para
deslocamento das metades de tambor sem redobrar os bragos
de dobrar, por um lado a primeira e terceira varetas de
puxar/empurrar sdo substancialmente acionadas conjuntamente
e por outro lado a segunda e gquarta varetas de
puxar/empurrar sao substancialmente aclonadas
conjuntamente. Isso pode ser obtido por acionar a primeira
e segunda hastes conjuntamente. Para redobrar os bracos de
dobrar sem deslocar as metades de tambor, por um lado a
vareta de puxar/empurrar ¢é movida com relagdo a terceira
vareta de puxar/empurrar e por outro lado a segunda vareta
de puxar/empurrar €& movida com relagdo & quarta vareta de
puxar/empurrar. Isso pode ser obtido por acionar somente a
segunda haste.

Em uma modalidade vantajosa de um tambor para formacgdo
de pneus de acordo com a invengdo cada haste € acionada por

seu proéprio servomotor. Em particular dois servomotores
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podem ser acionados de forma precisamente sincrona para
deslocar as metades de tambor sem redobrar os bragos de
dobrar. Desse modo também a primeira haste pode ser movida
de forma precisa com relagdo a segunda haste para acionar
0s bracos de dobrar. Desse modo, um tambor para formagdo de
pneu de funcionamento altamente preciso pode ser realizado.

Em uma modalidade vantajosa adicional de um tambor
para formacdo de pneus de acordo com a invengdoc as hastes
sdo acionadas por intermédio de um acionamentoc hidraulico.
Até agora nao era comum fornecer tambores para formacgdo de
pneus com um acionamento hidrdulico porque os fluidos
utilizados para o) acionamento hidréulico nao s8o
compativeis com borracha ndo vulcanizada. Entretante, como
o tambor para formacdo de pneus de acordo com a invengao
utiliza um acionamento colocado fora do eixo de tambor,
particularmente colocado no alojamento principal, pode-se
fazer uso aqui de um acionamento hidrdulico.

Em uma modalidade a primeira haste e a segunda haste
sdo colocadas substancialmente em cada lado de uma linha
central do eixo de tambor. Desse modo, © mecanismo de
acionamento pode ser projetado substancialmente compacto,
em gue as hastes e as varetas de puxar/empurrar colocadas
entre as mesmas sdo situadas substancialmente em um plano.

Em uma modalidade o eixo de tambor & dotadeo de uma
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primeira fenda de eixo de tambor para acomodar uma primeira
parte de conexdoc para conectar a primeira vareta de
puxar/empurrar a unidade de brago de dobrar da primeira
metade de tambor.

Em uma modalidade o eixo de tambor é dotado de uma
segunda fenda de eixo de tambor para acomodar uma segunda
parte de conexdo para conectar a segunda vareta de
puxar/empurrar a unidade de braco de dobrar da segunda
metade de tambor.

Em uma modalidade adicional a primeira fenda de eixo
de tambor é adaptada para acomodar uma terceira parte de
conexdo para conectar a terceira vareta de puxar/empurrar a
primeira metade de tambor.

Em uma modalidade adicional a segunda fenda de eixo de
também & adaptada para acomodar uma quarta parte de conexdao
para conectar a quarta vareta de puxar/empurrar a segunda
metade de tambor.

De acordo com um segundo aspecto a invencdo prové um
tambor para formacdo de pneus para formar um pneu nao
vulcanizado utilizando componentes de pneu de borracha, em
gque o tambor de formagdo de pneus compreende um alojamento
principal tendo um eixo de tambor que se estende a partir
do alojamento principal e duas primeira e segunda metades

de tambor dispostas pelo menos gquase substancialmente
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simétricas com relagdo ao centro do tambor para formagdo de
pneus e em torno do eixo de tambor, cujas metades de tambor
podem ser movidas em diregcdo axial ao longo do eixo de
tambor, em que cada metade de tambor compreende uma unidade
de braco de dobrar tendo bracos de dobrar, que sao
conectadas a metade de tambor em dquestdoc em um modo de
articulacgdo, em que a unidade de brago de dobrar é mével em
diregdo axial ao longo do eixo de tambor, em que o
alojamento principal compreende um dispositivo de apoio e
em gque com uma primeira extremidade externa o eixo de
tambor €& giratoriamente colocado no dispositivo de apoio,
em que o alojamento principal compreende um motor de
acionamento de eixo de tambor que por intermédio de uma
transmissdo por correia € acoplado ao eixo de tambor, em
que a transmissdo por correia é colocada préxima a um lado
do dispositivo de apoio que estd voltado para uma segunda
extremidade externa estendida para longe da primeira
extremidade externa. Em uma modalidade a transmiss&o por
correia é colocada fora do alojamento principal. A correia
de acionamento pode ser entdo facilmente removida do motor
de acionamento do eixo de tambor como descrito
anteriormente, como resultado do que a formacdo de tambor
para formagcdo de pneus de acordo com a invengdo e

manutencdo sdo tornados mais faceis.



10

20

13

Em uma mecdalidade dos tambores para formagdo de pneus
descritos acima, o0 eixo de tambor compreende uma primeira e
uma segunda porgdo de eixo de tambor, em que a primeira
porgdo de eixo de tambor compreende a primeira extremidade
externa que ¢ giratoriamente colocada no dispositivo de
apoio, em que uma segunda extremidade externa da primeira
porgdo do eixo de tambor que estende para longe da primeira
extremidade externa compreende um elemento de acoplamento
para substancialmente acoplar de forma axial e desprendivel
a primeira porgédo de eixo de tambor a segunda porgdo de
eixo de tambor. Em uma modalidade o elemento de acoplamento
compreende uma Jjunta aparafusada ou uma junta flangeada.
Desse modo o alojamento principal incluindo a primeira
porcdo de eixo de tambor pode ser transportado para
clientes como uma unidade, que torna mais facil o
transporte do tambor para formagdo de pneus para o cliente.

De acordo com um aspecto adicional a invencdo prové um
alojamento principal com mecanismo de acionamento
apropriado e destinado a um tambor para formagdo de pneus
como descrito acima.

De acordo com um aspecto adicional a invengdo prové
uso de um tambor para formacdo de pneus como descrito acima
para formar um pneu ndo vulcanizado utilizando componentes

de pneu de borracha, em que durante formacdc do pnheu uma
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redobra dos bracos de dobrar das duas metades de tambor é
acionado por deslocamento pelo menos da primeira e segunda
vareta de puxar/empurrar, em que o deslocamento da primeira
e segunda vareta de puxar/empurrar é acionado por um
mecanismo de acionamento colocado no alojamento principal.

Em wuma modalidade durante formagdo do pneu um
deslocamento das duas metades de tambor ¢é acionado por
deslocamento pelo menos da terceira e quarta varetas de
puxar/empurrar, em que o deslocamento da terceira e quarta
varetas de puxar/empurrar é acionade por um mecanismo de
acionamento colocado no alojamento principal.

Em uma modalidade para deslocamento das metades de
tambor sem redobra dos bragos de dobrar, por um lado a
primeira e terceira varetas de puxar/empurrar sao
substancialmente acionadas de forma unida e por outro lado
as segunda e quarta varetas de puxar/empurrar s&o
substancialmente acionadas conjuntamente.

Em uma modalidade para redobra dos bragos de dobrar
por um lado a primeira vareta de puxar/empurrar € deslocada
com relacdo & terceira vareta de puxar/empurrar e por outro
lado a segunda vareta de puxar/empurrar & deslocada com
relacdo & quarta vareta de puxar/empurrar.

Os aspectos e medidas descritas nessa descrigado e as

reivindicacdes do pedido e/ou mostrados nos desenhos desse
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pedido  podemn, onde possivel, ser também utilizados
individualmente. Os aspectos individuais podem ser o tema
dos pedidos de patente de divisdo referentes ao mesmo. Isso
se aplica especificamente as medidas e aspectos que sédo
descritos por si nas sub-reivindicacgdes.

Breve Descrigdo dos Desenhos

A presente invengdo serd elucidada com base em
diversas modalidédes exemplares mostradas nos desenhos em
anexo, nos quais:

A figura 1 mostra uma vista lateral esquematica em
secdo transversal de uma modalidade exemplar de um tambor
para formagdo de pneus de acordo com a invencdo;

A figura 2 mostra uma vista lateral esquemdtica em
segdo transversal do tambor para formacdo de pneus da
figura 1 na condigdo na qual componentes de pneu de
borracha foram dispostos nas metades de tambor;

A figura 3 mostra uma vista lateral esquemédtica em
segdo transversal do tambor para formacdo de pneus da
figura 1 na condigdo na qual as metades de tambor sao
deslocadas uma em direcdo a outra;

A figura 4 mostra uma vista lateral esquematica em
segdo transversal do tambor para formagdo de pneus da
figura 1 na condigdo na qual os bracos de dobrar foram pelo

menos parcialmente elevados; e
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A figura 5 mostra uma vista lateral esquemdtica em
secdo transversal de uma segunda modalidade exemplar de um
tambor para formagdoc de pneus de acordo com a invengao.

Descrigdo Detalhada da Invencéo

A figura 1 mostra wuma vista lateral em segéo
transversal de uma modalidade exemplar de um tambor para
formacao de pneus de acordo com a invengdo. A formacdo de
um pneu ndo vulcanizado com componentes de pneu de borracha
ocorre em uma primeira metade de tambor 2 e uma segunda
metade de tambor 3, que foram dispostas pelo menos quase
substancialmente simétricas com relacgdo ao centro do tambor
para formacdo de pneus e em torno do eixo de tambor 1. As
primeira e segunda metades de tambor 2, 3 podem ser movidas
em diregdo axial ao longo do eixo de tambor 1. Cada metade
de tambor 2, 3 compreende uma unidade de bracgo de dobrar
tendo bracos de dobrar 14 que sdo conectados a metade de
tambor 2, 3 em questdo em um modo de articulagdo. Além
disso, as metades de tambor 2, 3 sdo dotadas de um suporte
de ombro 12 e um mecanismo de fixacdo de taldo 13.

O tambor para formagdo de pneus compreende um eixo de
tambor oco 1 no qual uma transmissdo para o acionamento das
metades de tambor 2, 3 e das unidades de braco de dobrar é
acomodada. A transmissdo compreende quatro varetas de

puxar/empurrar 101, 103, 105, 107 que sdo concentricamente




10

20

17

colocadas no eixo de tambor 1.

A vareta de puxar/empurrar mais central é a terceira
vareta de puxar/empurrar 101, que prdoxima a sua extremidade
externa situada no eixo de tambor 1, através de uma
terceira parte de conexdo ou pino alado 102 é acoplada a
primeira metade de tambor 2 (ndo mostrada em detalhe). Em
torno de pelo menos uma porgdo da terceira vareta de
puxar/empurrar central 101 a primeira vareta de
puxar/empurrar tubular 103 & colocada, que préxima a sua
extremidade externa situada no eixo de tambor 1 através de
uma primeira parte de conexdo ou pino alado 104 é acoplada
a unidade de Dbrago de dobrar 14 da primeira metade de
tambor 2. Em torno de pelo menos uma porgdo da primeira
vareta de puxar/empurrar 103 a segunda vareta de
puxar/empurrar tubular 105 é colocada, que prdxima a sua
extremidade externa situada no eixo de tambor 1 através de
uma segunda parte de conexdo ou pino alado 106 € acoplada a
unidade de braco de dobrar da segunda metade de tambor 3.
Em torno de pelo menos uma porcdo da segunda vareta de
puxar/empurrar 105 a quarta vareta de puxar/empurrar
tubular 107 é colocada, que préxima a sua extremidade
externa situada no eixo de tambor 1 através de uma quarta
parte de conexdo ou pino alado 108 é acoplada a segunda

metade de tambor 3.
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As quatro varetas de puxar/empurrar 101, 103, 105, 107
estendem substancialmente paralelas a linha central h do
eixo de tambor 1 para dentro do alojamento principal 4 do
tambor de formagdo de pneus. No alojamento principal 4 um
mecanismo de acionamento 9, 10 & colocado com o qual as
varetas de puxar/empurrar 101, 103, 105, 107 sdo acoplados
como descrito abaixo em mais detalhe.

O eixo de tambor 1 compreende uma primeira e uma
segunda por¢do de eixo de tambor, em que a primeira porgao
de eixo de tambor também chaméda eixo de aclonamento 5, €&
giratéria em um dispositivo de apoio 6 <c¢olocade no
alojamento principal 4. A segunda porcgdo de eixo de tambor
é conectada & primeira porcdo de eixo de tambor através de
um elemento de acoplamento gue é adaptado para
substancialmente axial e desprendivelmente acoplar a
primeira porgdo de eixo de tambor a segunda porgdo de eixo
de tambor, através de um acoplamento de flange 15.

A segunda porcgdo de eixo de tambor é dotada de uma
primeira fenda de eixo de tambor para acomodar a primeira
parte de conexdo 104 para conectar a primeira vareta de
puxar/empurrar 103 & unidade de brago de dobrar da primeira
metade de tambor 2. A primeira fenda de eixo de tambor pode
ser adicionalmente adaptada para acomodar a terceira parte

de conexdo 102 para conectar a terceira vareta de
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puxar/empurrar 101 & primeira metade de tambor 2.
Entretanto em uma modalidade alternativa uma fenda de eixo
de tambor separada pode ter sido fornecida para a terceira
parte de conexdo 102. A segunda porcdo de eixo de tambor
compreende também adicionalmente uma segunda fenda de eixo
de tambor para acomodar a segunda parte de conexdo 106 para
conectar a segunda vareta de puxar/empurrar 105 a unidade
de braco de dobrar da segunda metade de tambor 3. A segunda
fenda de eixo de tambor pode ser adicionalmente adaptada
para acomodar a quarta parte de conexdo 108 para conectar a
quarta wvareta de puxar/empurrar 107 a segunda metade de
tambor 3. Entretanto, em uma modalidade alternativa uma
fenda de eixo de tambor separado pode ter sido fornecida
para a quarta parte de conexdo.

0O eixo de acionamento 5 ¢é acoplado a um motor de
acionamento de eixo de tambor 8 por intermédio de uma
transmissdo por correia 7, em gque a transmissdo por correia
7 é colocada em um lado do dispositivo de apoio 6 se
estendendo para longe do mecanismo de acionamento 9, 10.
Como mostrade na figura 1, a transmissdo por correia 7 &
colocada fora do alojamento principal 4.

Além disso, dentro do alojamento principal, 0
mecanismo de aciocnamento 9, 10 & colocado substancialmente

na extensdo do eixo de tambor 1, atras do dispositivo de
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apoio 6. As quatro varetas de puxar/empurrar 101, 103, 105,
107 estendem além do dispositivo de apoio 6 para dentro do
mecanismo de acionamento 9, 10,

O mecanismo de acionamento 9, 10 compreende uma
primeira haste 115 e uma segunda haste 113 gue sé&o
colocadas substancialmente em qualquer lado de uma linha
central h do eixo de tambor 1. A primeira haste 115 ¢
dotada de wuma rosca gque em qualquer lado do meio do
mecanismo de acionamento tem um passo igualmente grande,
porém de uma diregdo oposta. Na primeira haste 115 em
gqualquer lado do meio do mecanismo de acionamento 10 uma
primeira porca alada 110 e uma segunda porca alada 111 séao
dispostas, em que as primeira e segunda porcas aladas 110,
111 sd@o conectadas & primeira vareta de puxar/empurrar 103
e segunda vareta de puxar/empurrar 105, respectivamente. Do
mesmo modo a segunda haste 113 também é dotada de rosca que
em qualguer lado do meio do mecanismo de acionamento tem um
passo igualmente grande, porém de uma diregdao oposta. Na
segunda haste 113 em qgualquer lado do meio do mecanismo de
acionamento 9 uma terceira porca alada 109 e uma quarta
porca alada 112 sdo dispostas, em gque a terceira e quarta
porcas aladas 109, 112 sdo conectadas a terceira vareta de
puxar/empurrar 101 e quarta vareta de puxar/empurrar 107,

respectivamente. Ao acionar a primeira 115 e segunda 113
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hastes, respectivamente, a primeira e segunda porcas aladas
110, 111 e terceira e quarta porcas aladas 109, 112,
respectivamente, serdo acionadas substancialmente na mesma
velocidade, porém na direcdo oposta. A medida que as
varetas de puxar/empurrar 101, 103, 105, 107 se movem
juntamente com o eixo de tambor 1 e mecanismo de
acionamento 9, 10 ¢é substancialmente fixo no alojamento
principal 4, as varetas de puxar/empurrar 101, 103, 105,
107 sdo conectadas as respectivas porcas aladas 109, 112,
110, 111 através de um apoio.

Opcionalmente as porcas aladas 109, 110, 111 e 112
podem ser sustentadas por guias lineares.

A primeira haste 115 e segunda haste 113 sao
individualmente acopladas a seu préprio servomotor 116, 114
através de uma transmissdo por correia.

0 mecanismo de acionamento 9, 10 como discutido em
detalhe acima prové um aperfeigoamento consideravel no
movimento sincrono das metades de tambor 2, 3, e dos bracgos
de dobrar 14 das metades de tambor 2, 3. Para ajustar a
posicdo da primeira metade de tambor 2 e seu brago de
dobrar simetricamente em espelho com relagdo a posigdo da
sequnda metade de tambor 3 e seus bragos de dobrar,
parcialmente simetricamente em espelho em plano bi-setor

perpendicular v através do meio do tambor de formagdo de
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pneu, a primeira vareta de puxar/empurrar 103 é
substancialmente axialmente ajustavelmente acoplada a
primeira porca alada 110, e a terceira vareta de
puxar/empurrar 101 é substancialmente axialmente
ajustavelmente acoplada a terceira porca alada 109.
Opcionalmente, a segunda e/ou quarta porca alada também
podem ser substancialmente axialmente ajustavelmente
acopladas a vareta de puxar/empurrar em guestdo.

Na modalidade como mostrado na figura 1, os mecanismos
de acionamento 9, 10 sdo colocados em qualquer lado acima e
abaixo da linha central h do eixo de tambor 1. Nessa
modalidade as hastes 113, 115 sdo colocadas paralelas as
varetas de puxar/empurrar 101, 103, 105, 107 na posicdo
denominada 12 horas - 6 horas. Em uma modalidade
alternativa os mecanismos de acionamento podem ser também
colocados em outras posigdes em torno da linha central h.,
por exemplo, o©0s mecanismos de acionamento 9, 10 pode ser
colocados em qualquer lado da linha central h em um plano
substancialmente horizontal em uma posicdo denominada 9
horas - 15 horas, ou o0s mecanismos de acionamento 9, 10
podem ser colocados em um &angulo em que a intersecado da
linha central h e a primeira 115 e seqgunda 113 hastes com
um plano perpendicular formem os vértices de um tridngulo,

por exemplo, em uma posi¢cdo denominada 8 horas - 4 horas.
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Em uma modalidade alternativa O mecanismo de
acionamento 9, 10 também pode ser projetado duplo. Nesse
caso cada vareta de puxar/empurrar tem sua prépria haste.
As guatro hastes podem ser entdo colocadas em torno da
linha central h do eixo de tambor 1, por exemplo, em uma
posicdo denominada 12 horas - 3 horas - 6 horas - 9 horas.

Em uso os componentes de pneus t de borracha com os
taldes b sd&o colocados nas metades de tambor 2, 3 que séao
colocados em uma posigdo de partida definida, como mostrado
na figura 2.

Subseqgientemente as metades de tambor 2, 3 sédo
deslocadas para o centro do tambor para formagdo de pneu
por deslocar pelo menos a terceira 101 e a quarta 107
varetas de puxar/empurrar, come mostrado na figura 3. Para
deslocar as metades de tambor 2, 3 sem redobrar os bracgos
de dobrar 14, por um lado a terceira 101 e primeira 103
varetas de puxar/empurrar sdc substancialmente acionadas
conjuntamente e simultaneamente as quarta 107 e segunda 105
varetas de puxar/empurrar sdo substancialmente acionadas
conjuntamente. Isso pode ser obtido por acionar a primeira
e segunda haste 115, 113 na mesma velocidade e na mesma
diregao por intermédic do primeiro e segundo servomotor
116, 114.

Subsequientemente, os bragos de dobrar 14 sdao ativados
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para costurar os componentes de borracha. Para articular os
bragos de dobrar 14 para cima, como mostrado na figura 4,
por um lado a primeira vareta de puxar/empurrar 103 ¢
movida com relagdo a terceira vareta de puxar/empurrar 101
e simultaneamente a segunda vareta de puxar/empurrar 105 &
movida com relagdo a quarta vareta de puxar/empurrar 107.
Quando as metades de tambor 2,3 estdao paradas durante
levantamento dos bracos de dobrar 14, somente a primeira
haste 115 necessita ser acionada.

A figura 5 mostra uma segunda modalidade exemplar, em
que somente os bracos de dobrar 34 das primeira 22 e
segunda 23 metades de tambor sdo acionados por intermédio
das primeira 203 e segunda 205 varetas de puxar/empurrar.
Os outros movimentos das metades de tambor 22, 23 e/ou
outras partes das mesmas exceto os bracos de dobrar 34 sdo
acionados em um modo convencional, por exemplo, por
intermédio de uma haste ou conduto pneumdtico no eixo de
tambor 21.

Nessa segunda modalidade exemplar a primeira 22 e
segunda 23 metade de tambor sdo individualmente conectadas
a uma porca alada (ndo mostrada) através de uma parte de
conexdo 202, 208, cuja porca alada é colocada em uma haste
201 que é colocada no eixo de tambor 21 e estende para

dentro do alojamento 24 como mostrado na figura 5. A parte
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de conexdo 208 da segunda metade de tambor 23 estende
através de fendas longitudinais (n&o mostradas) na primeira
203 e segunda 205 vareta de puxar/empurrar, e & conectada a
porca alada correspondendo a mesma na haste 201. Para
acionar as duas metades de tambor 22, 23 a haste 201 é
convencionalmente conectada a wum motor (ndo mostrado)
colocado no alojamento 24.

O acionamento de outros movimentos nas metades de
tambor, como os movimentos dos suportes de ombros 32 e
mecanismo de fixacdo de taldo 33, ocorre convencionalmente,
por exemplo, utilizando mecanismos de acionamento
pneumatico nas metades de tambor 22, 23 em questdao.

O eixo de acionamento 25 é acoplado a um motor de
acionamento de eixo de tambor 28 por intermédio de uma
transmissdo por correia 27, em qgue a transmissdo por
correia 27 é colocada fora do alojamento 24 em um lado do
dispositivo de mancal 26 que estende para longe do
mecanismo de acionamento 30.

Além disso, no alojamento 24 o mecanismo de
acionamento 30 é colocado substancialmente na extensdao do
eixo de tambor -21, atrds do dispositivo de apoio 26. As
duas varetas de puxar/empurrar 203, 205 estendem além do
dispositivo de apoio 26 para cima para dentro do mecanismo

de acionamento 30.
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O mecanismo de acionamento 30 compreende uma primeira
haste 315 e uma segunda haste 213, que sdo colocadas
substancialmente em qualquer lado de uma linha central h do
eixo de tambor 21. As duas hastes 215, 213 s&o dotadas de
rosca que em qualquer lado do meio do mecanismo de
acionamento tem um passo igualmente grande, porém de uma
direcdo oposta. A primeira wvareta de puxar/empurrar 203,
préxima a sua extremidade externa que estende no
alojamento, é dotada de um primeiro corpo alado 210, gque em
gqualquer lado da primeira vareta de puxar/empurrar 203 é
dotado de porcas aladas com as quails o corpo alado 210 é
conectado as hastes 215, 213. A segunda vareta de
puxar/empurrar 205, préximo a sua extremidade externa que
estende no alojamento é& dotada de um segundo corpo alado
211, que em qualquer lado da segunda vareta de
puxar/empurrar 205 é dotada de porcas aladas com as quais o
corpo alado 211 é acoplado as hastes 215, 213.

As duas hastes 215, 213 sdo conectadas fixamente em
rotagdo e acopladas a um motor 214 para um acionamento
substancialmente simultdneo das hastes. Ao acionar a
primeira 215, e segunda 213 hastes, respectivamente, as
porcas aladas do primeiro corpo alado 210 e porcas aladas

do segundo corpo alado, respectivamente, serdo acionadas em

velocidade substancialmente igual, porém em direcdo oposta.
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Como resultado a redobra dos bragos de dobrar 34 pode ser
realizada em um modo altamente controlado.

A medida que as varetas de puxar/empurrar 203, 205
movem juntamente com o eixo de tambor 21 e mecanismo de
acionamento 30 ¢é substancialmente fixado no alojamento
principal 24 e, portanto ndo se move juntamente com o eixo
de tambor 21, as varetas de puxar/empurrar 203, 205 sdo
conectadas aos respectivos corpos alados 210, 211 através
de um apoio.

A descrigdo acima é incluida para ilustrar a operagao
de modalidades preferidas da invengdo e ndo limitar o
escopo da invencdo. Iniciando a partir da explicagdo acima
muitas variacdes que estdo compreendidas no espirito e
escopo da presente invengdo serdoc evidentes para um
especialista.

Em resumo, a invencdo prové um tambor para formagdo de
pneus que compreende um alojamento principal tendo um eixo
de tambor se estendendo a partir do alojamento principal e
duas primeira e segunda metades de tambor dispostas pelo
menos gquase substancialmente simétricas com relagdo ao
centro do tambor para formacdo de pneus e em torno do eixo
de tambor, cujas metades de tambor podem ser movidas em
diregdo axial ao longo do eixo de tambor. Cada metade de

tambor compreende uma unidade de brago de dobrar tendo
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bragos de dobrar que sdo conectados a metade de tambor em
questdo em um modo de articulagdo e em gue a unidade de
braco de dobrar pode ser movida em direcdo axial ao longo
do eixo de tambor. No eixo de tambor pelo menos duas hastes
de puxar/empurrar sdo dispostas que sdo mdéveis em diregao
axial e estendem para cima para dentro do alojamento
principal e no alojamento principal e por um lado acoplado
a um mecanismo de acionamento. Por outro lado, uma primeira
vareta de puxar/empurrar & acoplada a unidade de braco de
dobrar da primeira metade de tambor, e uma segunda vareta
de puxar/empurrar & acoplada a unidade de braco de dobrar

da segunda metade de tambor.




REIVINDICAGOES
1. Tambor para formacdo de pneus para formar um pneu
ndo vulcanizado utilizando componentes de pneu de borracha
caracterizado pelo fato de que o tambor para formacdo de
5 pneus compreende um alojamento principal (4; 24) tendo um
eixo de tambor (1; 21) que se estende a partir do
alojamento principal (4; 24) e duas primeira e segunda
metades de tambor (2,3; 22, 23) dispostas pelo menos quase
simétricas com relacdo ao centro do tambor para formacdo de
10 pneus e em torno do eixo de tambor (1; 21), cujas metades
de tambor podem ser movidas em diregcdo axial ao longo do
eixo de tambor (1; 21), em que cada metade de tambor (2, 3;
22, 23) compreende uma unidade de braco de dobrar tendo
bracos de dobrar (14; 24) gue sdo conectados a metade de
15 tambor (2, 3; 22, 23) em questdo em um modo de articulacéo,
em gque pelo menos duas varetas de puxar/empurrar (103,
105; 203, 205) s&do dispostas no eixo de tambor (1; 21)
cujas varetas de puxar/empurrar sdo méveilis em direcdo axial
e estendem para cima para dentro do alojamento principal
20 (4; 24) e no alojamento principal (4; 24) sado acoplados a

um mecanismo de acionamento (10; 30),
em que uma primeira vareta de puxar/empurrar (103;
203) de pelo menos duas varetas de puxar/empurrar é

acoplada a unidade de braco de dobrar da primeira metade de
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tambor (2; 22) e uma segunda vareta de puxar/empurrar (105;
205) de pelo menos duas varetas de puxar/empurrar é
acoplada a unidade de braco de dobrar da segunda metade
tambor (3; 23).

5 2. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de gque pelo menos
duas varetas de puxar/empurrar compreendem ainda uma
terceira vareta de puxar/empurrar (101) que é acoplada a
primeira metade de tambor (2), e uma quarta vareta de

10 puxar/empurrar (107) que ¢é acoplada a segunda metade de
tambor (3).

3. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que pelo
menos duas varetas de puxar/empurrar (103, 105; 203, 205)

15 sdo colocadas concentricamente no eixo de tambor (1; 21).

4. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicagdo 1, 2 ou 3, caracterizado pelo fato de que o
alojamento principal (4; 24) compreende um dispositivo de
apoio (6; 26) em que com uma primeira extremidade externa

20 do eixo de tambor (1; 21) é giratoriamente colocado no
dispositivo de apoio (6; 26).

5. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 4, caracterizado pelo fato de gque pelo menos

duas varetas de puxar/empurrar (103, 105; 203, 205)
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estendem além da primeira extremidade externa do eixo de
tambor (1; 21) e sdo giratoriamente acopladas ao mecanismo
de acionamento (10; 30).
6. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
5 reivindicacdo 4 ou 5, caracterizado pelo fato de que o
alojamento principal (4; 24) compreende um motor de
acionamento de eixo de tambor (8; 28) que por intermédio de
uma transmissdo por correia (7; 27) é acoplado ao eixo de
tambor (1; 21), em gque a transmissdo por correia (7; 27) é
10 colocada em um lado do dispositivo de apoio (6) gque estende
para longe do mecanismo de acionamento (9; 10; 30).

7. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 6, caracterizado pelo fato de dque a
transmissdo por <correia (7; 27) é colocada fora do

15 alojamento principal (4; 24).

8. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com
qualquer uma das reivindicag¢des 1 a 7, caracterizado pelo
fato de que o mecanismo de acionamento (10; 30) é dotado de
um acionamento separado para cada vareta de puxar/empurrar

20 de pelo menos duas varetas de puxar/empurrar (103, 105;
203, 205), em que os acionamentos separados compreendem
preferivelmente individualmente um motor linear ou um
acionamento de haste.

9. Tambor para formagdo de pneus, de acordo com as
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reivindicagdes 1 a 7, caracterizado pelo fato de dque o
mecanismo de acionamento (10; 30) compreende uma primeira
haste (115; 215), em que a primeira haste (115; 215)
compreende rosca que em qualquer lado do meio do mecanismo

5 de acionamento tem um passo igualmente grande porém de uma
direcdo oposta, em que na primeira haste (115; 215) em
qualquer lado do meio do mecanismo de acionamento uma
primeira porca alada (110) e uma segunda porca alada (111)
sdo dispostas, em que a primeira e segunda porca alada

10 (110; 111) sédo acopladas a primeira vareta de
puxar/empurrar (103) e segunda vareta de puxar/empurrar
(105), respectivamente.

10. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 9, caracterizado pelo fato de que a primeira

15 vareta de puxar/empurrar (103) é acoplada a primeira porca
alada (110) em um modo axialmente ajustavel.

11. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicagcdo 2 e 9 ou 10, caracterizado pelo fato de que o
mecanismo de acionamento (9, 10) compreende uma segunda

20 haste (113) em gque a segunda haste (113) compreende rosca
que em qualgquer lado do meio do mecanismo de acionamento
tem um passo igualmente grande porém de uma direc&o oposta,
em que na segunda haste (113) em qualquer lado do meio do

mecanismo de acionamento uma terceira porca alada (109) e
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uma quarta porca alada (112) s&o dispostas, em que a
terceira e quarta porcas aladas (109, 112) sdo acopladas a
terceira vareta de puxar/empurrar (101) e a qguarta vareta
de puxar/empurrar (107), respectivamente.

5 12. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 11, caracterizado pelo fato de que a terceira
vareta de puxar/empurrar (101) é acoplada a terceira porca
alada (109) em um modo axialmente ajustavel.

13. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a

10 reivindicacdo 11 ou 12, caracterizado pelo fato de que a
primeira haste (115) e a segunda haste (113) sdo
individualmente aciondveis por seu proéprio acionamento, em
que o acionamento compreende servomotores (116, 114) ou um
acionamento hidraulico.

15 14. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 11, 12 ou 13, caracterizado pelo fato de que
a primeira haste (115; 215) e a segunda haste (113; 213)
sdo colocadas em qualguer lado de uma linha central (h) do
eixo de tambor (1; 21).

20 15. Tambor para formagcdo de pneus, de acordo com
qualgquer uma das reivindicag¢des 1 a 14, caracterizado pelo
fato de gque o eixo de tambor (1; 21) é dotado de uma
primeira fenda de eixo de tambor para acomodar uma primeira

parte de conexdo (104; 204) para conectar a primeira vareta
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de puxar/empurrar (103; 203) a unidade de braco de dobrar
(14, 34) da primeira metade de tambor (2; 22) e em que O
eixo de tambor (1; 21) é dotado de uma segunda fenda de
eixo de tambor para acomodar uma Segunda parte de conexdo

5 (106; 206) para conectar a segunda vareta de puxar/empurrar
(105; 205) a unidade de braco de dobrar (14; 34) da segunda
metade de tambor (3; 23).

16. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com as

reivindicacgdes 2 e 15, caracterizado pelo fato de que a

10 primeira fenda de eixo de tambor é adaptada para acomodar
uma terceira parte de conexdo (102) para conectar a
terceira vareta de puxar/empurrar (101) a primeira metade
de tambor (2) e em que a segunda fenda de eixo de tambor é
adaptada para acomodar uma dquarta parte de conexdo (108)

15 para conectar a quarta vareta de puxar/empurrar (107) a
segunda metade de tambor (3).

17. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com as
reivindicacdes 4 e 5 a 16, caracterizado pelo fato de que o
eixo de tambor (1; 21) compreende uma primeira e segunda

20 porcdo de eixo de tambor, em que a primeira porcdo de eixo
de tambor compreende a primeira extremidade externa que é
giratoriamente colocada no dispositivo de apoio (6; 26), em
que uma segunda extremidade externa da primeira porgdo de

eixo de tambor que estende para longe da primeira

Peticao 870200019230, de 10/02/2020, pag. 33/52



extremidade externa compreende um elemento de acoplamento
(15, 35) para axialmente e desprendivelmente acoplar a
primeira porgdo de eixo de tambor a segunda porgdo de eixo
de tambor.

5 18. Tambor para formacdo de pneus para formar um pneu
ndo vulcanizado utilizando componentes de pneu de borracha
caracterizado pelo fato de que o tambor para formacgdo de
pneus compreende um alojamento principal (4; 24) tendo um
eixo de tambor (1; 21) se estendendo a partir do alojamento

10 principal (4; 24) e duas primeira e segunda metades de
tambor (2, 3; 22, 23) dispostas pelo menos quase simétricas
com relacdo ao centro do tambor para formacao de pneus e em
torno do eixo de tambor (1; 21) cujas metades de tambor
podem ser movidas na direcgcdo axial ao longo do eixo de

15 tambor (1; 21), em que cada metade de tambor (2, 3; 22, 23)
compreende uma unidade de braco de dobrar tendo bracos de
dobrar (14; 34) que s&do conectados a metade de tambor (2,
3; 22, 23) em questdo em um modo de articulacdo, em que a
unidade de braco de dobrar é mdével em direcdo axial ao

20 longo do eixo de tambor (1, 21), em qgue o alojamento
principal (4; 24) compreende um dispositivo de apoio (6;
26) e em que com uma primeira extremidade externa o eixo de
tambor (1; 21) é giratoriamente colocado no dispositivo de

apoio (6; 26), em que o alojamento principal (4; 24)
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compreende um motor de acionamento de eixo de tambor (8;
28) que por intermédio de uma transmissdo por correia (7;
27) é acoplado ao eixo de tambor (1; 21) em que a
transmissdo por correia (7; 27) é colocada prdéxima a um

5 lado do dispositivo de apoio (6; 26) que estd voltado para
uma segunda extremidade externa que se estende para longe
da primeira extremidade externa.

19. Tambor para formacdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 18, caracterizado pelo fato de que a

10 transmissdo por <correia (7; 27) é colocada fora do
alojamento principal (4; 24).

20. Tambor para formagcdo de pneus, de acordo com a
reivindicacdo 18 ou 19, caracterizado pelo fato de que o
eixo de tambor (1; 21) compreende uma primeira e uma

15 segunda porcdo de eixo de tambor, em que a primeira porcédo
de eixo de tambor compreende a primeira extremidade externa
que é giratoriamente colocada no dispositivo de apoio (6;
26) em que uma segunda extremidade externa da primeira
porcdo de eixo de tambor que estende para longe da primeira

20 extremidade externa compreende um elemento de acoplamento
(15; 35) para axial e desprendivelmente acoplar a primeira
porgcdo de eixo de tambor a segunda porcdo de eixo de
tambor.

21. Tambor para formagdo de pneus, de acordo com a
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reivindicacdo 17 ou 20, caracterizado pelo fato de que o
elemento de acoplamento (15; 35) compreende uma Jjunta
aparafusada ou uma junta flangeada.
22. Alojamento principal com mecanismo de acionamento
5 apropriado e destinado a um tambor para formagcdo de pneus
caracterizado pelo fato de que é conforme definido pelas
reivindicacgdes 1 a 21.
23. Uso de um tambor para formacdo de pneus, conforme
definido pelas reivindicacdes 1-21 para formagcdo de um pneu
10 ndo vulcanizado utilizando componentes de pneu de borracha
caracterizado pelo fato de que durante formacdo do pneu a
redobra dos bracos de dobrar (14; 34) das metades de tambor
(2, 3; 22, 23) é acionada por deslocamento pelo menos das
primeira (103; 203) e segunda (105; 205) wvaretas de
15 puxar/empurrar, em que o deslocamento da primeira e segunda
varetas de puxar/empurrar ¢ acionada por um mecanismo de
acionamento (10; 30) colocado no alojamento principal (4;
24) .
24. Uso, de acordo com as reivindicacdes 2 e 23,
20 caracterizado pelo fato de gue durante formagdo do pneu um
deslocamento das duas metades de tambor (2, 3) é acionada
por deslocamento pelo menos da terceira (101) e quarta
(107) wvaretas de puxar/empurrar, em que o deslocamento da

terceira e quarta varetas de puxar/empurrar é acionada por
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10

um mecanismo de acionamento (10) colocado no alojamento
principal (4).

25. Uso, de acordo com a reivindicacéo 24,
caracterizado pelo fato de que para deslocamento das

5 metades de tambor (2, 3) sem redobra dos bracos de dobrar
(14), por um lado as primeira e segunda varetas de
puxar/empurrar sdo conjuntamente acionadas e por outro lado
a segunda e quarta varetas de puxar/empurrar  Sao
conjuntamente acionadas.

10 26. Uso de acordo com a reivindicacdo 24 ou 25,
caracterizado pelo fato de que para redobrar dos bracos de
dobrar por um lado a primeira vareta de puxar/empurrar é
deslocada com relagcdo a terceira vareta de puxar/empurrar e
por outro lado a segunda vareta de puxar/empurrar é

15 deslocada com relagdo a quarta vareta de puxar/empurrar.
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