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Uzywane obecnie dla akcji ratowniczych w gérach
sanie, tzw. tobogany lub 16dki $niegowe, posiadajg
sztywng konstrukeje zaréwno samej ramy jak i ploz,
Przewozenie ofiar wypadkéw po bezdrozach gor-
skich naraza te osoby na bolesne wstrzgsy, powo-
duje dalsze komplikacje urazowe, oraz utrudnia
i op6inia akcje ratownicza.

Wynalazek ma na celu usunigcie tych niedogod-
nosci przez elastyczne zawieszenie ramy san na
amortyzatorach, specjalng konstrukcje pléz i dyszli,
pozwalajagca na zmiane kata nachylenia poprzecz-
nego przekroju ptéz wzgledem terenu, specjalng
konstrukcje ramy san, pozwalajacg na przewozenie
delikwenta w réznych pozycjach oraz na lepsze za-
bezpieczenie przed wplywami atmosferycznymi.

Wskutek zastosowania takich koncepcji wynalazek
pozwala na znaczne przyspieszenie przewozu ofiar
wypadku, co w warunkach zimowych posiada decy-
dujace znaczenie.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok z boku san
ratowniczych wg wynalazku, fig. 2 — przekrdj po-
przeczny wedlug linii A — A tych saf, a fig. 3 —
ich widok z gory, fig. 4, 5 i 6 przedstawiajg sche-

matycznie rézne mozliwosSci manewrowania plozami
na terenie ptaskim i na stoku, fig, 7 — schemat
ustawienia ruchomej ramy skiadanej safi w widoku
z boku dla przewozenia ofiar wypadkéw w pozycji
polsiedzacej, na fig. 8 przedstawiony jest szczegot
tapy hamulca réwniez w widoku z boku, przy czym
linia kreskowang pokazane jest polozenie tej lapy
w czasie hamowania. Konstrukcja san jest nastgpu-
jaca: sztywna rama I zamocowana jest za poSred-
nictwem amortyzatoréw 2 i przegubowych lozysk 3
do pt6z 4. Tylny amortyzator 2 moze by¢ zastgpio-
ny w uproszczonej konstrukcji sztywnym wsporni-
kiem. Dla polepszenia warunkéw jazdy san plozy 4
wykonane sa podobnie do nart zjazdowych z tg
roznica, Ze posiadajg podgiete réwniez j tyly.

Plozy sg okantowane ptaskownikim stalowym,
a ich $lizg pokryty jest warstwag materiatu plastycz-
nego. W tylnej czeSci ptoz 4 znajdujg sig podiuine
wycigcia, w. ktérych ulozyskowane sa plaskie noze
5 dociskane w dét sprezynami 6. Noze te spelniaja
role prowadnic i przeciwdzialaja zarzucaniu san
przy skretach. Sprezyny 6 pozwalajg na podniesie-
nie  sig nozy w wypadku jazdy po twardej jezdni
lub lodzie, czy tez przy trafieniu na kamienie.



~ Amortyzatory 2 mogg byé dowolnej konstrukeji.
Na.fig. 1 i 2 przedstawiono przykladowo amortyza-
tory,spr;zynowe ™o

Na sztywnéj ramie saf 1 umocowany jest obro-
towo kabigk 7, ktéry stuzy do postawienia budki 8,
majgcej na celu ostong twarzy delikwenta w czasie
przewozu, Budka ta wnormalnym polozeniu jest zlo-
zona plasko w tylnej czeSci ramy I, a na Zyczenie
moze by¢ podniesiona i utwierdzona z obu stron
pasami 9.

W ramie sztywnej I umocowana jest rama skia-
dana 10 posiadajaca zawiasy stale 11, zawiasy swo-
bodne 12 i zawiasy przesuwne I3. Zawiasy stale
11 potaczone s3 czopami z ramg stalg I, natomiast
zawiasy przesuwne I3 prowadzone sg w odpowied-
nich prowadnicach tej ramy. Konstrukcja taka po-
zwala na zlozenie ramy skladanej do polozenia
przedstawionego na fig. 7 i utworzenie z niej swego
rodzaju fotelika, pozwalajagcego na przewozenie
ofiar wypadku z ranamj brzucha w pozycji pot-
siedzgcej, z podkurczonymi nogami.

Do utrzymania ramy skladanej #0 w pozycji zlo-
zonej stuza pasy 9, uzywane tez do stawiania bud-
ki 8. Pasy te znajduja si¢ z obu stron san i posia-
daja jeden koniec przytwierdzony trwale do ramy
stalej 1, a drugi koniec zahaczany do tylnej czesci
ramy skladanej 10. Pozostale czgéci ramy skladanej
taczy si¢ z pasami 9 przy pomocy zapigé guziko-
wych 14 lub przy pomocy paskéw pomocniczych.
Rama sktadana 10 wypelniona jest plecionka z pa-
séw parcianych 5. Na plecionkg tg polozony byé
moze koc lub lepiej $piw6r futrzany z zamkiem bly-
skawicznym na calej dilugosci.

W saniach o konstrukeji uproszczonej rama skia-
dana 10 moze by¢ pominigta, a plecionka 15 musi
byé wtedy zamocowana wprost do ramy sztywnej I.
W tym wypadku sanie dostosowane s3 tylko do
przewozu oséb-w pozycji lezacej.

W przedniej czesci pléz 4, przy pomocy lozysk 16,
przymocowane sa do nich dyszle 17, stuzgce do ma-
newrowania saniami. Dyszle 17 w przedniej czesci
sprzega si¢ przy pomocy tulei 18 przymocowanej
trwale do jednego z nich. Koniec drugiego dyszla

. 17 moze by¢ do tulei 18 swobodnie wktadany i wyj-
mowany. W dolnych koficach do dyszli 17 usdoco-
wane sa fapy haniulcze 19. Lapy te posiadejg czgsé
plaska 20, sluzaca jako prowadzenié przodu saf

analogicznie jak noze 5 oraz czg$é lopatkowata 21,
ktora stuzy jako wlasciwy hamulec.

Przy podniesieniu dyszli do géry tapa hamulca

* opuszcza sig, zaglgbiajac sig tym samym w $nieg

i w ten sposéb hamujae. '

Przez zigczenie dyszli przy pomocy tulei 18 plo-

zy 4 zostaja pochylone do Srodka tak, ze pomigdzy
terenem a ‘przekrojem poprzecznym piéz tworzy sig
kat a, co zapewnia lepsze prowadzenie san i ulat-
wia wykonywanie skretéw. Przy rozigczeniu dyszli
plozy moga ustawiaé si¢ swobodnie do terenu, co
umozliwia latwiejszy i spokojniejszy przejazd przez
nieréwnosci terenu.
_ Przez odpowiednie manewrowanie dyszlami 17
mozna dowolnie kantowaé plozy 4 zaleznie od cha-
rakteru terenu, gatunku $niegu i kierunku przejazdu
przez stok. W szczegdlnoSci przy trawersowaniu
diugiego stoku o nachyleniu § mozna plozy ¢ usta-
wié jak na fig. 6. Poslugiwanie si¢ saniami poza
tym jest analogiczne do znanych dotychczas sposo-
béw i nie wymaga specjalnych wyjasniefi.

Zastrzezenia pdatentowe

1. Sanie ratownicze, znamienne tym, Ze przednia
lub przednia i tylna czg$é ramy () zamocowa-

. na jest do ptéz (4) za poSrednictwem dowolnych
urzadzefi amortyzujacych (2), pozwalajacych na
ttumienie wstrzgsqw przy przejezdzie san przez
nieréwnoS$ci terenu, a w tylnej czesci san znaj-
duje si¢ podnoszona budka ochronna (8).

2. Sanie ratownicze wg zastrz. 1, znamienne tym,
ze plozy (4) zamocowane s3 do urzadzefi amor-
tyzujacych (2) przy pomocy przegubowych to-
zysk (3) pozwalajacych na zmiang kata (a) na-
chylenia przekroju poprzecznego plozy (4)
wzgledem terenu przez reczne manewrowanie

~dyszlami (17), ktére zamocowane s3 do piéz (4)
przy pomocy lozysk (16). '

3. Sanie ratownicze wg zastrz. 2, znamienne tym,
ze dyszle (17) zakoniczone s lapami hamulczy-
mi (19), ktére posiadaja cze$¢ plaska (20) wrzy-
najaca sie w $nieg przy normalnym .polozeniu
dyszli (17) i stuzaca jako prowadzenie przeciw
bocznemu zarzucaniu przodu san, oraz czg$é
lopatkowata (21), ktéra przy podniesieniu dyszli
(17) zagtebia sie w $nieg, spelniajac tyrn samym
role hamulca. ‘ _

4. Sanie ratownicze wg zastrz. 3, znamienne tym,
ze w ramie stalej (1) moze byé umocowana ra-
ma skladana (10), ktérej poszczegdlne elementy
taczone sg przegubowo w ten sposéb, ze -przez
czeSciowe zlozenie tej ramy (10) uzyskuje sig fo-
telik, pozwalajacy na przewozenie 0séb w- pe-
zycji siedzacej lub péisiedzacej.

“Stanistaw Gasienica Wawrytko
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