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DISPOSITIF D’ANCRAGE D'UNE EXTREMITE DE BARRE DE TOIT POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE

EQUIPE DE BARRES DE TOIT LONGITUDINALES.

@ Dispositif d'ancrage (50) d'une extrémité de barre de
toit (40) sur une barre longitudinale (30), caractérisé en ce
qu'il comporte au moins un premier moyens d'ancrage (50A)
comportant au moins un corps (51) solidarisé a la barre de
toit (40) se terminant par un premier bec définissant une sur-
face d'appui (53) de la machoire fixe (52) épousant sensi-
blement la forme de la barre longitudinale (30), ledit corps
(51) supportant a déplacement la machoire mobile (54) dont
une extrémité (55) fait saillie du corps (51) pour venir en re-
gard du premier bec (53), et en ce que le dispositif (50) com-
porte au moins des seconds moyens d'ancrage (50B)
comportant des moyens formant butée (34), ménagés sur
ou dans la barre longitudinale (30); la partie extréme (56) du
second bec (55) des premiers moyens d'ancrage (50A)
étant conformée pour étre apte a coopérer avec ladite butée
(34) des seconds moyens d'ancrage (50B) sous l'effet de
moyens de serrage (80) couplés mecaniquement a la barre
de toit et la machoire mobile (54), pour assurer le blocage
de la barre de toit (40) sur la barre longitudinale (30).
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DISPOSITIF D'’ANCRAGE D'UNE EXTREMITE DE BARRE DE TOIT POUR
UN VEHICULE AUTOMOBILE EQUIPE DE BARRES DE TOIT
LONGITUDINALES

L'invention concerne les dispositifs permettant d'ancrer une
extrémité dune barre de toit (ou barre transversale) sur une barre
longitudinale solidarisée a une partie latérale supérieure d'une structure de
véhicule automobile.

Elle concerne également une barre de toit transversale et une barre
longitudinale mettant en ceuvre ledit dispositif d'ancrage.

On entend ici par « partie latérale supérieure d'une structure de
véhicule automobile » la partie de structure qui délimite la partie latérale du
toit (ou pavillon) sur l'un des deux cb6tés latéraux (ou longitudinaux) d'un
véhicule automobile et qui se trouve située au niveau de la partie supérieure
d'une portiére latérale (voir figure 1).

Comme le sait 'homme de l'art, et comme illustré sur la figure 1,
certains véhicules automobiles 1 comportent une structure dont les deux
parties latérales supérieures opposées 2 sont équipées d'une barre
longitudinale 3. Chaque barre longitudinale 3 présente généralement une
section transversale de forme variée et est solidarisée a lI'une des deux
parties latérales supérieures 3 par soudage ou vissage.

Les barres de toit 4 sont des accessoires qui sont aptes a étre
rapportés entre les deux barres longitudinales 3 et fixés sur ces barres via
des dispositifs d'ancrage 5 qui doivent généralement étre préalablement
montés sur les extrémités des barres de toit.

Les barres de toit 4 sont utilisées pour supporter différents types
d'objet tels qu'un coffre de toit, des supports de vélo de surf, de skis, etc.

Elles doivent répondre a certaines normes de sécurité quant a leur
résistance mécanique : poids maximal admissible, résistance a
l'arrachement, aux chocs, ...

On connait notamment du document CN202669658U un

agencement de barres de toit fixées sur des barres longitudinales.
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Selon cet agencement, le dispositif comporte, sur I'extrémité libre de
la barre de toit, une méchoire fixe et une méachoire mobile disposée en
regard de la partie fixe en étant mobile en translation par rapport a la partie
fixe, les machoires étant aptes a enserrer au moins partiellement une
section de la barre longitudinale, et des moyens de serrage des machoires
sur la barre longitudinale. Toujours selon cet agencement, les barres
transversales peuvent étre disposées suivant différentes configurations le

long des barres longitudinales.

Le blocage en position est assuré par simple pincement de la barre

longitudinale entre les deux machoires.

Ce dispositif ne garantit pas une tenue aux chocs et a l'arrachement

optimale conforme aux normes en vigueur.

L'invention a pour but d'offrir un dispositif d'ancrage destiné a fixer
de maniére robuste, une extrémité de barre de toit sur une barre
longitudinale solidarisée a une partie latérale supérieure d'une structure de

véhicule automobile.

Elle propose a cet effet un dispositif d'ancrage d'une extrémité de
barre de toit sur une barre longitudinale solidarisée a une partie latérale
supérieure d'une partie de structure de véhicule sensiblement paralléle a une
direction longitudinale de ce dernier, ledit dispositif comportant une méachoire
fixe et une machoire mobile disposée en regard de la machoire fixe en étant
mobile par rapport a la machoire fixe pour étre apte a enserrer au moins
partiellement une section de la barre longitudinale, et des moyens de
serrage de la machoire mobile sur la barre longitudinale, le dispositif étant
caractérisé en ce qu'il comporte au moins des premiers moyens d'ancrage
comportant au moins un corps solidarisé a la barre de toit se terminant par
un premier bec définissant une surface d'appui de la machoire fixe épousant
sensiblement la forme de la barre longitudinale, ledit corps supportant a
déplacement la méachoire mobile dont une extrémité fait saillie du corps pour
venir en regard du premier bec, et en ce que le dispositif comporte au moins
des seconds moyens d'ancrage comportant des moyens formant butée,
ménagés sur ou dans la barre longitudinale ; la partie extréme du second

bec des premiers moyens d'ancrage étant conformée pour étre apte a
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coopérer avec ladite butée des seconds moyens d'ancrage sous l'effet de
moyens de serrage couplés mécaniquement a la barre de toit et la machoire

mobile, pour assurer le blocage de la barre de toit sur la barre longitudinale.

Selon un premier mode de réalisation, le corps supporte a rotation
un levier définissant la machoire mobile et dont le déplacement se fait a
rotation autour d'un point d'appui fixe du corps sous l'effet des moyens de

serrage.

Selon une caractéristique du premier mode de réalisation, les
moyens de serrage comportent une vis dont la téte est en butée sur la barre
de toit et dont la partie filetée coopére avec un moyen formant €crou couplé

en rotation avec le levier.

Selon un deuxieme mode de réalisation, le corps supporte a
translation un mors définissant la machoire mobile et dont le déplacement se

fait a translation dans le corps sous l'effet des moyens de serrage.

Selon une caractéristique commune aux premier et deuxieme
modes de réalisation, la section transversale de la barre longitudinale est
délimitée par un bord intérieur plan, se prolongeant par un bord inférieur
adjacent plan, et un bord supérieur partiellement convexe reliant le bord

inférieur au bord intérieur.

Selon une autre caractéristique, la surface d'appui du premier bec
est conformée pour étre apte a épouser au moins partiellement le bord
intérieur et le bord supérieur de la barre longitudinale, et en ce que le second
bec est conformé pour étre apte a épouser au moins partiellement le bord
inférieur de la barre longitudinale ; la partie extréme du second bec étant
recourbée pour étre apte a coopérer avec une butée ménagée dans le bord

inférieur de la barre longitudinale.

Selon une caractéristique, la butée définit un lamage de forme
générale rectangulaire dont la grande dimension s'étend suivant la direction
longitudinale, centré sur le bord inférieur de la barre longitudinale.

L'invention propose également une barre de toit comportant une
ouverture d'acces pour les moyens de serrage du dispositif d'ancrage selon
tel que décrit ci-dessus.

L'invention propose également une barre longitudinale apte a étre
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solidarisée a une partie latérale supérieure d'une partie de structure de
véhicule, sensiblement parallele a une direction longitudinale de ce dernier,
comportant une butée conforme a celle des seconds moyens d'ancrage du

dispositif d'ancrage tel que décrit ci-dessus.

L'invention propose également un corps apte a étre solidarisé sur
lextrémité d'une barre de toit tel que décrite ci-dessus, ledit corps
appartenant aux premiers moyens d'ancrage du dispositif d'ancrage tel que
décrit ci-dessus.

L'invention propose également un véhicule automobile comportant
au moins une paire de barres longitudinales telles que décrites ci-dessus, au
moins une barre de toit tel que décrit ci-dessus et un dispositif d'ancrage tel
que décrit ci-dessus.

L'invention propose enfin, un procédé d'assemblage d'une barre de
toit telle que décrite ci-dessus, sur une barre longitudinale telle que décrite
ci-dessus mettant en ceuvre le dispositif d'ancrage tel que décrit ci-dessus,
caractérisé en ce qu'il consiste :

- a amener en butée, le premier bec contre un bord intérieur de la barre
longitudinale ; le second bec passant sous son bord inférieur ;

- a actionner les moyens de serrage pour amener progressivement le
second bec contre le bord inférieur de la barre de toit ; la partie
recourbée du second bec pénétrant progressivement a lintérieur du
lamage ménagé dans le bord inférieur de la barre longitudinale jusqu'au
blocage complet de I'assemblage.

D'autres caractéristiques et avantages de linvention apparaitront a
'examen de la description détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur
lesquels :

- la figure 1, déja décrite, illustre partiellement un toit d'un véhicule
automobile équipé de barres longitudinales recevant une paire de barres
de toit selon I'état de la technique ;

- la figure 2 illustre, selon une vue d'ensemble en perspective, un dispositif
d'ancrage selon linvention, avant solidarisation d'une barre de toit avec

une barre longitudinale ;

- la figure 3 illustre, dans une vue en coupe transversale, une partie du
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dispositif d'ancrage selon l'invention dans une premiere position extréme ;

- la figure 4 illustre, dans une vue en coupe transversale, la méme partie
du dispositif d'ancrage selon linvention dans une deuxieme position

extréme ;

- la figure 5 illustre, dans une vue en coupe transversale, le dispositif
d'ancrage complet selon linvention, dans la deuxieme position extréme
correspondant a la position dans laquelle I'ancrage de la barre de toit sur
la barre longitudinale est assuré ; et

- la figure 6 illustre, par une vue en perspective, I'étape de serrage du
procédé d'assemblage selon l'invention.

Sur les figures, les mémes éléments sont désignés par les mémes

références numériques.

Les dessins des figures sont orientés suivant un référentiel
orthonormé XYZ généralement utilisé dans le domaine de l'automobile

pour repérer le véhicule ou des parties du véhicule dans l'espace.

Dans ce qui suit, on considére, a titre d'exemple non limitatif, que le
véhicule automobile est une voiture (éventuellement de type coupé). Mais,
linvention n'est pas limitée a ce type de véhicule automobile. Elle concerne
en effet tout type de véhicule automobile comportant un toit délimité au
niveau de chacune de ses parties latérales opposées par une partie latérale
supérieure de structure a laquelle est solidarisée de maniére robuste une

paire de barres longitudinales.

Par ailleurs, dans ce qui suit, on appellera « direction longitudinale
X» la direction qui est sensiblement paralléle aux portieres latérales du
véhicule et donc aux parties latérales supérieures de la structure, « direction
transversale Y » la direction qui est sensiblement perpendiculaire aux
portieres latérales du véhicule et donc a la direction longitudinale X, et
« direction verticale Z » la direction qui est sensiblement perpendiculaire aux

directions longitudinale X et transversale Y.

La description de la section transversale d'une barre longitudinale 30
selon linvention est donnée ci-dessous telle que positionnée sur le toit du
véhicule 1. Les termes «intérieur », « extérieur », <« supérieur» et

« inférieur » sont donc a comprendre dans cet environnement.
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La section transversale de la barre longitudinale 30, visible sur les
figures 2, 5 et 6, est délimitée par un bord intérieur 31 sensiblement plat et
vertical, se prolongeant par un bord inférieur 32 plat adjacent, s'étendant par
rapport au bord intérieur vertical 31 vers I'extérieur du véhicule 1 avec un
angle compris entre 90° et 110°, typiquement 105° par rapport au bord
intérieur vertical 31, et un bord supérieur 33 reliant le bord inférieur 32 au
bord intérieur 31. Ce bord 33 est d'abord convexe, a l'opposé du bord
intérieur 31, puis devient progressivement paralléle au bord inférieur 32 en
se rapprochant du bord intérieur 31 a la maniere d'un profil dit «en aile
d'avion ».

L'assemblage de la barre de toit 40 avec la barre longitudinale 30 est
réalisé par un dispositif d'ancrage 50 selon linvention qui comporte des
premier et second moyens d'ancrage 50A, 50B respectivement répartis sur
la barre de toit 40 et sur la barre longitudinale 30.

De maniére connue, le corps principal 51 des premiers moyens
d'ancrage 50A du dispositif d'ancrage 50 selon linvention est monté a
translation sur un rail de guidage 41 ménagé sur la face intérieure de
lextrémité de la barre de toit 40. Ce rail 41, de longueur déterminée et ouvert
vers l'extérieur de la barre 40, permet d'ajuster les premiers moyens
d'ancrage 50A a I'écartement entre les deux barres longitudinales 30.

La partie extérieure du corps principal 51, suivant Y, (a droite sur les
figures) définit une machoire fixe 52 dont I'extrémité libre est conformée en
un premier bec 53, pour étre apte a épouser au moins partiellement le bord
intérieur vertical 31 et le bord supérieur 33 de la barre longitudinale 30.

Le corps principal 51 supporte a rotation une machoire mobile 54
dont I'extrémité libre est conformée pour définir un second bec 55, venant en
regard du premier bec 53.

La machoire mobile 54 est de préférence métallique pour pouvoir
supporter les contraintes mécaniques, notamment d'arrachement et de choc.

La partie extréme du second bec 55 est recourbée en forme de
crochet 56 de maniére a étre apte a coopérer avec les seconds moyens
d'ancrage 50B disposés sous la barre longitudinale 30.

Ces seconds moyens d'ancrage 50B selon linvention sont
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matérialisés par une ouverture 34 ménagée dans le bord inférieur 32 de la
barre longitudinale 30 comportant au moins deux butées longitudinales et au
moins deux butées transversales aptes a assurer le blocage en X eten Y de
la barre de toit 40 sur la barre longitudinale 30.

Dans le mode de réalisation décrit, l'ouverture 34 définit un lamage
de forme générale rectangulaire, ou oblongue, dont la grande dimension
s'étend suivant la direction longitudinale X, en étant centré sur le bord
inférieur 32 de la barre longitudinale 30. Les bords du lamage 34 définissent
des butées pour la partie recourbée 56 du second bec 55.

A titre de variante, non représentée, l'ouverture peut étre remplacée
par au moins une excroissance venue de matiére avec le bord inférieur 32
de la barre longitudinale 30 pour définir une butée en X, faisant saillie sous le
bord inférieur 32 de la barre longitudinale 30.

Une piéce en matériau souple 60, de type caoutchouc, est rapportée
a lintérieur du premier bec 53 pour protéger la barre longitudinale 30 et

absorber les vibrations.

Cette piece 60 se prolonge en dehors du second bec 55, vers le bas,
selon Z, en direction de l'extrémité du second bec 55, pour définir une
languette plate 61 de plus grande largeur que celle de I'extrémité du second
bec 55.

La longueur de la languette 61 est déterminée pour pourvoir
s'interposer entre le second bec 55 et le bord inférieur 32 de la barre
longitudinale 30 quand la barre de toit 40 est assemblée sur la barre
longitudinale 30.

Dans le mode de réalisation décrit, I'extrémité libre de la languette 61
est munie d'une ouverture 62 de forme générale rectangulaire ou oblongue,
apte a étre disposée en regard du lamage 34 de la barre longitudinale 30 et
a étre traversée de part en part par la partie recourbée 56 du second bec 55,
au moment du serrage de la machoire mobile 54 contre la barre longitudinale
30.

Un mécanisme de serrage de machoire mobile 54 est décrit ci-aprés

en référence aux figures 3 a 6.

Selon l'invention, la partie de machoire mobile 54 comporte un levier
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70, s'étendant a l'intérieur du corps 51 dans le plan YZ, dont les deux bras
de levier 71 et 72 s'étendent selon deux directions opposées selon Y, de part
et d'autre d'un point d'appui fixe 73 matérialisé par une protubérance faisant
saillie a l'intérieur de la partie supérieure du corps 51.

Le premier bras, court, 71 est disposé a gauche du point d'appui fixe
73 et le deuxieme bras, long, 72 se terminant par le second bec 55 a partie
extréme recourbée 56, est disposé a droite du point d'appui fixe 73, en se

référant a l'orientation des figures 3 a 6.

Le deuxieme bras 72 comporte, en partant du point d'appui fixe 73,
un premier trongon 721 s'étendant selon une premiere direction s'écartant
sensiblement d'un angle d'environ 10°, de la direcion horizontale selon Y,
vers la partie inférieur du corps 51. Le premier trongon 721 se prolonge par
un deuxieme trongon 722 de méme longueur, via une premiére partie
coudée 720, en s'étendant selon une deuxieme direction s'écartant
sensiblement d'un angle d'environ 10° de la directon verticale selon Z, vers
la partie extérieure du corps 51 (vers la droite sur les figures). Le deuxieme
trongon 722 se prolonge par un troisieme trongon 723 s'étendant selon la
méme premiere direction, via une deuxiéme partie coudée 724, avec le
méme angle par rapport a la direction horizontale selon Y, vers la partie
inférieur du corps 51. Le troisieme trongon 723 fait sailie de la partie
inférieure du corps 51 et définit le second bec 55, apte a venir en contact
avec le bord inférieur 32 de la barre longitudinale 30.

L'extrémité libre 710 du premier bras de levier 71 fait quant a elle
saillie de la partie supérieure du corps 51, au travers d'une ouverture 42
managée a proximité du point d'appui fixe 73 (a gauche du point d'appui fixe
73 sur les figures). Cette ouverture 42 permet de caler le levier 70 selon les
directions X et Y.

Le levier 70 (et donc la machoire mobile 54) est maintenu suspendu
dans le corps 51 par une vis 80 traversant de part en part une ouverture 57
ménagée dans la paroi supérieure du corps 51, en regard de la premiére
partie coudée 720 du deuxieme bras de levier 72.

La téte de vis 81, de type hexagonale creuse ou a empreinte Torx (la

vis Torx est une solution pour limiter le risque de vol), prend appui sur le rail
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de guidage 41 et sa partie filetée 82 traverse I'ouverture 57 ménagée dans la
paroi supérieure du corps 51. L'extrémité inférieure de la partie filetée 82 de
la vis 80 coopére avec un trou taraudé 90 d'axe vertical selon Z, formant
écrou, ménagé dans une tige cylindrique 91 de section circulaire s'étendant
selon X. La tige 91 est montée a rotation dans la premiére partie coudée 720

du deuxiéme bras 72 pour former une liaison pivot.

L'ensemble constitué de la partie filetée 82 et de la tige-écrou 90-91
forme un systéme de vis sans fin (liaison hélicoidale) et la liaison mécanique
entre la tige 90 et le deuxieme bras 72 forme une liaison de type pivot. La
combinaison des liaisons mécaniques hélicoidale et pivot définit un

deuxiéme point d'appui pour le levier 70.

Le serrage de la vis 80 entraine le deuxieme bras de levier 72 vers le
haut suivant Z, lequel pivote autour du premier point d'appui 73 selon le sens

anti horaire ; le pivotement étant autorisé par la liaison pivot.

La téte de vis 81 est accessible par une ouverture 43 ménagée dans
la face supérieure de la barre de toit 40, en regard de la téte de vis 80. Les
dimensions de l'ouverture 43 sont déterminées pour tenir compte du
débattement en X du corps 51 du dispositif d'ancrage sur le rail 41 de la
barre de toit 40.

Le débattement en rotation du deuxiéme bras de levier 72 est limité,
dans la partie inférieure du corps 51, par deux parois ou nervures verticales
58 et 59, venues de matiére avec le corps 51 pour définir respectivement
deux butées de débattement pour le deuxieme trongon 722 du deuxiéme
bras de levier 72.

Quand le premier bec 53 est positionné sur les bords intérieur 31 et
supérieur 33 de la barre longitudinale 30, le serrage de la vis 80 permet de
rapprocher le second bec 55 du bord inférieur 32 de la barre longitudinale 30
assurant l'introduction de la partie extréme recourbée 56 du second bec 55 a
lintérieur du lamage 34 de la barre longitudinale 30.

A linverse, le desserrage de la vis 80 entraine la désolidarisation du
second bec 55 de la barre longitudinale 30 et donc le retrait de la partie

recourbée 56 du lamage 34.

A titre de variante, et en considérant que l'angle de pivot peut étre
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minimal, voire supprimé, on peut remplacer la liaison pivot par une simple
liaison en translation verticale selon Z. Dans cette variante, non représentée,
la mé&choire mobile 54 définit alors un mors mobile comme celui d'un étau,
I'écrou étant alors un simple trou taraudé a lintérieur du mors. Le point

d'appui n'est alors plus nécessaire.

Le procédé d'assemblage d'une barre de toit 40 sur une barre
longitudinale 30 mettant en ceuvre le dispositif d'ancrage 50 selon l'invention

consiste de maniére simple :

- aamener en butée, le bec 53 de la partie de machoire fixe 52
contre les bords intérieur 31 et supérieur 33 de la barre
longitudinale 30 ; en ayant préalablement desserré la vis de

serrage 80 ;

- apositionner le bec 55 de la partie de méachoire mobile 54, en
regard du lamage 34 du bord inférieur 32 de la barre
longitudinale 30 en ayant préalablement interposé I'extrémité
de la languette 61 entre le bec 55 de la partie de méachoire
mobile 54 et le bord inférieur 32 de la barre longitudinale 30 ;
la partie recourbée 56 traversant l'ouverture 62 de la
languette 61 ;

- a effectuer un serrage progressif de la vis 80 par la partie
supérieure de la barre de toit 40, au moyen d'un outil de
serrage 100 de type clé allene ou Torx ou tournevis, pour
introduire progressivement la partie recourbée 56 a l'intérieur
du lamage 34 ménagé dans le bord inférieur 32 de la barre
longitudinale 30 jusqu'au blocage complet de I'assemblage.



10

15

20

25

30

3020612

11

REVENDICATIONS

1. Dispositif d'ancrage (50) d'une extrémité de barre de toit (40) sur
une barre longitudinale (30) solidarisée a une partie latérale supérieure d'une
partie de structure de véhicule (1), sensiblement parallele a une direction
longitudinale de ce dernier, ledit dispositif (50) comportant une machoire fixe
(52) et une méachoire mobile (54) disposée en regard de la machoire fixe (52)
en étant mobile par rapport a la machoire fixe (52) pour étre apte a enserrer
au moins partiellement une section de la barre longitudinale (30), et des
moyens de serrage (80) de la machoire mobile (54) sur la barre longitudinale
(30), le dispositif (50) étant caractérisé en ce qu'il comporte au moins des
premiers moyens d'ancrage (50A) comportant au moins un corps (51)
solidarisé a la barre de toit (40) se terminant par un premier bec définissant
une surface d'appui (53) de la machoire fixe (52) épousant sensiblement la
forme de la barre longitudinale (30), ledit corps (51) supportant a
déplacement la machoire mobile (54) dont une extrémité (55) fait saillie du
corps (51) pour venir en regard du premier bec (53), et en ce que le dispositif
(50) comporte au moins des seconds moyens d'ancrage (50B) comportant
des moyens formant butée (34), ménageés sur ou dans la barre longitudinale
(30) ; la partie extréme (56) du second bec (55) des premiers moyens
d'ancrage (50A) étant conformée pour étre apte a coopérer avec ladite butée
(34) des seconds moyens d'ancrage (50B) sous l'effet de moyens de serrage
(80) couplés mécaniquement a la barre de toit et la machoire mobile (54),
pour assurer le blocage de la barre de toit (40) sur la barre longitudinale (30).

2. Dispositif (50) selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
corps (51) supporte a rotation un levier (70) définissant la machoire mobile
(54) et dont le déplacement se fait a rotation autour d'un point d'appui fixe
(73) du corps (51) sous l'effet des moyens de serrage (80).

3. Dispositif (50) selon la revendication précédente, caractérisé en ce
gue les moyens de serrage comportent une vis (80) dont la téte (81) est en
butée sur la barre de toit (40) et dont la partie filetée (82) coopere avec un
moyen formant écrou (90) couplé en rotation avec le levier (70).

4. Dispositif (50) selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
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corps (51) supporte a translation un mors définissant la machoire mobile (54)
et dont le déplacement se fait a translation dans le corps (51) sous l'effet des
moyens de serrage (80).

5. Dispositif (50) selon lune des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la section transversale de la barre longitudinale (30)
est délimitée par un bord intérieur (31) plan, se prolongeant par un bord
inférieur (32) adjacent plan, et un bord supérieur (33) partiellement convexe

reliant le bord inférieur (32) au bord intérieur (31).

6. Dispositif (50) selon lune des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la surface d'appui du premier bec est conformée pour
étre apte a épouser au moins partiellement le bord intérieur (31) et le bord
supérieur (33) de la barre longitudinale (30), et en ce que le second bec (55)
est conformé pour étre apte a épouser au moins partiellement le bord
inférieur (32) de la barre longitudinale (30) ; la partie extréme (56) du second
bec (55) étant recourbée pour étre apte a coopérer avec une butée (34)
meénagee dans le bord inférieur (32) de la barre longitudinale (30).

7. Dispositif (50) selon la revendication précédente, caractérisé en ce
que la butée (34) définit un lamage de forme générale rectangulaire dont la
grande dimension s'étend suivant la direction longitudinale, centré sur le bord
inférieur (32) de la barre longitudinale (30).

8. Barre de toit (40) comportant une ouverture d'acces (43) pour les
moyens de serrage (80) du dispositif d'ancrage (50) selon l'une des
revendications 1 a 7.

9. Barre longitudinale (30) apte a étre solidarisée a une partie latérale
supérieure d'une partie de structure de vehicule (1), sensiblement parallele a
une direction longitudinale de ce dernier, comportant une butée (34)
conforme a celle des seconds moyens dancrage (50B) du dispositif
d'ancrage (50) selon lI'une des revendications 1 a 7.

10. Corps (51) apte a étre solidarisé sur I'extrémité d'une barre de toit
(40) selon la revendication 8, ledit corps (51) appartenant aux premiers
moyens d'ancrage (50A) du dispositif d'ancrage selon [l'une des
revendications 1 a 7.

11. Véhicule automobile comportant au moins une paire de barres
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longitudinales (30) selon la revendication 9, au moins une barre de toit (40)
selon la revendication 8 et un dispositif d'ancrage (50) selon l'une des

revendications 1 a 7.

12. Procédé d'assemblage d'une barre de toit (40) selon la
revendication 8 sur une barre longitudinale (30) selon la revendication 9
mettant en ceuvre le dispositif d'ancrage (50) selon la revendication 7,
caractérisé en ce qu'il consiste :

- a amener en butée, le premier bec (53) contre un bord intérieur (31) de
la barre longitudinale (30) ; le second bec (55) passant sous son bord
inférieur (32) ;

- a actionner les moyens de serrage (80) pour amener progressivement
le second bec (55) contre le bord inférieur (33) de la barre de toit (30);
la partie recourbée (56) du second bec (55) pénétrant progressivement
a lintérieur du lamage (34) ménagé dans le bord inférieur (33) de la

barre longitudinale (30) jusqu'au blocage complet de l'assemblage.
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