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Potaczenie ogniwowe do taricuchéw do opon

Przedmiotem wynalazku jest potaczenie ogniwowe do taiicuchéw do opon o co najmniej dwéch potaczo-
" nych wzajeninie ogniwach, z ktérych jedno ma postaé ogniwa ptytkowego z dwoma otworami ztacznymi le2acy-
mi naprzeciw siebie w kierunkn wzdtuznej osi ogniwa, a drugie ogniwo jest pierécieniowym ogniwem zlacznym
przechodzacym przez jeden z dwoch otwordw ztacznych ogniwa ptytkowego.

W tancuchiach dla opon typu ptytka-ogniwo znanych na przyktad ze szwajcarskiego opisu patentowego nr
400802 i niemivckiego opisu patentowego nr 1204092 najlepsze wyniki odnoénie ochrony opony, samooczysz-
czania si¢ taicucha, ograniczenia jego zuZycia oraz swobody ruchu taricucha uzyskuije si¢ przy scile okre$lonych
zaleznos$ciach wymiarowych elementéw lancucha. Jedli szeroko$é przekroju ogniwa ztgcznego jest bardzo duza,
wowcezas juz chaéby ze wzgledow wykonawczych, nie mozna zej$¢ z wymiarem zewngtrznym ogniwa ztacznego
ponizej okreslonzj wielkosci minimalnej. Rowniez stosunek rozstawu otworéw ztgcznych do szerokosci przekroju
ogniwa zlaczneco nie mozZe przekraczaé okreSlonej warto§c1 gdyZz w przeciwnym przypadku ogniwo ziaczne
wykazuje tendencje do pekania.

Celem wynalazku jest dalsze udoskonalenie opisanych taicuchdw przez opracowanie potaczenia ogniwowe-
go z wyeliminowaniem wy mienionych wad.

Wynalazek polega na tym, Ze najwieksza odlegtosé pom1¢d7y oboma otworami ztacznymi ogniwa ptytko-
wego jest w przyblizeniu rdwna §rednicy wewngtrznej ogniwa ztacznego, a $rednica przekroju tej czesci ogniwa
ztacznego, ktéra wchodzi do otworu ztacznego, stanowi w przyblizeniu czwarty czgéé $rednicy wewnetrznej
ogniwa ztgczneeo.

Korzystny jest pierécieniowy kotowy ksztatt ogniwa ztacznego tak, Ze wystaje ono na boki ponad ogniwo
ptytkowe jako plasko-owalne ogniwo pier§cieniowe dajace tym samym jeszcze lepsze zabezpieczenie opony.
Umozliwia to ponadto przekrecanie si¢ ogniwa ztacznego dookota jego osi w stosunku do ogniwa ptytkowego
i tym samym réwnomierne zuZywanie si¢ ogniwa ztacznego.

Jest to zapewnione szczegdlnie wéwczas, gdy ogniwo zlaczne wykazuje na calym obwodzie te same
przekroje poprzeczne tak, ze kazdy odcinek obwodu ogniwa ztacznego moze tworzy ¢ odcinek styku.
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Dla zapewnienia jeszcze wigkszej swobody ruchéw ogniwa ztgcznego w stosunku do ogniwa ptytkowego
jak réwniez dla zmniejszenia zuiycia powierzchnia wewnetrzna odcinka styku zwrécona do érodka ogniwa
ztacznego jest w przekroju zaoqugfo_p'a tukiem kota, co mozna uzyskaé np. przez nadanie kotowego przekroju
odcinkowi styku. : AR '

- Dla uzyskania szczegélnie wysoKigj sztywnosci ogniwa ptytkowego w obszarze otworu ptytki, jak réwniez
po to aby w jak najwigkszym stopniu ‘ograniczy¢ bicie ogniwa ztgcznego w otworze ptytki, maksymalna szero-
ko$é przekroju odcinka styku, mierzona paprzecznie do proste; tqczacej migdzy odcinkami styku, jest co naj-
mniej o 1/10, korzystnie co najwyzej o 2/10 mniejsza niz odpowiednia szeroko$é otworu ptytki w obszarze
otworu ztgcznego przez co uzyskuje si¢ réwniez korzystng swobode ruchéw obu ogniw wzgledem siebie.

Oba ogniwa wykazujg jeszcze mniejsze naciski jednostkowe, jesli otwér ztaczny w widoku z boku jest
zaokraglony wklgsle, korzystnie przez uksztattowanie otworu ptytki w postaci otworu wydtuzonego, w szczegdl-
nofci pétkoliscie $rednica odpowiadajacy szerokosci otworu ptytki. Taki korzystny uktad mozna otrzymacd
réwniez wowczas, gdy otwdr ztaczny wygigty jest w przekroju wklgsle, w przyblizeniu odpowiednio do promie-
nia wygigcia odcinka styku i korzystnie przechodzi w powierzchnie hoczne korpusu ogniwa poprzez mocniej
wygiete partie boczne. '

Jesli odlegtoé¢ ograniczenia otworu ptytki po stronie ogniwa plytkowego zwrGconej do opony od krawe-
dzi piytki zwréconej do opony jest mniejsza, korzystnie o okoto 2/10 mniejsza niz szeroko$¢ otworu plytki,
uzyskuje si¢ z jednej strony wystarczajaca wytrzymatosé przekroju ogniwa ptytkowego w obszarze po stronie
opony z drugiej za$ stosunkowo bliskie powierzchni zewnetrznej opony potozenie ogniwa ztgcznego tak, ze
ogniwo zfaczne jest dobrze chronione przed $cieraniem si¢ o jezdnie i daje jeszcze lepsze zabezpieczenie opony
przy czym znajduje si¢ ono wystarczajaco blisko powierzchni zewnetrznej opony aby usuwaé ewentualnie
zbierajgce si¢ na powierzchni opony zanieczyszczenia dzigki swym ruchom wzglgdnym.

Korzystna ze wzglgdu na ochrong ogniwa ztacznego odlegtosé ogniwa ztgcznego od jezdni uzyskuije sig
réwniez wowczas, gdy odlegto$¢ ograniczenia otworu plytki po stronie zwréconej do jezdni 6d powierzchni
ogniwa plytkowego stykajgcej si¢ z jezdnig jest w przypadku nowego niezuzytego jeszcze ogniwa ptytkowego
wigksza, korzystnie okoto 3/10 wigksza, niZ szerokos¢ otworu ptytki, przy czym uzyskuije si¢ zarazem stosunko-
wo duzg ilos¢ materiatu, jaka w czasie eksploatacji taficucha bgdzie cierana. Podane odlegtosci otworu ptytki
zapewniajg réwniez bardzo korzystnie zachowanie si¢ ogniwa ptytkowego jesli idzie o jego przekrzywianie sig
pod wplywem obciazenia cigzarem pojazdu.

W przypadku gdy ogniwo ma dwa lezace jeden za drugim otwory ptytki ich korzystna dtugosc jest okoto
4/10 wigksza niz ich szerokos$¢ iflub okoto dwa razy taka jak ich wzajemny rozstaw tak, ze ogniwa wspé tpracujs-
ce wzajemnie mogg nieznacznie przesuwad sig¢ wzajemnie w kierunku ich prostych tgczacych i tym samym nie
koniecznie musza odrywaé si¢ od opony przy jej odksztatceniu sig¢, gdyz taricuch dzigki takiemu uksztattowaniu
moze w okreslonych granicach kurczy< sig i rozszerzac.

Dalsze udoskonalenie ochrony opony jak réwniez dalsze zwigkszenie ruchomoséci obu ogniw uzyskaé
mozna przez to, ze odlegltos¢ otworu zlgcznego od sasiedniej krawedzi koricowej ogniwa ptytkowego jest
mniejsza niz szerokos$¢ otworu ztgcznego, korzystnie o okoto 2/10 tej szerokosci i/lub 1/10 szerokosci przekroju
odcinka styku, tak, ze ogniwo ptytkowe wystaje jedynie o okoto 1/4 wewnetrznej szerokosci ogniwa ztacznego
do wewnatrz otworu ogniwa ztgcznego. »

Korzystne zachowanie si¢ ogniwa ptytkowego wzgledem ogniwa ztgcznego jesli idzie o przechylanie tego
pierwszego uzyskuje sig wowczas, gdy grubosé ogniwa ptytkowego w obszarze otworu ztgcznego jest w przybli-
Zeniu réwna szerokosci tego otworu, korzystnie nieznacznie mniejsza na przyklad o 1/30 tak, ze otwor ztaczny
wykazuje odpowiednie wydtuzenie w kierunku, w ktérym przenika on korpus ogniwa.

Potaczenie ogniwowe wedtug wynalazku jest korzystnie stosowane do utworzenia $rodkowej partii siatki
taricucha do opon z}ozonej z ogniw plytkowych i ogniw ztgcznych przy czym w korzystnej formie rozwigzania
wedtug wynalazku z odciskami styku kazdego ogniwa ztgcznego wspéipracujg co najmniej trzy, a w szczegSlnym
przypadku czt‘éry przesunigte wzgledem siebie, na przyktad réwnomiernie dookota osi srodkowej ogniwa
wiacznego, ogniwa ptytkowe tak, e opisane oddziatywanie uktadu wediug wynalazku wystepuje w jeszcze

- wigkszym stopniu, _ R

Uktad potaczenia ogniwowego wedlug -wynalazku nadaje si¢ na przykiad do ogniw ptytkowych,
w ktérych odlegtosé od siebie otwordéw ztacznych wynosi 35 mm, za$ wysokos$é plytki ma warto$é 30 mm jest
wigc o okoto 1/7 mniejsza i do ogniw ztacznych majacych szeroko$¢ przekroju 9 mm i érednice wewngtrzng
35 mm. v

Wynalazek oméwiono blizej w przyktadzie wykonania uwidocznionym na rysunku, na ktérym czesci fig. 1
przedstawia polaczenie ogniwowe w widoku z czg¢sciowym przekrojem, fig. 2 — widok z gory, czeséciowo w prze-
kroju, na dwa ogniwa potaczenia ogniwowego wedtug fig. 1, fig. 3 zaé — ogniwo ptytkowe wedlug fig. 1 w prze-
kroju pionowym. ) '



94971 3

Potgczenie ogniwowe wedtug wynalazku sktada si¢ z ogniwa ptytkowego 1 i dwéch ogniw ztacznych 2
wchodzacych w otwory ogniwa ptytkowego, ktére mogg mie¢ na przykiad ksztatt ogniw pierécieniowych wygie-
tych z materiatu pretowego zgrzewanego czotowo, podczas gdy ogniwo ptytkowe 1 wykonane jest na przyktad
jako odkuwka matrycowa.

Ogniwo ptytkowe 1 ma dwa, usytuowane jeden za drugim w kierunku podtuznym ogniwa pokazanym
strzatka 3 i przechodzace na wylot przez korpus ogniwa, jednakowe otwory 4, ktére w kierunku podtuznym
ogniwa ptytkowego 1 pokazanego strzatkq 3 maja w widoku bocznym ksztalt ptasko-owalny zgodnie z figurg 1
isg ustawione dokladnie w jednej linii w tym kierunku podtuinym wskazanym strzatka 3, przy czym kazdy
z nich tworzy swa czgscia najbardziej odlegta od odpowiedniej czgsci potozonego naprzeciw otworu jeden otwér
ztaczny 5 dla ogniwa ztgcznego 2.

Otwory ziaczne 5 s3 wklgsle zaokraglone na pétokregu wzgledem osi prostopadtych do podiuznej pta-
szczyzny srodkowej 6 ogniwa piytkowego 1 isg symetryczne wzgledem plaszczyzny réwnolegtej do kierunku
podtuinego wskazanego strzatka 3 i prostopadiej do podtuznej ptaszczyzny §rodkowej 6. Powierzchnie wewne-
trzne otworéw ztacznych 5 sa w przekroju wedtug fig. 2 zaokraglone wypukte odpowiednio do $rednicy wewne-
trznej ogniwa zlacznego 2 i przechodzi, na bokach poprzez silniej wygigte odcinki 7 w powierzchnie boczne 8
ogniwa plytkowego 1, ktore w przykiadzie wykonania przedmiotu wedtug wynalazku, rozciqgaja si¢ wzajemnie
réwnolegle w przybliZzeniu na catej dtugosci ogniwa ptytkowego.

Uksztattowanie przekroju zgodnie z fig. 2 moze wystgpowad na catym obwodzie otworéw ogniwa ptytko-
wego 4. Ogniwo plytkowe 1 tworzy swa krawedzia podtuing 9 powierzchni¢ bieznikows za$ przeciwléglq do
niej i réwnolegty krawedzia podtuzng powierzchnig przylegania do opony 10, przy czym te krawedzie 9 i 10
polaczone s3 ze soba prostopadle do nich przebiegajacymi krawgdziami koricowymi 11, ktére popreed ritte
zaokraglone na ksztalt éwiartki okregu partie naroznikowe 12 przechodzg w powierzchni¢ bieznikowg 9 1 po-
przez zaokraglone znacznie wigkszym promieniem partie naroznikowe 11 przechodzg w powierzchnig¢ przylega-
nia do opony 10 przy czym promien wyglgcla partii naroznikowych 13 jest wigkszy niz promien wygigcia
otworéw ztacznych 5.

Powierzchnie boczne 8 ogniwa ptytkowego 1 przechodzg réwniez poprzez zaokraglone w przyblizeniu na
ksztatt ¢wiartki okregu partie krawgdziowo-naroznikowe 14 w pozostate powierzchnie ogniwa ptytkowego przy
czym promieri wygigcia tych partii krawgdziowo-naroznikowych 14 moze by¢ w przyblizeniu réwny promienio-
wi wygiecia partii naroznikowych 12 i przyktadowo wynosi¢ 1,3 mm, badZ tez mie¢ wartoé¢ odpowiadajacg
1,5/10 grubosci ogniwa ptytkowego 1.

Ogniwo zlgczne 2, wygigte kolowo dookola swej osi $rodkowej 15, tworzy odcinkiem wchodzacym
w otwdr ztaczny 5 odcinek styku 16 przy czym korzystnie tworzy ono szereg réwnomiernie rozstawionych na
jego obwodzie odcinkdw styku dla szeregu ogniw ptytkowych. Wspomniane odcinki styku 16 majg w przekroju,
podobnie jak pozostata czg$¢ ogniwa ztacznego 2, ksztatt okragly.

Szeroko$é przekroju 18 ogniwa zlacznego 2 mierzona réwnolegle do prostych taczacych 17 leZacych
naprzeciw siebie odcinkéw styku 16, ktéra w przyktadzie rozwigzania réwna jest srednicy drutu ogniwa ztaczne-
go 2, ma wartosé¢ 1/4 odlegtosci 19 od otworéw ztacznych 5, ktére z kolei wykazujg szeroko$¢ 20, mierzong
prostopadle do poprzedniego wymiaru, jedynie bardzo nieznacznie wigkszg niz odpowiednia szerokos¢ 21 odcin-
ka styku 16 przy czym odlegto$é 20 réwna jest w opisywanym przyktadzie wykonania srednicy wygigcia otworu
ztacznego 5 za$ odlegto$é 21 réwna jest $rednicy drutu ogniwa ztgcznego 2.

Dhugo$é 22 kazdego otworu ogniwa plytkowego 4 jest w pizybliZzeniu 2 razy taka jak odlegtos¢ 23
najbardziej do siebie zblizonych zaokraglonych pétkoliscie partii otworéw ptytek 4 zas odleglos¢ 24 otworéw
ztacznych 5 od odpowiedniej krawedzi koricowej 11 jest nieznacznie wigksza, a mianowicie 1/10 do 2/10
wieksza, niz odlegto$é¢ 23. Odlegtosé 22 ograniczenia 26, zwréconego w strong powierzchni przylegania do
opony 10, odpowiedniego otworu ogniwa ptytkowego 4 od powierzchni przylegania do opony 10 jest mniejsza
niz szeroko$¢ 20 otworu ogniwa ptytkowego 4 podczas gdy odlegto$¢ 27 pomigdzy przeciwleglym ogranicze-
niem 28 i powierzchnig bieznikowa 9 jest wigksza niz szeroko$¢ 20. Grubo$¢ 29 ogniwa plytkowego 1 jest
przynajmniej w obszarze otworéw zlacznych 5- w przyblizeniu réwna ich szerokoéci 20. Ponadto odlegtos¢
wewnetrzna 30 lezacych naprzeciw siebie odcinkéw styku 16 ogniwa ztacznego 2, réwna srednicy wewnetrznej
tego ogniwa, jest zarazem réwna odlegtosci 19 migdzy otworanu zlqcznyml 5 a wigc ma czterokrotna warto$é
szerokosci przekroju 18.

Praktyka wykazata, ze. hmcuchy do opon, przykiadowo o rombowym uktadzie siatki laﬁcucha zapewnia-
ja, przy wykonaniu ich wedtug niniejszego wynalazku, maksymalnq ochrone opony i bardzo dobre wtasnosci
jezdne przy duzej trwatosci i 1atwo§c1 produkcii. : .
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Zastrzezenia patentowe

1. Potaczenie ogniwowe do taricuchéw do opon o co najmniej dwéch potaczonych wzajemnie ogniwach,
z ktérych jedno ma postaé ogniwa ptytkowego z dwoma otworami ztacznymii lezgcymi naprzeciw siebie w kie-
‘runku wzdluznej osi ogniwa, a drugie ogniwo jest pierscieniowym ogniwem zlacznym przechodzacym przez
jeden z dwéch otwordw ztacznych ogniwa plytkowego, znamienne tym, e najwigksza odlegtosé (19)
pomigdzy oboma otworami ztacznymi (4) ogniwa ptytkowego jest w przyblizenin réwna $rednicy wewnetrznej
ogniwa zlacznego (2), a $rednica przekroju (18) tej czesci ogniwa zigcznego (2), ktéra wchodzi do otworu
ztacznego (4), stanowi w przyblizeniu czwartg czg$é Srednicy wewnetrznej (30) ogniwa zaczaego (2).

2. Polgczenie ogniwowe wedlug zastrz. 1, znamienne tym, Ze odstep (25) miedzy powierzchnia
(10) przylegania do opony ogniwa plytkowego (1) i ptaszczyzng (26) ograniczesnia otworu ztacznego (4) skiero-
wang ku oponie jest mniejsza, korzystnie o okoto 2/10, od najwiekszej wysokosci (20) otworu ztacznego (4).

v 3. Potaczenie cgniwowe wedlug zastrz. 1 albo 2, znamienmne tym, Ze odleglosé (27) pomiedzy
powierzchnig bieznikowa (9) ogniwa plytkowego (1) i skierowana ku powierzchni bieznikowej (9) plaszczyzng
(28) ograniczenia otworu zlacznego (4) jest o okoto 3/10 wigksza od najwickszej wysokoéci (20) otworu
ztacznego (4).

4. Polaczenie ogniwowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, 22 najwigksza dlugoéé (22) otworu
ztacznego (4) jest o okoto 4/10 wicksza od jegu najwigkszej wysokosci (20).

5. Polaczenie ogniwowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze najwieksza dlugoéé (22) otworu
ztacznego (4) jest w przyblizeniu dwukrotnie wigksza od na;mme]sye] wzajemnej cdlegos {23} obu otwordw
ztacznych (4) ogniwa plytkowego (1).

6. Polaczenie ogniwowe wedtug zastrz. [, znamienne ty m,ze odlegtosé (24) mierzona w wzdtuinej
plaszczyznie $rodkowej (17) ogniwa ztacznego (2) pomigdzy odcinkiem (S) zaczepienia ztacznego otworu (4)
i przynalezna zewnetrzng powierzchnia ogniwa plytkowego (1) jest mniejsza o okoto 2/10 od najwigkszej wyso-
kosci (20) i/lub mniejsza o 1/10 od srednicy (18) przekroju ogniwa zigcznego (Z).

7. Polaczenie ogniwowe wedtug zastrz. 2, znamienne tym, ze ogniwe plytkowe (1) posiada w oko-
licy odcinka (5) zaczepienia otworu zlacznego (4) grubosé (29) odpowiadaiaca najwigkszej wysokosci (20)
otworu ztacznego (4) lub korzystnie nieznacznie niniejsza od tej wysokosci.
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