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(57)摘要

本发明提供一种汽车座椅通风结构，包括安

装在汽车座椅内部的座椅发泡垫，所述座椅发泡

垫包括靠垫发泡垫和坐垫发泡垫，所述靠垫发泡

垫和坐垫发泡垫的内部均设置有风道，所述靠垫

发泡垫和坐垫发泡垫的表面均设置有透气孔与

风道连通，所述座椅发泡垫的背面设置有气流分

配机构，所述气流分配机构的一端分别与靠垫发

泡垫和坐垫发泡垫内部的风道连通，所述气流分

配机构的另一端连接有吸风机构。使用时，通过

在汽车的外表面设置吸风罩，并在吸风罩上开设

吸风槽与出风口接管连通，同时，通过出风口接

管和气流分配机构配合与座椅发泡垫进行连通，

车辆在行驶的过程中会形成风阻气流，风阻气流

通过吸风槽传输至透气孔处吹出，从而形成座椅

通风。
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1.一种汽车座椅通风结构，包括安装在汽车座椅内部的座椅发泡垫（1），所述座椅发泡

垫（1）包括靠垫发泡垫和坐垫发泡垫，所述靠垫发泡垫和坐垫发泡垫的内部均设置有风道，

所述靠垫发泡垫和坐垫发泡垫的表面均设置有透气孔（101）与风道连通，其特征在于：

所述座椅发泡垫（1）的背面设置有气流分配机构（2），所述气流分配机构（2）的一端分

别与靠垫发泡垫和坐垫发泡垫内部的风道连通，所述气流分配机构（2）的另一端连接有吸

风机构（3）；

其中，吸风机构（3）包括吸风罩（301），所述吸风罩（301）安装在汽车的外表面，所述吸

风罩（301）的外表面设置有吸风槽（303），所述吸风槽（303）面向汽车的一面设置有与吸风

槽（303）连通的出风口接管（305），所述出风口接管（305）与气流分配机构（2）连通；

所述吸风罩（301）的内部设置有密封装置（307），所述密封装置（307）可对吸风槽（303）

进行密封；

所述密封装置（307）包括密封挡板（3071）、永磁铁（3072）和磁场转换装置（3075），所述

密封挡板（3071）的一端通过轴杆铰接在吸风罩（301）的内部，且铰接处设置有扭簧使密封

挡板（3071）保持对吸风槽（303）的密封；

所述永磁铁（3072）设置在密封挡板（3071）远离吸风槽（303）的一面；

所述磁场转换装置（3075）设置在靠近配电插孔（306）的一面并与配电插孔（306）电性

连接，且磁场转换装置（3075）可转换磁极与永磁铁（3072）磁吸或磁斥。

2.根据权利要求1所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述吸风罩（301）的引风面

设置有减阻曲面（302），所述吸风槽（303）的内壁设置有过滤网（304）。

3.根据权利要求1所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述吸风罩（301）上与出风

口接管（305）相同的面设置有配电插孔（306），所述配电插孔（306）与汽车电源连接用于控

制密封装置（307）。

4.根据权利要求1所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述磁场转换装置（3075）包

括磁铁支撑座（30751），所述磁铁支撑座（30751）的侧面设置有转换电机（30752），所述转换

电机（30752）与配电插孔（306）电性连接，所述磁铁支撑座（30751）的轴心设置有可转动的

条状磁铁（30753），所述条状磁铁（30753）与转换电机（30752）的输出轴连接，通过转换电机

（30752）驱动条状磁铁（30753）转动改变磁极方向。

5.根据权利要求4所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述密封挡板（3071）面向吸

风槽（303）的一面设置有密封条（3073），所述密封条（3073）的长度和宽度均与吸风槽（303）

相适配；

所述密封挡板（3071）与吸风罩（301）的铰接处设置有扭簧卡座（3074）连接扭簧。

6.根据权利要求1所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述气流分配机构（2）包括

两根座椅连接管（201），两根所述座椅连接管（201）的一端分别与靠垫发泡垫和坐垫发泡垫

连通，两根所述座椅连接管（201）的另一端连接有第一三通头（202），所述第一三通头（202）

上设置有延伸管（203）沿汽车驾驶室内壁布置，所述延伸管（203）的端部设置有第二三通头

（204），所述第二三通头（204）上分别延伸出风扇连接管（205）和自然风连接管（206），所述

风扇连接管（205）的端部连接通风风扇，所述自然风连接管（206）与吸风机构（3）连接。

7.根据权利要求6所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述第二三通头（204）包括

第二三通主管（2041），所述第二三通主管（2041）外表面对称设置有第一进气管（2042）和第
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二进气管（2043）分别用于连接风扇连接管（205）和自然风连接管（206），所述第一进气管

（2042）和第二进气管（2043）均延伸至第二三通主管（2041）的内部，且第一进气管（2042）和

第二进气管（2043）之间设置有可左右移动的封堵碟片（2045）用于密封第一进气管（2042）

或第二进气管（2043）的口部；

所述第二三通主管（2041）位于第一进气管（2042）和第二进气管（2043）之间的面设置

有出气管（2044）。

8.根据权利要求6‑7任一项所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：所述座椅发泡垫

（1）的背面设置有硬质发泡垫（102），所述硬质发泡垫（102）上设置有保护槽（103），所述座

椅连接管（201）与座椅发泡垫（1）的连接处位于保护槽（103）的内部。

9.根据权利要求6‑7任一项所述的汽车座椅通风结构，其特征在于：汽车座椅背面设置

有管路防护机构（4），所述管路防护机构（4）用于对座椅连接管（201）和第一三通头（202）进

行包覆；

所述管路防护机构（4）包括防护线槽板（401），所述防护线槽板（401）位于坐垫和靠背

的连接处设置有弯曲波纹槽（402），所述防护线槽板（401）的侧面设置有引线管（403），所述

引线管（403）用于引出线缆供电和自然风连接管（206）。
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一种汽车座椅通风结构

技术领域

[0001] 本发明涉及汽车配件技术领域，特别是涉及一种汽车座椅通风结构。

背景技术

[0002] ‌ 座椅通风结构主要包括以下几个部分：座椅风扇、座椅发泡、座椅风道和毛毡。座

椅通风通过风扇向座椅发泡内流道注入空气，或者将座椅蒙皮表面的风吸入座椅中。空气

通过座椅表面上的打孔真皮或织物流进或流出，有效改善人体与座椅表面接触部分的空气

流通，使身体与座椅的接触面保持干爽舒适。

[0003] 从上述可知，现有的汽车座椅通风装置主要是通过座椅风扇来实现通风的。因此，

使用座椅通风功能的时候，将会持续、大量的消耗汽车电池的电量，从而导致汽车费油或续

航能力减弱。

[0004] 因此，本申请提出了一种汽车座椅通风结构，通过自然风实现座椅通风，以减少汽

车能源消耗的效果。

发明内容

[0005] 鉴于以上所述现有技术的缺点，本发明的目的在于提供一种汽车座椅通风结构，

用于解决现有技术中，提到的汽车座椅通风需要电能驱动风扇的问题。

[0006] 为实现上述目的及其他相关目的，本发明提供一种汽车座椅通风结构，包括安装

在汽车座椅内部的座椅发泡垫，所述座椅发泡垫包括靠垫发泡垫和坐垫发泡垫，所述靠垫

发泡垫和坐垫发泡垫的内部均设置有风道，所述靠垫发泡垫和坐垫发泡垫的表面均设置有

透气孔与风道连通；

所述座椅发泡垫的背面设置有气流分配机构，所述气流分配机构的一端分别与靠

垫发泡垫和坐垫发泡垫内部的风道连通，所述气流分配机构的另一端连接有吸风机构；

其中，吸风机构包括吸风罩，所述吸风罩安装在汽车的外表面，所述吸风罩的外表

面设置有吸风槽，所述吸风槽面向汽车的一面设置有与吸风槽连通的出风口接管，所述出

风口接管与气流分配机构连通；

所述吸风罩的内部设置有密封装置，所述密封装置可对吸风槽进行密封；

所述密封装置包括密封挡板、永磁铁和磁场转换装置，所述密封挡板的一端通过

轴杆铰接在吸风罩的内部，且铰接处设置有扭簧使密封挡板保持对吸风槽的密封；

所述永磁铁设置在密封挡板远离吸风槽的一面；

所述磁场转换装置设置在靠近配电插孔的一面并与配电插孔电性连接，且磁场转

换装置可转换磁极与永磁铁磁吸或磁斥。

[0007] 优选的，所述吸风罩的引风面设置有减阻曲面，所述吸风槽的内壁设置有过滤网。

[0008] 优选的，所述吸风罩上与出风口接管相同的面设置有配电插孔，所述配电插孔与

汽车电源连接用于控制密封装置。

[0009] 优选的，所述磁场转换装置包括磁铁支撑座，所述磁铁支撑座的侧面设置有转换
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电机，所述转换电机与配电插孔电性连接，所述磁铁支撑座的轴心设置有可转动的条状磁

铁，所述条状磁铁与转换电机的输出轴连接，通过转换电机驱动条状磁铁转动改变磁极方

向。

[0010] 优选的，所述密封挡板面向吸风槽的一面设置有密封条，所述密封条的长度和宽

度均与吸风槽相适配；

所述密封挡板与吸风罩的铰接处设置有扭簧卡座连接扭簧。

[0011] 优选的，所述气流分配机构包括两根座椅连接管，两根所述座椅连接管的一端分

别与靠垫发泡垫和坐垫发泡垫连通，两根所述座椅连接管的另一端连接有第一三通头，所

述第一三通头上设置有延伸管沿汽车驾驶室内壁布置，所述延伸管的端部设置有第二三通

头，所述第二三通头上分别延伸出风扇连接管和自然风连接管，所述风扇连接管的端部连

接通风风扇，所述自然风连接管与吸风机构连接。

[0012] 优选的，所述第二三通头包括第二三通主管，所述第二三通主管外表面对称设置

有第一进气管和第二进气管，所述第一进气管和第二进气管均延伸至第二三通主管的内

部，且第一进气管和第二进气管之间设置有可左右移动的封堵碟片用于密封第一进气管或

第二进气管的口部；

所述第二三通主管位于第一进气管和第二进气管之间的面设置有出气管。

[0013] 优选的，所述座椅发泡垫的背面设置有硬质发泡垫，所述硬质发泡垫上设置有保

护槽，所述座椅连接管与座椅发泡垫的连接处位于保护槽的内部。

[0014] 优选的，汽车座椅背面设置有管路防护机构，所述管路防护机构用于对座椅连接

管和第一三通头进行包覆；

所述管路防护机构包括防护线槽板，所述防护线槽板位于坐垫和靠背的连接处设

置有弯曲波纹槽，所述防护线槽板的侧面设置有引线管，所述引线管用于引出线缆供电和

自然风连接管。

[0015] 如上所述，本发明的一种汽车座椅通风结构，具有以下有益效果：

1、本发明通过在汽车的外表面设置吸风罩，并在吸风罩上开设吸风槽与出风口接

管连通，同时，通过出风口接管和气流分配机构配合与座椅发泡垫进行连通，车辆在行驶的

过程中会形成风阻气流，风阻气流通过吸风槽传输至透气孔处吹出，从而形成座椅通风，达

到了节能能源的效果。

[0016] 2、本发明通过在吸风槽的内部设置过滤网，过滤网在通风的同时能够阻挡虫类的

进入，同时在吸风罩的内部设置密封挡板并在密封挡板上设置永磁铁以及驱动永磁铁的磁

场转换装置，当磁场转换装置与永磁铁磁吸不同的时候密封挡板解除对吸风槽的密封实现

透气，当磁场转换装置与永磁铁磁性相同的时候发生相斥，使密封挡板密封吸风槽，达到了

防虫、防雨和防尘的效果。

[0017] 3、本发明通过在设置第二三通头分别连接风扇连接管和自然风连接管，在不适用

于自然风通风的时候，通过磁场转换装置驱动密封挡板闭合吸风槽，然后通过出风口接管

所连接的通风风扇对透气孔进行供风实现座椅通风功能，达到了提升适用性的效果。

[0018] 4、本发明通过在第二三通主管的内部设置封堵碟片，当通过出风口接管与第一进

气管连接并通过吸风槽进气进行通风的时候，气流会推动封堵碟片靠近第二进气管对第二

进气管进行密封，而使用通风风扇进行通风的时候封堵碟片移动方向反之，达到了避免自
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然通风和通风风扇相互干扰的效果。

[0019] 所以，本发明有效克服了现有技术中的种种缺点而具有高度产业利用价值。

附图说明

[0020] 图1显示为本发明的结构示意图。

[0021] 图2显示为本发明的结构后视图。

[0022] 图3显示为本发明引风机构的结构示意图。

[0023] 图4显示为本发明引风机构的后视图。

[0024] 图5显示为本发明引风机构的结构剖视图。

[0025] 图6显示为本发明密封挡板的结构示意图。

[0026] 图7显示为本发明密封条的结构示意图。

[0027] 图8显示为本发明磁场转换装置的结构示意图。

[0028] 图9显示为本发明第二三通头的结构剖视图。

[0029] 图10显示为本发明管路防护机构安装在汽车座椅后的示意图。

[0030] 图11显示为本发明引风机构安装在汽车上的示意图。

[0031] 图12显示为本发明图11中A处的结构放大示意图。

[0032] 元件标号说明：

1、座椅发泡垫；101、透气孔；102、硬质发泡垫；103、保护槽；

2、气流分配机构；201、座椅连接管；202、第一三通头；203、延伸管；204、第二三通

头；2041、第二三通主管；2042、第一进气管；2043、第二进气管；2044、出气管；2045、封堵碟

片；205、风扇连接管；206、自然风连接管；

3、吸风机构；301、吸风罩；302、减阻曲面；303、吸风槽；304、过滤网；305、出风口接

管；306、配电插孔；307、密封装置；3071、密封挡板；3072、永磁铁；3073、密封条；3074、扭簧

卡座；3075、磁场转换装置；30751、磁铁支撑座；30752、转换电机；30753、条状磁铁；

4、管路防护机构；401、防护线槽板；402、弯曲波纹槽；403、引线管。

具体实施方式

[0033] 以下由特定的具体实施例说明本发明的实施方式，熟悉此技术的人士可由本说明

书所揭露的内容轻易地了解本发明的其他优点及功效。

[0034] 请参阅图1至图12。须知，本说明书所附图式所绘示的结构、比例、大小等，均仅用

以配合说明书所揭示的内容，以供熟悉此技术的人士了解与阅读，并非用以限定本发明可

实施的限定条件，故不具技术上的实质意义，任何结构的修饰、比例关系的改变或大小的调

整，在不影响本发明所能产生的功效及所能达成的目的下，均应仍落在本发明所揭示的技

术内容能涵盖的范围内。同时，本说明书中所引用的如“上”、“下”、“左”、“右”、“中间”及

“一”等的用语，亦仅为便于叙述的明了，而非用以限定本发明可实施的范围，其相对关系的

改变或调整，在无实质变更技术内容下，当亦视为本发明可实施的范畴。

[0035] 如图1‑图4和图10‑图12所示，本发明提供一种汽车座椅通风结构，包括安装在汽

车座椅内部的座椅发泡垫1。座椅发泡垫1包括靠垫发泡垫和坐垫发泡垫，靠垫发泡垫安装

在汽车座椅靠背的内部，坐垫发泡垫安装在汽车座椅靠背的内部。靠垫发泡垫和坐垫发泡
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垫的内部均设置有风道，靠垫发泡垫和坐垫发泡垫的表面均设置有透气孔101与风道连通。

通风用的气流通过透气孔101吹出，并通过汽车座椅表面的孔洞作用于人体，实现通风散热

保持干爽的效果。

[0036] 座椅发泡垫1的背面设置有气流分配机构2，气流分配机构2的作用就是引导气流

的方向，从而使外部吹入的自然风吹向透气孔101。具体的，气流分配机构2的一端分别与靠

垫发泡垫和坐垫发泡垫内部的风道连通，气流分配机构2的另一端连接有吸风机构3。

[0037] 其中，吸风机构3包括吸风罩301，吸风罩301安装在汽车的外表面，吸风罩301的外

表面设置有吸风槽303。汽车行驶的过程中，所形成的风阻会直接作用于吸风罩301的外表

面并通过吸风槽303进入到吸风罩301的内部。吸风槽303面向汽车的一面设置有与吸风槽

303连通的出风口接管305，出风口接管305与气流分配机构2连通。此时，进入到吸风罩301

内部的气流会通过出风口接管305和气流分配机构2导向座椅发泡垫1内部的风道中，并通

过透气孔101作用于汽车座椅和驾乘人员。

[0038] 如图3、图11和图12所示，一些实施例中，本发明吸风罩301的引风面设置有减阻曲

面302。在吸风罩301的迎风面设置减阻曲面302，从而能够减少吸风罩301的风阻进而减少

车辆行驶过程中的油耗或电耗。吸风槽303的内壁设置有过滤网304，通过过滤网304能够有

效的避免虫类通过吸风槽303进入到驾驶室。

[0039] 如图4和图5所示，为解决雨水通过吸风槽303进入到驾驶室内的问题，一些实施例

中，本发明吸风罩301上与出风口接管305相同的面设置有配电插孔306，吸风罩301的内部

设置有密封装置307，配电插孔306和密封装置307电性连接。配电插孔306与汽车电源连接

用于控制密封装置307，通过在中控台对密封装置307进行控制，使密封装置307可对吸风槽

303进行密封。从而雨天的时候避免雨水通过吸风槽303进入到驾驶室，以及可以主动关闭

座椅通风的功能。

[0040] 如图5‑图7所示，一些实施例中，本发明密封装置307包括密封挡板3071、永磁铁

3072和磁场转换装置3075。密封挡板3071的一端通过轴杆铰接在吸风罩301的内部，从而使

密封挡板3071以铰接处为转轴进行转动。铰接处设置有扭簧使密封挡板3071保持对吸风槽

303的密封，提升密封挡板3071的密封性。

[0041] 永磁铁3072设置在密封挡板3071远离吸风槽303的一面。磁场转换装置3075设置

在靠近配电插孔306的一面并与配电插孔306电性连接，且磁场转换装置3075可转换磁极与

永磁铁3072磁吸或磁斥。当永磁铁3072与磁场转换装置3075磁极不同的时候，磁场转换装

置3075会吸附永磁铁3072使密封挡板3071向下转动并抵消扭簧的牵引力，从而使吸风槽

303处于通风状态。当磁场转换装置3075与永磁铁3072的磁极相同的时候，永磁铁3072与永

磁铁3072之间会发生相斥，从而使密封挡板3071在斥力和扭簧牵引力的共同作用力下对吸

风槽303进行封闭。相对于直接通过扭簧的牵引力，具有更佳的密封性，可避免密封挡板

3071在风力的推动下打开。

[0042] 如图8所示，一些实施例中，本发明磁场转换装置3075包括磁铁支撑座30751，磁铁

支撑座30751为带有开口且开口面向永磁铁3072的支撑结构。磁铁支撑座30751的侧面设置

有转换电机30752。转换电机30752与配电插孔306电性连接，通过在汽车的中控台可对配电

插孔306进行控制，进而控制转换电机30752的启停以及转动方向。转换电机30752每次启动

均会转动180度。磁铁支撑座30751的轴心设置有可转动的条状磁铁30753。条状磁铁30753
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与转换电机30752的输出轴连接，通过转换电机30752驱动条状磁铁30753转动改变磁极方

向。转换电机30752每次启动的时候均会带动条状磁铁30753进行一次磁极的翻转。为了确

保条状磁铁30753转动角度准确和转动后进行限位，转换电机30752通过PLC控制板进行控

制，且转换电机30752带有扭矩锁死功能。此时，可对转换电机30752进行断电，无需对转换

电机30752进行持续的功能，降低能耗。

[0043] 如图5和图7所示，一些实施例中，本发明密封挡板3071面向吸风槽303的一面设置

有密封条3073，密封条3073的长度和宽度均与吸风槽303相适配。在密封挡板3071闭合吸风

槽303的时候，密封条3073会插入到吸风槽303的内部，用于提升密封挡板3071对吸风槽303

的封闭性能。

[0044] 密封挡板3071与吸风罩301的铰接处设置有扭簧卡座3074连接扭簧，用于限制扭

簧的安装位置。使扭簧的压力始终处于密封挡板3071的中心线上，进而提升扭簧驱动密封

挡板3071转动的稳定性。

[0045] 如图1和图2所示，为了解决雨天通风功能不能使用的问题，一些实施例中，本发明

气流分配机构2包括两根座椅连接管201，两根座椅连接管201的一端分别与靠垫发泡垫和

坐垫发泡垫连通。两根座椅连接管201的另一端连接有第一三通头202，第一三通头202上设

置有延伸管203沿汽车驾驶室内壁布置。延伸管203的端部设置有第二三通头204，第二三通

头204上分别延伸出风扇连接管205和自然风连接管206，风扇连接管205的端部连接通风风

扇，自然风连接管206与吸风机构3连接。从而在雨天或不适合使用自然风进行座椅通风的

时候，通过密封挡板3071关闭吸风槽303，然后通过通风风扇向座椅发泡垫1的内部输出气

流，实现座椅通风的功能。

[0046] 如图9所示，一些实施例中，本发明第二三通头204包括第二三通主管2041，第二三

通主管2041外表面对称设置有第一进气管2042和第二进气管2043，第二三通主管2041位于

第一进气管2042和第二进气管2043之间的面设置有出气管2044，从而形成带有三个通道的

连接装置。第一进气管2042和第二进气管2043均延伸至第二三通主管2041的内部，且第一

进气管2042和第二进气管2043之间设置有可左右移动的封堵碟片2045用于密封第一进气

管2042或第二进气管2043的口部。为了避免自然风吹向通风风扇或通风风扇工作的时候对

密封挡板3071施加压力，在第二三通主管2041的内部设置封堵碟片2045。当通过出风口接

管305与第一进气管2042连接并通过吸风槽303进气进行通风的时候，气流会推动封堵碟片

2045靠近第二进气管2043对第二进气管2043进行密封，而使用通风风扇进行通风的时候封

堵碟片2045移动方向反之，达到了避免自然通风和通风风扇相互干扰的效果。

[0047] 如图2所示，一些实施例中，本发明座椅发泡垫1的背面设置有硬质发泡垫102，硬

质发泡垫102上设置有保护槽103，座椅连接管201与座椅发泡垫1的连接处位于保护槽103

的内部。当座椅发泡垫1受到压力的时候，压力会被硬质发泡垫102所分担，从而避免座椅发

泡垫1对座椅连接管201造成压迫而导致座椅连接管201内部通道受阻。用于提升座椅通风

的效果。

[0048] 如图10所示，一些实施例中，本发明汽车座椅背面设置有管路防护机构4，管路防

护机构4用于对座椅连接管201和第一三通头202进行包覆，从而避免引出的管路和线路受

到破坏。

[0049] 具体的，管路防护机构4包括防护线槽板401，线路和管路从防护线槽板401的内部
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进行布置，座椅调节时候的压力和摩擦力均由防护线槽板401首先承担，以提升管路和线路

的使用寿命。防护线槽板401位于坐垫和靠背的连接处设置有弯曲波纹槽402，当座椅靠背

调节角度的时候，防护线槽板401会以弯曲波纹槽402为活动轴随之进行角度调节。防护线

槽板401的侧面设置有引线管403，引线管403用于引出线缆供电和自然风连接管206，以方

便线缆和自然风连接管206与安装在汽车外部的吸风机构3进行连通。

[0050] 本发明具体使用过程如下：

汽车行驶前或行驶过程中，通过中控台控制配电插孔306驱动转换电机30752来使

条状磁铁30753进行翻转，使条状磁铁30753与永磁铁3072的磁极不同。从而吸附永磁铁

3072使密封挡板3071向下旋转打开对吸风槽303的密封，让汽车行驶过程中所产生的风进

入到吸风槽303的内部，进而通过透气孔101作用于汽车座椅上实现通风，节省能源。当雨天

或不适合使用自然风进行通风的时候，通过中控台控制配电插孔306驱动转换电机30752来

使条状磁铁30753进行翻转，使条状磁铁30753与永磁铁3072的磁极相同，通过条状磁铁

30753与永磁铁3072之间的相斥以及扭簧的牵引力，使密封挡板3071对吸风槽303进行密

封，然后通过通风风扇对座椅进行通风。

[0051] 综上，本发明的汽车座椅通风结构，通过在汽车的外表面设置吸风罩301，并在吸

风罩301上开设吸风槽303与出风口接管305连通，同时，通过出风口接管305和气流分配机

构2配合与座椅发泡垫1进行连通，车辆在行驶的过程中会形成风阻气流，风阻气流通过吸

风槽303传输至透气孔101处吹出，从而形成座椅通风，达到了节能能源的效果。

[0052] 本发明通过在吸风槽303的内部设置过滤网304，过滤网304在通风的同时能够阻

挡虫类的进入，同时在吸风罩301的内部设置密封挡板3071并在密封挡板3071上设置永磁

铁3072以及驱动永磁铁3072的磁场转换装置3075，当磁场转换装置3075与永磁铁3072磁吸

不同的时候密封挡板3071解除对吸风槽303的密封实现透气，当磁场转换装置3075与永磁

铁3072磁性相同的时候发生相斥，使密封挡板3071密封吸风槽303，达到了防虫、防雨和防

尘的效果。

[0053] 本发明通过在设置第二三通头204分别连接风扇连接管205和自然风连接管206，

在不适用于自然风通风的时候，通过磁场转换装置3075驱动密封挡板3071闭合吸风槽303，

然后通过出风口接管305所连接的通风风扇对透气孔101进行供风实现座椅通风功能，达到

了提升适用性的效果。

[0054] 本发明通过在第二三通主管2041的内部设置封堵碟片2045，当通过出风口接管

305与第一进气管2042连接并通过吸风槽303进气进行通风的时候，气流会推动封堵碟片

2045靠近第二进气管2043对第二进气管2043进行密封，而使用通风风扇进行通风的时候封

堵碟片2045移动方向反之，达到了避免自然通风和通风风扇相互干扰的效果。

[0055] 所以，本发明有效克服了现有技术中的种种缺点而具有高度产业利用价值。

[0056] 上述实施例仅例示性说明本发明的原理及其功效，而非用于限制本发明。任何熟

悉此技术的人士皆可在不违背本发明的精神及范畴下，对上述实施例进行修饰或改变。因

此，举凡所属技术领域中具有通常知识者在未脱离本发明所揭示的精神与技术思想下所完

成的一切等效修饰或改变，仍应由本发明的权利要求所涵盖。
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